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Offentligt

Til
Trafikstyrelsen

EP-tilladelser og taxitilladelser

Transportministeren har den 7. januar 2010 i et svar il Folketingets tra-
fikudvalg oplyst, at Faerdselsstyrelsens analyse af taxibranchen ogsa skal
omfatte EP-tilladelsers virkning pa taximarkedet og konkurrencevilkarene
for henholdsvis taxivognmasnd og vognmaznd med EP-tilladelser.

| den igangveerende offentlige debat om taxibranchen er der blevet frem-
sat forslag om at indfare et midlertidigt stop pa udstedelsen af EP-
tilladelser. Hvis forslaget gennemfares, vil det have vaesentlige konse-
kvenser for de k@rselsopgaver, som udfgres i trafikselskaberne.

Ved udbud af offentlige karselsopgaver er det vigtigt, at der er en effektiv
konkurrence om opgaverne. Det er ogsa vigtigt, at der er forsyningssik-
kerhed i forhold til kerselsopgaverne. Pa begge omrader vil det efter vo-
res opfattelse ikke veere ftiffazldet, hvis der indferes et stop for udstedel-
sen af EP-tilladelser. Det vil betyde, at der i mange Byer vil opstd mono-
pollignende tilstande pa bydersiden. Der vil ogsa opsta problemer med at
skaffe det ngdvendige antal liftvogne.

Trafikselskaberne i Danmark gar ind for, at der konkurreres pa lige vilkar
ved udbud af offentlige kerselsopgaver. Det gaelder krav til karetgjer, ud-
dannelse af vognmaend og chauffgrer, krav om overenskomst med vide-
re. Denne ligestilling forudsaetter imidlertid ikke, at man ophagrer med at
udstede EP-tilladelser. Ligestilling mellem EP-tilladelser og taxitilladelser

kan udmeerket gennemfgres ved en justering af den nuvasrende lovgiv-
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ning. Det geelder isaer krav til kgretgjer (milig, videoovervagning) og til

chauffgruddannelse.

De skonomiske konsekvenser

Et stop for udstedelse af EP-tilladelser vil have vassentlige, skonomiske

konsekvenser for trafikselskaberne.

Nordjyllands Trafikselskab (NT) har lavet falgende regnestykke:

Vogne med hjemsted i Aalborg Kommune, der er indrettet til maks. 9 personer (inkl.
fereren) har udfgrt "variabel kgrsel” for sammenlagt 19,8 mio. kr. i 2009. Heraf er
kersel for de 12,7 mio. kr. udfert af vogne pa EP-tilladelse, mens kgrsel for 7,1 mio.

kr. er udfert af vogne med taxitilladelse.

Hvis vognene pé taxitilladelse skulle have udfart al kerslen, ville den samlede om-
kostning have belgbet sig til 22,7 mio. kr. Dette er en stigning pa 2,9 mio. kr. eller 15
%.

NT far i wjeblikket udfert variabel karsel for 113 mio. kr. om aret. Variabel karsel
daskker handicapkarsel, siddende patientbefordring og anden, koordineret kgrse! for

region og kommuner, teletaxiordninger mv.

Konklusion

Pa baggrund af ovenstdende eksempel fra NT kan det konkiuderes, at det vil have
store gkonomiske konsekvenser for trafikselskaberne, hvis muligheden for at udfere
karsel pa EP-tilladelse afskaffes, eller der indferes begraensninger med tilsvarende

virkning.
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Det skal i den forbindelse understreges, at sammenligningen mellem prisniveauerne
er foretaget i den nuvesrende markedssituation. Hvis der gennemfgres et monopol

for taxi, ma man forvente endnu sterre prisstigninger.

Som nzevnt vil et stop for EP-tilladelser ogsé have negativ virkning pé forsyningssik-

kerheden, bl.a. for liftvogne.

Vi vil derfor anmode om, at den igangvaerende undersggelse ogsa omfatter konse-
kvenserne for gkonomi og forsyningssikkerhed for trafikselskaberne af at afskaffe
EP-tilladelser eller begraense anvendelsen heraf. Ligestilling af krav til EP-tilladelser
og taxitilladelser kan gennemfares ved justering af den nuvaesrende lovgivning. Det
forudsaetter ikke afskaffelse af EP-tilladelser.

Venlig hilsen

Thomas Kastrup-Larsen
Formand for Trafikselskaberne i Danmark
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