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Offentligt

Foretraede for trafikudvalget, d. 20. oktober Kkl. 15.45-16.00

Notat ved Lars Rasmussen og Mogens Brauer

Baggrund for henvendelse om foretreede:

1) Udvidelsen af Motorring 3 (M3) og etableringenn af 1. etape af Frederikssundsmotorvejen
er ved at begrave et af Danmarks vigtige, nationale klenodier, Vestvolden, i et stgjhelvede.
Det kan forhindres ved at opsatte stgjveern pa M3 ved Vestvolden.

2) 1L214 af 2003-03 om udbygningen af M3 fravalgtes opsetning af stgjskserme fra
Hvidsvaermervej til Roskildevej. Denne beslutning blev fastlagt ved Lov om anlaeg af 1.
etape af Frederikssundsmotorvejen af 22. februar 2006. Vejdirektoratets beregninger af
stagjen i de tilstedende boligomrader er mangelfulde. Der er flere forhold, som der ikke er
blevet taget hgjde for. Stgjen er derfor reelt markant hgjere i omradet end Vejdirektoratets
(VD) beregninger viser.

Ad. 1) Nationalt klenodie i stgjhelvede

Der er kun én streekning pa Motorring 3, hvor der ikke er etableret stgjafskeermning. Det er pa den
del af motorvejen, der lgber langs det historiske fortidsminde Vestvolden. Stgjen vurderes ifglge
Vejdirektoratets ”Stagjhandlingsplan 2008-2013” at veere over Miljgstyrelsens vejledende
greenseverdi for stgj i rekreative omrader i eller naer byomrader pa maksimalt 58 dB. Rgdovre
Kommunes stajkortleegning viser, at der er et stgjniveau pa Lden 65-70 dB(A). Vejdirektoratet har
afvist at opsatte stgjvaern ved Vestvolden, fordi man udelukkende er optaget af at mindske
stajgener ved staerkt belastede boliger.

Samtidigt er Vestvolden ved at blive revitaliseret som en international turistattraktion. Det er
Kulturministeriet, Miljgministeriet og Fonden Realdania, der investerer tilsammen 175 mio.kr. i et
ambitigst projekt, der skal omdanne Vestvolden til en turistattraktion i verdensklasse - som en del af
projektet "Kgbenhavns Befastning”, der sikrer, at man kan ga pa opdagelse i de gamle
befestningsveerker i hovedstadsomradet. Det er planen, at der skal vare 40.000 besggende om aret i
et formidlingscenter pa Vestvolden, lige ved siden Motorring 3.

Det er patenkt, at flere kommuner, bl.a. Rgdovre, ogsa skal skyde penge i projektet ”Kgbenhavns
Befastning”. Men nu har samtlige syv partier i Kommunalbestyrelsen i Rgdovre Kommune —
Dansk Folkeparti, Det Konservative Folkeparti, Venstre, Det Radikale Venstre, Socialdemokratiet,
Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten — i enighed besluttet, at der skal veere en afklaring pa
stajproblemet, inden man vil skyde flere kommunale penge i projektet. Radovre er ellers tilteenkt en
ngglerolle i projektet "Kgbenhavns Befaestning” med udgifter til bade anleg og drift. De syv partier
er enige om, at projektet ikke kan blive en succes, og at man ikke kan fa et hgjt besggstal, nar stgjen
er sa generende i omradet - som en direkte konsekvens af den manglende stgjafskeermning fra
motorvejen.

Vi bor teet ved Motorring 3 og Vestvolden. Og de syv partier har helt ret. Vi er en stor gruppe
borgere i Radovre, som er meget bekymrede over stgjen fra Motorring 3. Der er ingen tvivl om, at
det historiske fortidsminde Vestvolden vil blive gdelagt, hvis der ikke opsattes stgjvaern. 100.000
biler kommer hvert eneste dggn til at fare af sted lige ved siden af Vestvolden - uden nogen form



for stgjafskeermning! Hvis der ikke stgjafskaermes, vil Vestvolden ganske enkelt blive begravet i et
sandt stajhelvede. Det vil vaere en tragedie for danskernes falles kulturarv. Men det vil ogsa veere
en tragedie for Radovres friluftsliv, idet Vestvolden er et af de eneste rekreative omrader, vi har i
Radovre.

VD henviser til, at stgjafskeermningen pa M3 er sket ud fra en prioritering af boliger og ikke
rekreative omrader (ref. VD, Naboforum M3/april 2009). Derfor undrer det os, at der er valgt en 4
meter hgj stgjskeerm langs hele Kagsmosen mellem Kgbenhavns Kommune og Radovre/Herlev,
samt Gammelmosen i Gentofte Kommune. Tilsammen mere end 1 km stgjskeerm udelukkende med
det formal at tilgodese fredede rekreative omrader.

Det er tvingende ngdvendigt at opsatte stajveern ved Vestvolden. Stgjskerme pa den resterende del
af M3 vil koste ca. 40 mio.kr. Det er en meget beskeden udgift i forhold til, hvad udvidelsen af M3
koster (ca. 2.000 mio.kr.) og i forhold til den hgje pris, der skal betales, hvis det ikke sker.
Stajskaerme pa Motorring 3 ud for Vestvolden vil betyde, at vi kan bevare og udvikle det nationale
klenodie og rekreative omrade Vestvolden.

Ad. 2) Mangelfulde stgjberegninger

| forbindelse med anlaegsloven om 1. etape af Frederikssundsmotorvejen udbad borgmesteren i
Ragdovre Kommune Erik Nielsen trafikministeren om en redeggarelse vedrgrende gnsket om
stgjskeerme langs hele Rgdovre Kommune. Pa den baggrund udarbejdede VD via COWI et teknisk
notat ”Stgjberegning M3/M12 tilslutningsanlaeg, marts 2006. Notatet udmaerker sig ved at foretage
en beregning af stgjbelastningstallet (SBT) for et samlet omrade fra Slotsherrensvej til lidt nord for
Roskildevej. D. 8. marts 2006 konkluderer trafikministeren i et brev til borgmesteren, at "da
Vejdirektoratets opdaterede beregninger viser, at etablering af yderligere stgjskaerme syd for
Slotsherrensvej pa gst- og vestsiden af M3 vil have begranset stgjmassig effekt pa boligomraderne
i Redovre Kommune, indgar det ikke i projektet for udvidelsen af M3 eller etablering af 1. etape af
Frederikssundsmotorvejen, at der opsattes yderligere 4,4 km stgjskeerme i Rgdovre Kommune”.

Vi finder, at rapporten pa en reekke omrader giver et misvisende billede af stgjbelastningen for de
faktiske 825 boliger, der befinder sig mellem Hvidsvermervej og Rgdovre Parkvej gst for M3. En
streekning pa 2,1 km. Der er ingen boliger pa omradet fra Rgdovre Parkvej til Roskildevej, hvilket
er et grent omrade pa 1,4 km.

Rapporten er beregnet ud fra, at der opsattes en 3 meter hgj stgjskeerm pa streekningen fra
Hvidsvaermervej til nord for Roskildevej pa den gstlige side af M3. Den faktiske virkelighed er, at
der nord for Hvidsvaermervej er opsat 4 meter hgje skeerme. Hvorfor denne markbare forskel?

Ydermere blander rapporten talmassigt to boligomrader sammen pa den gstlige side af M3: De 206
boliger nord for Hvidsvaermervej til Slotsherrensvej, som har en 4 meter stgjskeerm, med de 825
boliger, som alene beregnes ud fra opsatning af en 3 meter stgjskaerm.

Nar stgjbelastningstallet for disse lidt over 1.000 boliger divideres med den samlede straekning pa
4,4 km, hvoraf 1,2 km henligger som mark, findes et markant lavt stgjbelastningstal (SBT).



Vedr. beregningsmaessige forhold

Endelig vil vi anfare, at COWI-rapporten bygger pa 30-40 ar gamle beregningsmodeller, hvor der
ikke tages hgjde for forskelle i vindretning og styrke. Hvor der beregnes med 0-2 m/s medvind, er
de faktiske forhold ifalge en DMI-maling fra 1989, at den gennemsnitlige vindstyrke for omradet er
3,6-4 m/s. Med en vindstyrke pa 5 m/s kan der males en forggelse af stgjen pa op til 20dB i en
afstand af 300 meter fra stgjkilden. Den nye beregningsmodel Nord 2000 tager netop vejrforhold i
betragtning.

Pa baggrund af ovenstaende vil vi konkludere, at de faktiske stajforhold for de 825 boliger ikke er
korrekt kortlagt i forhold til udvidelsen af M3 og bygningen af 1. etape af
Frederikssundsmotorvejen.

@vrige forhold

- En stor del af bevoksningen pa Vestvolden er blevet fjernet. Og der skal fjernes endnu mere
som et led i at omdanne Vestvolden til en turistattraktion i verdensklasse, hvilket er en del af
projektet "Kgbenhavns Befastning”. Det gor unagteligt stgjbelastningen starre, hvilket
synspunkt VD ikke deler.

- Paden vestlige side af M3 pa streekningen fra Jyllingevej til Roskildevej har Glostrup
Kommune opfart en 8-10 meter jordvold, og fra Slotherrensvej til Jyllingevej er der
etableret stgjveern. Derved reflekteres stgjen over pa boligomraderne pa den gstlige side af
M3. VD deler ikke denne opfattelse.

Vedlagt:

Oversigtskort, der viser den lokale geografi, og som tydeligt viser, hvor tet Motorring 3 gar langs
det historiske fortidsminde og nationale klenodie, Vestvolden.



