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til
Lov om udbygning af Brande Omfartsve til motorve

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at udbygge hovedlandevej 344, Brandesvejfdil
motorvej.
Stk. 2. Straekningen, der omfattes af udbygningen, fremgar af bilag 1.

§ 2. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministerendillaygge den ca. 7 km
lange motortrafikvej Brande Omfartsvej til motorvej.

Forslaget er et led i udmgntningen af aftalen af 2. december 2009 mellemgegéd¥ enstre
og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Soclakstikeparti og Liberal
Alliance om "Bedre veje mv.”

Brande Omfartsvej er anlagt som 2-sporet motortrafikvej, jf. lov nr. 4@8.ahaj 1996, og ve-
jen abnede i 2000. Omfartsvejen indgar i vejforbindelsen mellem Jstijstavej og Nord-
vestjylland (rute 18). Motorvejen forventes ibrugtaget i 2014. Der wiftezrveere motorvej pa
hele streekningen mellem Vejle og Herning.

2. VVM-undersggelse og hgring

VVM-undersggelsen for Brande Omfartsvej er gennemfart i 2007-2009 i henhotel@hedf

5. november 2003 mellem Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk FoikBeaRadika-
le Venstre og Kristendemokraterne om investeringer pa trafikdehrBrande Omfartsvej er be-
liggende i Ikast-Brande Kommune, og kommunen har deltaget i undersgdedgbetar

VVM-processen blev indledt med en offentlighedsfase, hvor der blev afhotirbmede, og
borgerne blev opfordret til at indsende idéer og forslag til undersggelsen.

Resultatet af undersggelserne er beskrevet i Vejdirektold-redeggarelse, som omfatter
falgende 3 rapporter:

-Brande Omfartsvej-Udbygning til motorvej. VVM-redeggrelse. Sammemiddt rapport, rap-
port 343, Vejdirektoratet 2009.

-Brande Omfartsvej-Udbygning til motorvej. VVM-redeggrelse. Miljgvurttgrrapport 344,
Vejdirektoratet 2009.

-Brande Omfartsvej-Udbygning til motorvej. VVM-redeggrelse. Arealandsasanalyse 345,
Vejdirektoratet 2009.

Rapporterne kan leeses pa www. Vejdirektoratet.dk/brande-omfaRR&amporterne er sendt til
Trafikudvalget den 10. juni 2009 (Trafikudvalget alm. del — bilag 516).

| VVM-redeggrelsen er preesenteret et hovedforslag og et alternaitilibtigning af Brande
Omfartsvej til motorvej.

| hovedforslaget udbygges omfartsvejen til motorvej pa den indvendigégepside. Det be-
tyder, at den nuvaerende omfartsvej bliver den nordgaende karebane pa motorvejen.

| alternativet sker udvidelse pa den udvendige side (@stlige) melledubrgj og Vejleve;.
Pa den nordlige streekning af omfartsvejen skal udvidelsen dog ske pa dewligelside for at
kunne tilsluttes den nuveerende motorvej til Herning.

VVM-redeggrelsen var fremlagt til offentlig hgring fra 2. junilfl. august 2009, og der blev
afholdt borgermgde i Brande, hvor ca. 80 borgere deltog. VVM-redeggrelsalvigleea sendt
til en reekke myndigheder, interesseorganisationer og foreningecaa600 husstande i under-
s@gelsesomradet.

Vejdirektoratet modtog syv skriftlige hgringssvar, heraf tre fra difgnimyndigheder. Alle
henvendelser er besvaret individuelt. Resultatet af hgringen er etskveydirektoratets notat



Brande Omfartsvej. Udbygning til motorvej. Hagringsnotat om VVM-undersgdessgptem-
ber 2009, der kan leeses pa www. Vejdirektoratet.dk

Ikast-Brande Kommune gav i deres hgringssvar udtryk for, at de gnskeataltt; hvor ud-
bygning til motorvej sker pa den udvendige side af omfartsvejen. Af hgrargs$remgar end-
videre, at byradet gerne ser tilslutningsanleeggene udfert saledessam betjene modulvogn-
tog, og at der ved den endelige udformning af vejanlaegget (herunder broehetagyastil af-
viklingen af trafik med saertransporter (vindmgller).

Kulturarvsstyrelsen har ingen praeferencer for, hvilket udbygningaépdsr veelges. By- og
Landskabsstyrelsen foretraekker, at hovedforslaget med udbygning pa den inelsateliggel-
ges af hensyn til varetagelsen af de overordnede naturbeskyttels=siat.

Et flertal af borgerne tilkendegav, at de foretraekker alterriatimedenne udbygning giver
starst afstand til motorvejen. En enkelt lodsejer tilkendegav atdekkér hovedforslaget, som
for ham giver mindst stgjgener og indgreb i den nuvaerende beplantning langs\@jda.

Vejdirektoratet har efter hgringen af borgere og myndigheder aabetVVM-redegarelsens
alternativ leegges til grund for udbygning af Brande Omfartsvej til mejor

3. Lovforslagets indhold

Pa baggrund af en samlet vurdering af de gennemfarte undersggelser og harigerafdapr
myndigheder samt den politiske aftale af 2. december 2009 om "Bedre veje esldépat
transportministeren bemyndiges til at udbygge den ca. 7 km lange straakBiragmde Om-
fartsvej til motorvej. Udbygningsstraekningen fremgar af bilag 1. Udbygnisker svarende til
det af Vejdirektoratet udarbejdede alternative forslag, hvor udbygngeenemfares pa den
gstlige side af den nuveerende omfartsve]. Den udbyggede straekning forverfies)diri
2014.

Med anleeg af motorvej pa Brande Omfartsvej vil der vaere motorvej @&thalkningen af ru-
te 18 mellem Herning og Vejle.

4. Beskrivelse af vejanlaegget

4.1 Funktion og kvalitet

Brande Omfartsvej udbygges til 4-sporet motorvej. Vejen indpassesmdetende miljg og
landskab pa en aestetisk og milijgmaessig afbalanceret made og mefiksiikerhedsmaessig
standard.

Motorvejen forventes at fa en tilladt hastighed pa 130 km/t.

Processen, der Igber fra projekteringen og arealerhvervelsen via uiditation til det egentli-
ge anlaegsarbejde, gennemfares pa en made, der er veltilrettelagt, og jektetsriorigb er

styret, dokumenteret og efterfglgende evalueret.

Under og efter anlaegsperioden (2-3 ar) evalueres anlaeggets eftiefigadvikling, trafiksik-
kerhed og miljg.

4.2 Tveerprofil

Motorvejen anlaegges som 4-sporet motorvej med to kgrebaner a 8,5 m afgtdiekerespor
a 3,75 m og 2 kantbaner a 0,5 m og adskilt af en 2 m bred ubelagt midterrabat med autoveern og



1 m brede befaestede ngdrabatter samt med 3 m brede ngdspor inkl. kantopsamling og 0,5 m
brede yderrabatter. Motorvejens tveerprofil udger i alt 28 m.

4.3 Tilslutninger
De to hankeanleeg ved Ejstrupholmvej og Thyregodvej ombygges til ruderanlaeg.

Den endelige udformning af det lokale vejnet omkring tilslutningerne &il dietailprojekte-
ringsfasen og ved Ekspropriationskommissionens behandling.

4.4 Sideanlaeg

Der etableres sa vidt muligt samkarselspladser ved begge tilskaniegg. Der etableres ingen
sideanlaeg (rastepladser) pa straekningen.

4.5 Lokalvejnet og stier

De nuveerende veje og stier opretholdes, men der vil ske mindre omlsegnorgardeise med
udbygningen til motorvej.

Endelig fastleeggelse af aendringer i det lokale vejnet vil skiailpi®jekteringsfasen og ved
Ekspropriationskommissionens behandling.

4.6 Faunapassager og hegning

Den nuveerende faunapassage ved Goldbaekken og de underfgringer, som fungerer som fauna-
passager ved Hgjmarksvej (kombineret med vej), Gormosen (kombirextestinog den sydli-

ge indfaring af jernbanen, vil alle blive opretholdt. Der vil yderkgelive etableret 4 ekstra
faunargr, hvor motorvejen ligger pa daemningsstraekninger, og i forbindedfenaegning af

mindre vandlgb.

Der opseettes vildt- og paddehegn omkring faunapassager og paddelevestedisr Kxonee-
re en trafiksikkerhedsmaessig risiko ved pakarsel af dyr, herunder vedtnépy teet ved mo-
torvejen, opseettes vildthegn.

4.7 Erstatningsnatur

De skovomrader, der bliver inddraget ved anleeg af vejen, bliver erstadigsteds efter neer-
mere aftale med Skov- og Naturstyrelsen. | henhold til skovloven skaladideres erstatnings-
skov svarende til op til det dobbelte af det fredskovsareal, der ryddes

For at kompensere for vejens barrierevirkning og for de vandhuller, deinfiesved anleeg af
motorvejen, etableres nye vandhuller efter neermere aftale med By- oddlbsstgrelsen.

Vandhullerne skal have en udformning og placering, som sikrer opretholdelsezi{alegiske
funktionalitet for de dyrearter, som findes i omradet og er listet padHitatdirektivets bilag
IV, og som EU-landene har en seerlig forpligtelse til at sikre ledestor.

| det omfang der skal flyttes paddeyngel/zegsnore o.l. fra nuveerende vantilHcdimtidige
erstatningsvandhuller, vil der blive sggt om tilladelse hertilri§fiiedningsbekendtgarelsen.

4.8 Stgjafskeermning

Brande Omfartsvej vil blive anlagt med stgjreducerende vejbelaegning



Der etableres stgjskaerm pa en ca. 1,4 km lang streekning langs den sikl@femotorvejen
mellem Ejstrupholmvej og den sydlige underfgring af jernbanen. Skeermeareil3/m hgj, og
den neermere udformning vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

| forbindelse med detailprojekteringen vil stgjforholdene blive neermeresagteog Vejdirek-
toratet vil forsgge at minimere stgjgenerne ved at yde tilskuattildieisolering til iseer enkelt-
liggende ejendomme. Tilskuddets stgrrelse afheenger af stgjbelastriegl boliger med en
stgjbelastning pa mere end 73 dB ydes tilskud pa 90 % mens der ved et stqjaié8a73 dB
ydes tilskud pa& 75 %, og et stgjniveau pa 63-68 dB ydes tilskud p& 50 %. Det maksiaiale be
er dog pr. 1. januar 2009 fastsat til 115.300 kr. inkl. moms (byggereguleringsindeks 121,2.)

4.9 Vejudstyr og beplantning

Motorvejen udstyres med vejtavler, autoveern, kantpeele, ngdtelefonkregmtirerings- og
vintervarslingsudstyr. Afmaerkning pa karebanen vil blive udfgrt med reftaktie afmaerk-
ning. Der etableres vejbelysning i rundkarsler og langs stier iragét Tilslutningsanlaeg og
afmeerkning vil blive udformet saledes, at risikoen for spggelsssbiformindskes mest mu-

ligt.

Der etableres beplantning langs vejen, og midterrabatten tilsds med®gragsngerne beplan-
tes med hjemmehgrende arter, og ved tilslutningsanlaeggene tilplantagemetehgrende
blandingsskovarter.

4.10 Vejafvanding

Der etableres kantopsamling af vejvand i vejsiderne, og vejvhatiet i et lukket opsamlings-
system til regnvandsbassiner. | bassinerne kan urenheder bundfeeldesamgrafigen regule-
res, inden vandet ledes til de neerliggende vandlgb. Der etableres ajlabdbyned olieudskil-
lerfunktion.

Regnvandsbassinerne er desuden med til at sikre vandlgb og sger mod forurebindel$er
med uheld p& motorvejen, idet bassinerne er forsynet med lukkemekanisme.

Endelig placering og udformning af bassinerne fastlsegges i forbindelse ragprdiekterin-
gen.

4.11 Naboarealer

Brande Omfartsvej forlgber gst om byen, og starstedelen af arealerfa wesfartsvejen er
udlagt til erhverv. Byen er rykket teettere pa vejen, og store arealespfensir allerede udlagt
til eller planleegges udnyttet til erhvervsformal.

Generelt fastleegges en udvidelsesbyggelinje i begge vejsider raéstard pa 50 m fra mo-
torvejens midtline og 25 m fra rampernes yderste karebanekanter. Byggelitinglyses pa
ejendommene i forbindelse med ekspropriationerne i overensstemneelsepiovens 8§ 34.

For at gennemfagre anlaegsarbejderne er det ngdvendigt at disponere ovesradiejd®isse
afleveres efter endt brug til ejerne. Behovet for arbejdsarehldive fastlagt i forbindelse med
detailprojekteringen.

5. Trafikale konsekvenser
Med udbygningaf Brande Omfartsve;j til motorvej vil der veere motorvej pa hele sirapén af

rute 18 mellem Vejle og Herning. De trafikale konsekvenser af at udbygge Ebanfdetsvej
til motorvej er vurderet under forudszetning af, at der er anlagt mot@natjgekningen mellem



Brande og Vejle, mellem Bording og Funder samt motortrafikvej mellem #redg Vandel.
Konsekvenserne er beregnet med en trafikmodel med udgangspunkt i en beredrasiséoet
2015.

Motorvejen forventes at fa en arsdggntrafik i 2015 pa 12.900 biler pr. dagn nojstifop£
holmvej og 13.900 biler pr. dggn syd for Ejstrupholmve;.

Udbygning af omfartsvejen til motorvej vil medfagre en begraenset overftytil den nye mo-
torvej pa 200 biler pr. dggn. Nar trafikken vil stige med ca. 40 % frem til 2R{iSles det pri-
meert den generelle trafikvaekst og overflytning fra andre veje somdfzlgemotorvejen mel-
lem Brande og Vejle vil blive abnet.

6. Trafiksikkerhed

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil give en mindre forbedrirtgadiksikkerhe-
den. Det er beregnet, at der vil blive sparet mindre end én personskadeuly&ket.ormafik-
sikkerheden forbedres primeert som fglge af, at de to karselsretrisggéles, og at hankean-
leeggene ombygges til ruderanlaeg.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

Motorvejen bergrer ikke den vigtige naturlokalitet Gormosen, men hetltaregiem mosen
og vejen bliver reduceret. Det vil kunne medfare en pavirkning af Etl@stor spidssnudet frg
0g odder i Gormosen.

EU-habitatdirektivet forpligter Danmark til at treeffe de ngdvgadoranstaltninger til at indfg-
re en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomradefterdder er listet pa
direktivets bilag IV, ogsa uden for de egentlige habitatomraderyRekslen betyder bl.a. for-
bud mod beskadigelse eller gdelaeggelse af arternes udbredelsesomrader.

De bilag IV-arter, der kan blive pavirket af udbygning af Brande Qavfey; er vandflagermus,
sydflagermus, odder, markfirben, stor vandsalamander, spidssnudet frg ogligguidsaned.
Der indgar en reekke afvaergeforanstaltninger i projektet, soriknél it den gkologiske funk-
tionalitet af yngle- og rastepladser bliver opretholdt for de naartde

[By- og Landskabsstyrelsen har meddelt sin principgodkendelse aftetajaenhold til § 20 i
naturbeskyttelsesloven]

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er ngdvendige forgatsggnnemfarelse, vil
blive sggt Igbende i forbindelse med projekteringen af anlaegget.

Ikast-Brande Kommune har meddelt, at kommunen er indstillet pa at give de ngdvitiadige
delser i medfar af naturbeskyttelsesloven til at gennemfare projektet

8. Miljgmaessige konsekvenser

I VVM-redeggrelsen har Vejdirektoratet redegjort for de fotede miljgmeessige konsekven-
ser af vejanlaegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

8.1 Arealindgreb og barrierevirkning
Udbygning af Brande Omfartsvej vurderes at medfgre permanent arealelbe@a ca. 20 ha

til vejanlaegget, hvoraf 2 ha er fredskovsareal. Udbygningen vil bergre 36r@orjme. Der
forventes ikke totaleksproprieret nogen ejendomme til vejanlaegget.



Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af despmpriationskommission, der
skal godkende projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriattosieer med hjemmel i
vejlovens § 43 og efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriatignerele fast
ejendom, jf. lovbekendtggrelse nr. 1161 af 20. november 2008.

8.2 Stgj, luft og klima

Udbygningen vil samlet set medfgre, at stgjgenerne langs omfart®liggmmindre. Der vil
blive anvendt stgjreducerende beleegning pa motorvejen og blive opsat en calahg &twj-
skaerm, jf. afsnit 4.8. Det betyder, at der kun vil veere ganske fa boligemtangi/ejen, som
vil blive belastet med stgj over 58 dB og ingen i sammenhaengende boligomrader.

Der vil dog veere enkeltliggende ejendomme langs vejen, som vil fa staj@veejledende
graenseveaerdi. De ejendomme, som vil fa stgj over 63 dB fra motorvejenyeititidudt tilskud
til facadeisolering, som kan forbedre det indendars stgjniveau.

| anleegsfasen vil der veere stgj fra entreprengrmaskinerne. Deveikbliet krav til entrepre-
ngren om, at anleegsarbejdet tilretteleegges pa en sadan made, at napoerfattiejen gene-
res mindst muligt.

Udbygningen af Brande Omfartsvej vil indebaere en lille stigning i séafikarbejdet som
energiforbruget og emissionen af luftforurenende stoffer. Fgr 8O og partikler er stignin-
gen i de samlede emissioner 0,1-1 %.

Der vil ske en relativ beskeden stigning i S@slippet pa 2.300 tons pr. ar, hvilket svarer til
0,2 % i forhold til, hvis omfartsvejen ikke udbygges til motorvej. Da stigmryimaert sker i
landomrader med god spredning, vil udbygning af omfartsvejen ikke give anlednintufi, a
kvaliteten forringes.

8.3 Natur, landskab og fortidsminder

Der er ingen internationale naturbeskyttelsesomrader i selve mgetsssomradet for motorve-
jen. Habitatomrade nr. 61, Skjern A, ligger 5 km nedstrgms Brande og modtager jvdag ve
fra omfartsvejen. Det er vurderet, at vejvandet fra motorvejen vil teivset og fortyndet pa en
sadan made, at der ikke vil kunne ske en negativ pavirkning af habitatomradet.

Udbygningen vil medfare, at hedearealet mellem omfartsvejen og Gormosendidiveeret.
Omradet har betydning for spidssnudet frg og rummer i gvrigt natugségre

Brande Omfartsvej forlgber gst om byen, og landskabet er praeget af orjéartseen ligger
hgijt pa en deemning, hvor den krydser jernbanen to steder. Omfartsvejen 8kjdsed pa en
stgrre dalbro, der tillader fri passage for dyrelivet.

Goldbaekken er fart under omfartsvejen i en tunnel, som efter udvidielselaengere og der-
med vil veere mindre attraktiv for iseer hjorte at passere. Goldivestikder op til Brande Plan-
tage, som rummer nogle mindre hedeomrader, der er under tilgroning pa den udveedige si
udlagt til erhvervsomrade péa den indvendige side. Pa den indvendige side eleletindge
moser langs Goldbaekken. Der lever nogle fa flagermus i Brande Plantagg®&tEdbaek-
ken. Udbygning til motorvej vil inddrage en begraenset del af skovens areat.ifset élslut-
ningsanleegget ved Ejstrupholmvej, der vil optage plads.

Gormosen er en stgrre tarvemose med en sg i midten. Der er et rigt fuglalangg planter,
som er karakteristiske for naeringsfattige moser. Der lever addeaindflagermus i Gormosen.
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Desuden har den spidssnudede frg en kernebestand omkring mosen i de mindre, afsngrede
vandhuller i mosefladerne.

Brande Badesg og Hundesgen (en mindre sg syd for Badesgen) ligger umiddefoart sy
Brande Plantage og er blevet dannet i forbindelse med rastofindtalgeti) ahomfartsvejen.

Klinkhgj Beek og Seedbaek er to mindre vandlgb, der krydser omfartsvejen. Reublliedt
vejvand til begge vandlgb. | forbindelse med udbygningen vil begge vandlgb bligt.forla
Ved Ngrre Askaer er der en del naleparceller, som udger et varierddarsd$etydning for
vildt, hvor der blandt andet lever kronhjort.

Samlet set vil udbygning af omfartsvejen til motorvej med de planl&ggergeforanstaltninger
ikke true bestande af seerlige arter, herunder arterne pa EU’s hadktatdbilag V.

Udbygning af omfartsvejen vil bergre beskyttelseslinjen omkring eetfigravhgj ved Kron-
borg og et sten- og jorddige i Brande Plantage. Det seerlige kultneavgad Grarup vil ogsa
blive pavirket af udbygningen.

De konkrete dispensationer skal sgges hos lkast-Brande Kommune eftedsé@shmturbe-
skyttelsesloven og museumsloven.

8.4 Friluftsliv

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil ikke betyde nogen veesentidying for fri-
luftslivet, da cykelstierne opretholdes.

| omraderne ved Gormosen og Skjern A vil der som falge af udbygningen til mjdtonve
opleves mere stgj. Ved Brande Badesg vil den planlagte stgjskeerniddskyekreative om-
rade mod stgjgener.

8.5 Overfladevand og grundvand

Der er almindelige drikkevandsinteresser i omradet omkring BrandertSvefa | starstedelen
af kommunen er der store regionale, dybtliggende grundvandsmagasiner. Léargsveien er
der stor beskyttelse mod pavirkning fra overfladen, da der er flere tylekbiggende lerlag.

Falgende vandigb vil skulle modtage vejvand: Skjern A, Goldbaekken, Saedbaek dgKlink
Beek.

Der etableres et helt nyt afvandingssystem for motorvejen, jf. dfddit Afvandingssystemet

sikrer, at der under normale omstaendigheder ikke vil vaere nogen risikd\fiskning pa kva-

liteten i vandlgb, vadomrader og grundvand. Hvis der sker spild pa vejen, lukkeehbses af-
lgb, og forureningen samles op. Vejvandet opsamles og fares via lukkede ledgiggefter

til regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfeeldes, og afstremningen requileresandet fo-
res videre til det naermeste vandlgb.

8.6 Ressourceforbrug

Forbrug af rastoffer er opgjort pa baggrund af skitseprojektet for wepdafvanding. Hertil
kommer en mindre maengde af diverse materialer til afstribning,autoekiltning. Forbruget
af asfalt omfatter ca. 56.000 t (heraf udggr genbrug ca. 3.200 t) og ca. 76 £1@bifgrus og
bundsikring (heraf udger genbrug ca. 1.46). m

Lokalt er forbruget relativt stort, men det forventes, at de ngdvendigeiatat kan skaffes in-
denfor regionen, sa transport over starre afstande kan undgas. Deteeree der sa vidt mu-
ligt anvendes genanvendelige materialer ved anleegsprojektet, hemdenét jord og rest-
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produkter i det omfang, de ikke udger nogen fare for grundvandet eller jordenlerdibve-
jen.

Affald og genanvendeligt materiale skal handteres i henhold til myrdighes anvisninger.
8.7 Forurenet jord

Ved udbygning til motorvej vil der skulle foretages arbejder i jordpteaimfartsvejen. Det
gverste jordlag af vejjorden er klassificeret som potentialtémet og vil som udgangspunkt
indga i vejanlaeggets deemninger og tilslutningsanleeg. Det sker gftdigihedernes anvis-
ning/tilladelse efter mere detaljeret undersggelser som grundldgrfdonkrete jordhandtering
i projektet.

Der vil under gravearbejderne blive taget saerlige hensyn til detdgléndbyggede forurenede
jord og flyveaske i vejdaemningen pa omfartsvejen, sa der ikke sk gaden membran, der
omkapsler den forurenede jord og flyveasken.

9. Alternativer
Som led i VVM-undersggelse er der undersggt et hovedforslag og et alternativ:

| hovedforslaget udbygges omfartsvejen til motorvej pa den indvendigégepside. Det be-
tyder, at den nuveerende omfartsvej bliver den nordgaende karebane pa motorvejen.

| alternativet udbygges pa den udvendige (gstlige) side mellem DgrsjutdVeijlevej. Pa den
nordlige streekning af omfartsvejen skal udvidelsen ske pa den indvendidersad kunne til-
sluttes den nuveerende motorvej til Herning.

Da Brande Omfartsvej blev anlagt, blev det planlagt, at en eventuel udbygmhotorvej
skulle ske pa den indvendige side af omfartsvejen. | VVM-undersggelsemebygning pa
den udvendige side af omfartsvejen blevet undersggt, da der lokalt vakeebgmat medtage
dette alternativ.

Da forskellen teknisk og gkonomisk set mellem hovedforslaget og altetativegreenset, har
Vejdirektoratet anbefalet, at omfartsvejen udbygges svarende itVdd&l-redeggarelsen be-
skrevne alternativ.

10. gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
10.1 Anleegs- og samfundsgkonomi

Anlaegsoverslaget for udbygning af Brande Omfartsvej er udarbejdeT edtesportministeriets
retningslinjer for ny budgettering af anlaegsprojekter pa vej- og baddem

Anlaegsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: Fysikoverslag, basisgyenskerbudget (projekt-
bevilling) og samlet anleegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratetslagssystem. Det vil sige, at det
er baseret pa teoretiske meengder fra det foreliggende skitsepjehkhedspriser og erfaringer
fra de seneste, sammenlignelige anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er beheeftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekispicoper, jordarbejder
og asfaltarbejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projekédjsrdde udformning,
maengder m.v. kendes fgrst pa et senere tidspunkt, ligesom udwvikiipdserne pa ejendoms-
markedet og konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitationstidspunkiéveaesentlig be-
tydning for anleegsudgifternes endelige starrelse.
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| henhold til principperne for ny anleegsbudgettering har det eksterne didgiseCapacent for
Transportministeriet gennemfart en ekstern kvalitetssikring, som Hattetren vurdering af
Vejdirektoratets gkonomiske overslag, risikostyring og samfundsgkonomidigeeasamt pro-
jektorganisering og udbudsstrategi.

Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdeekket vaesentligelfefimangler i Vejdirektoratets
beregninger og metode for opggrelse af anleegsoverslag m.m..

Der er pa den baggrund beregnet et basisoverslag for udbygning af Brandes@jnbar 357,3
mio. kr. i 2010-priser (vejindeks 180,8). | overslaget indgar udgifter til etalef anleegget,
arealerhvervelse, projektering, tilsyn og administration, men ikkaesno

| henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudgettering vil projekifieyén pa finansloven
(ankerbudgettet) vaere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 393,1 mio. kr. \bedgedtering pa
finansloven afsaettes yderligere en central reserve pa 20 % i Tramsjigieriet. Det samlede
anleegsbudget vil saledes udgere basisoverslaget + 30 %, dvs. 464,5 mio. kr. i 2010gpris
indeks 180,8)

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbud@&0{priser vejindeks 180,8)

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)
357,3 mio. kr. 393,1 mio. kr. 464,5 mio. kr.

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhdlctisportministeriets
manual for samfundsgkonomisk analyse. P& baggrund af disse opgarelser et baregem
rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, odtedtieofy om-
kostninger opg@res over den samlede projektperiode. Den interne renterslstlsvare til den
samfundsgkonomiske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har @tEesinfundsgkono-
misk afkast. Det bemeerkes, at en reekke miljgeffekter, herunderbearkning, tab af natur-
veerdier og stgj i naturomrader samt arealindgreb ved anlaegsprdjkktesdrdisaettes i den
samfundsgkonomiske analyse.

Laegges det samlede anleegsbudget (basisoverslaget + et tillaeg pél 30Ul for den sam-
fundsgkonomiske beregning, er den interne rente beregnet til 5,1 %.

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil kunne gennemfgres eftgeride tidsplan:

2010-11: Detailprojektering og udbud
2011-12: Besigtigelse og ekspropriation
2013-15: Anleeg (én etape)

2014: Motorvejen abnes
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Bevillingerne i 2010-priser forventes at fordele sig som det frenfgédstaende tabel.

Tabel 2. Arsfordelt budget

Ar Ankerbudget Samlet anleegsbudget
Projektbevilling
mio. kr. mio. kr.
2010 12,7 15,0
2011 36,3 42,9
2012 107,8 127,4
2013 123,6 146,0
2014 96,7 114,3
2015 10,5 12,4
2016 55 6,5
| alt 393,1 464,5

10.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestas af Vejdirektoratet og har saledes primaert gksk®wg administrative kon-
sekvenser for Vejdirektoratet i forbindelse med anlaeg og drift.

Arbejdet med at beskrive anleegget i et detailprojekt, som kan danneihador udbud, udfa-
res af Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgivningsfitrRadgivningsopgaver og
anlaegsarbejder udbydes efter gaeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere farer tilsyn med entreprees arbejde for at sikre,
at arbejdet leveres i overensstemmelse med den aftalte kvalgptan og pris. Herudover skal
projektforlgbet styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og demdigevaformation
formidles til trafikanter og naboer. Trafikafviklingen skal oveesgog trafiksikkerhedsmaessi-
ge indsatser skal gennemfgres. Vejdirektoratet vil lsbende undegaderave mulighederne
for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa at optimere pringfiksik-
kerhedsmaessigt, miljgmaessigt og gkonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration btetgéimed 18 % for
udbygning af omfartsvejen. De 18 % er forudsat fordelt med 4,6 % til Ignnihyejdirekto-
ratets eget personale, ca. 8,4 % til eksterne radgivere og ca. 5 %gtl d@nftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til udbygning af Brande Omfart$&393,1 mio. kr. optages

pa finanslovens § 28.21.20. Anlzeg af hovedlandevejéAmeegsbev.)Den centrale reserve pa
71,4 mio. kr. svarende til 20 % af basisoverslaget optages pa finanslovens § 28.11.48- Anlee
reservg(/Anlaegsbev.)

11. dkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

En udbygning af rute 18 til motorvej mellem Herning og Vejle forventese féositiv effekt
for erhvervslivet i Midt- og Vestjylland. Motorvejen vil give bedre rghkder for et teettere
samarbejde mellem de stagrre byer og for et gget samspil mellem Hexgiogen og Trekants-
omradet, som vil kunne bidrage til gget veekst, til at fastholde eksid¢eveksomheder i Midt-
og Vestjylland og til lettere at kunne tiltraeekke nye medarbejdere.

Udbygning af Brande Omfartsvej er den sidste streekning, som udbygges tienpateliem
Herning og Vejle. Det vil forbedre fremkommeligheden og herved reduesrgportudgifterne
for erhvervslivet.
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| anlaegsfasen sk@nnes der at veere en direkte og indirekte beskesfiigeds 730 mandar.

De afledte gkonomiske konsekvenser vil i gvrigt primeert veere djphogt ggede karselsom-
kostninger. Den sparede tid har en veerdi i starrelsesord@maio. kr. (prisniveau 2010) i
2014 og herefter stigende i takt med veeksten i trafikken. En del af tidetdespdilfalder er-
hvervslivet i form af reducerede transportomkostninger.De ggedddangestninger som fal-
ge af trafikanternes aendrede rutevalg efter en udbygning af motorvegiemeaiat blive ca. 0,4
mio. kr. (prisniveau 2010) i 2014.

For sa vidt angar de strukturelle gkonomiske virkninger for erhveetslan naevnes, at en for-
bedret fremkommelighed normalt forventes at give positive effédtearhvervslivet. | den for-
bindelse er det af veesentlig betydning, at den del af tidsbesparettariidke direkte kan hen-
fares til erhvervstrafik og dermed er afledt gkonomisk effekt, pritkkaarhenfares til trafik
mellem bolig og arbejdssted, som giver erhvervslivet en positiv effekniaf fordele for de
ansatte.

12. Administrative konsekvenser for borgerne

Det feerdige anlaeg vil samlet set forbedre trafik- og miljafioiéne for borgerne i omradet. An-
leegget bergrer direkte og indirekte en del mennesker bl.a. pga. eksjmo@riag gener under
anleegsarbejdets udfarelse.

| det videre forlgb i anleegsprocessen vil ejere og brugere af de beeaderajme blive oriente-
ret direkte dels ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationdiggederne om anleegsar-
bejdernes tidsplan og fremdrift, dels ved personlig kontakt til ejere og brogees afholdelse
af mgder med grundejerforeninger m.v. Borgerne har endvidere mulighed for asigdiale
bende orienteret om anleegsarbejdet pad www. Vejdirektoratet.dk.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemfarte miljgundersagelser og hgringer opfylder kravene i Rad&ti dib/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters imdngkpa miljget
med senere andringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side f0Es@opa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed forldeltdge
bindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomradet og org a#ndri
Radets direktiv 85/337/EQ@F og 96/61/EF for sa vidt angar offentlig deléaggladgang til
klage og domstolsprgvelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side 17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000 omrausrhold til Radets direk-
tiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senerengandifuglebe-
skyttelsesdirektivet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Radets dig¢43/EQF af

21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere aeifdiabie
tatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L 1, side 135) vil blive direkte @lidirekte bergrt af pro-
jektet.

14. Hearing over lovforslaget

[Lovforslaget har veeret i hgring hos Ikast-Brande Kommune, Region Nadgly Danmarks
Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport og Forenede Danske MdfeDM)]

Haringssvarene vil blive sendt til Trafikudvalget ledsaget afodenkentarer, som udtalelserne
matte give anledning til.
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15. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/
mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Mindreudgifter for stat, regionel
og kommuner som fglge af feer
trafikuheld

Udgift for staten pa 464,5 mio
&r. (2010-priser inkl. tilleeg pa
30 %) samt merudagifter til driff
og vedligeholdelse.

Administrative konsekvenser f
stat, regioner og kommuner

bmgen

Meradministration for Vejdi-
rektoratet i anleegsfasen

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forbedring af fremkommelighe-
den pa rute 18 forventes at me
fare reducerede transportudgift
Forggelse af beskeeftigelsen i

leegsperioden.

bygge- og anleegssektoren i ant

Ingen
i-
er.

Administrative konsekvenser foingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser foingen Ingen

borgerne

Miljgmaessige konsekvenser

lastningstallet SBT reduceres

De samlede stgjgener langs omMindre forggelse af luftforure-
fartsvejen reduceres, og stgjber

ning og CQ-udledning. Be-
greensede indgreb i rekreative

med 0,3

omrader

Forholdet til EU-retten

te eller indirekte bergrt af vejan

er omfattet af habitatdirektivets

vejanlaegget

De gennemfgrte miljgundersggelser og hgringedepkyhvene
EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Naty
2000-omrader) i henhold til Radets direktiver bliver hverken di

anstaltninger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter,

leegget. Det vil gennem afvesrd

bilag IV, ikke pavirkes nagati

=

a
rek-

der

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser

Til§ 1

Den foreslaede bestemmelse indeholder en bemyndigelse til transygtaren til at udbygge
den ca. 7. km. lange motortrafikvej Brande Omfartsvej til motorvej. Derisesitil de almin-

delige bemaerkninger og bilag

1.

Til§2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsetiddmle, saledes at trans-
portministeren hurtigst muligt kan pabegynde gennemfarelsen af projektet



