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Den 18. januar 2010 behandlede Hvidovre Kommunalbestyrelses gko-
nomiudvalg Trafikstyrelsens udkast til ovennzevnte lovforslag.

Forst og fremmest skal vi gare opmaerksom pa, at vi finder det helt uac-
ceptabelt, at styrelsen sender et s vigtigt udkast i hering to dage for jul
med en heringsfrist, der ikke tager hejde for jule- og nytarsferien.

Basale problemer ved den valgte lesningsmodel og lovforslaget
Hvidovre Kommune mener, at det grundlaeggende er en stor fejl og en
discountlgsning at gennemfare byggeriet af den valgte Nybygningslas-
ning, saledes som lovforslaget leegger op til.

For det farste har Trafikstyrelsen i anledning af det tidligere forslag til
tunnelfert bane foretaget nogle arealreservationer, som stadig er tinglyst.
Arealreservationen er beskrevet i styrelsens notat af oktober 2003,

Forslaget gar ud p3, at den nye bane fares i tunnel fra det eksisterende
baneterreen videre i tunnel langs Kulbanevej/Vigerslevparken/Holbaskmo-
torvejen, som forudsat i de arealreservationer, der er foretaget (tinglyst)
pa de respektive ejendomme.

Disse arealreservationer, har med rette givet folk forventning om en tun-
nelfremfert jernbane. De har derfor i god tro kebt fast ejendom i omra-
derne langs banen med den forvisning, at banen ikke ville give hverken
stgjgener eller andre miljagener, som dels vil fa en negativ indvirkning pa
deres investering, dels vil forringe livskvaliteten. Disse borgere faler sig i
dag vildledt.

Det er pa tide at trafikministeren, regeringen og Folketinget tager borger-
nes livskvalitet og generelle sundhed alvorligt. Det har man kunnet far,
f.eks. i Tarnby, da man overdeekkede bade jernbane og motorvejen ved
krydsningen af Englandsvej. Og s& gjorde man det delvist ved at bevillige
350 mio.kr. til den forhgjede overdaekning ved Kulbaneve;j.




Det er tankevaskkende, at der i andre storbyomrader etableres tunnelfor-
te jernbaner for at mindske generne for beboerne i de pagseldende om-
rader, men ikke i Kgbenhavn/Danmark. Man skal blot over pa den anden
side af resund til Malmg, hvor man er i gang med at etablere en 17 km
lang jernbanetunnel ind til de centrale dele af byen. Denne tunnelfgrte
jernbane er i 2005 sat til at koste godt 7 mia. DKK. Nybygningsl@sningen
er sat til ikke at koste mere end 10 mia.kr. (forhgjet med 0,35 mia.kr. til
overdeekningen ved Kulbanevej) for en straskning pa ca. 60 km. Trafiksty-
relsen har i Miljgredeggarelsen vurderet, at Nybygningslasningen, med
tunnelfart bane gennem Valby og Hvidovre vil koste 12,3 mia.kr.

Regeringen og partierne bag beslutningen om Nybygningslasningen
veegter tilsyneladende gkonomi hojere end borgernes livskvalitet og
sundhed.

Men en tunnelfgring af den nye jernbane er blevet forkastet med henvis-
ning til, at den er for dyr. Hvidovre Kommune stiller et stort spargsmals-
tegn ved, om det pa lang sigt ikke vil veere lige sa billigt og i hvert fald en
mere hensigtsmaessigt at veelge en tunnelfert fremfaring af jernbanen
gennem de teettest bebyggede omrader i Kebenhavns og Hvidovre
kommuner, da man saledes vil undga fremtidige flaskehalse og fjerne
stgjgenerne og andre miljgbelastninger for beboerne pa denne straskning
samt undga ekspropriationer og omleegning af mange ledninger og tekni-
ske anlzaeg.

Godstog

For det andet mener Hvidovre Kommune, at Trafikstyrelsen/ Trafikmini-
steren i udkastet til lovforslaget prever at deekke over generne fra den
godsbanetrafik, der kan forventes at komme pa straekningen.

| Miljgredeggrelsen er der kun regnet med to godstog i timen i hver ret-
ning degnet rundt, mens der i beslutningsgrundlaget abnes for mulighe-
den for, at der kan komme tre godstog i timen i hver retning degnet rundt.

Alternativ lesningsmodel

Hvidovre Kommune har ved tidligere lejligheder, senest i brev af 11. sep-
tember 2009 til Folketingets Trafikudvalg, foreslaet at banen som mini-
mum placeres i niveau med Holbaekmotorvejen ("Smallere motorvej i
Hvidovre”) for derved at reducere antallet af boliger, der skal eksproprie-
res og minimering af miljggenerne. Denne alternative Igsning er ogsa fo-
resldet af flere af beboere langs banen. Senest har en borger - Thyge
Lauritsen — sendt en udferlig gennemgang til trafikordfererne i Folketin-
get og Trafikudvalget, om de klare fordele der er ved lgsningsmodellen
"Smallere motorvej i Hvidovre”.

Transportministeren har i et svar til Folketingets Trafikudvalg i september
2009 oplyst, at merprisen for "Smallere motorvej i Hvidovre” er ca. 40
mio.kr. Endvidere oplyser ministeren, "Da lgsningen "Smallere motorve;j i
Hvidovre” ligger leengere fra boligerne pa Vigerslev Allé og Allingvej, vil
de direkte gener som stgj og vibrationer i anleegsperioden veere mindre
for beboerne, ...”. Her tit kommer de faerre gener for de lokale borgere i
den fremtidige driftssituation.



Safremt Folketinget ikke vil finde de fornadne midler til den tunnelferte
l@sningsmodel, skal Hvidovre Kommune opfordre Folketinget ved be-
handling af anlaegsloven at veelge lgsningsmodellen "Smallere motorvej i
Hvidovre”, da merprisen ma anses for at veere helt marginal.

Derved vil man dels fa feerre indgreb i de eksisterende boliger, dels fa
nogle klare miljgforbedringer. Disse forbedringer vil veere i form af mindre
stgj bade om dagen og om natten, nu hvor der abnes for tre godstog i
time mod tidligere kun to godstog i timen. Denne mulighed vil i gvrigt og-
sa vaere med til at forringe livskvaliteten for beboerne langs banen.

Vejdirektoratets indsigelser mod denne lgsningsmodel ma vige til fordel
for hensynet til livskvaliteten for beboerne.

Lasningen med den smallere motorvej abner for muligheden for over-
deekning af bade jernbane og motorvej, hvilket vil belgbe sig til en mer-
udgift pa 450 mio.kr. for streekningen Hvidovregade i @st til Ulstrupvej i
vest (ca. 450 m).

Bemarkninger til selve udkastet til anlaagsloven

1. Pa side 18, 3. afsnit, star der: "Pa en kort straskning i Hvidovre, hvor
jernbanen passerer en andelsboligforening, monteres et vibrationsab-
sorberende fiedersystem under skinnerne ud fra de tre nsermest lig-
gende boligblokke. Herved begreenses indgrebet i ejendommene.”

Dette er ikke i overensstemmelse med det, Trafikstyrelsen skriver i
"Miljeredegarelse — hasfte 6, september 2009”. | den stér der pa side
29, sverst: "Ved Andelsboligforeningen Thorvalds Minde etableres en
fieder-konstruktion pa en ca. 250 m straekning som en del af den pro-
jekterede lgsning. Dette vil betyde, at ingen af de tilbageblevne boliger
i foreningen vil vaere belastet med vibrationer over greenseveerdien pa
75 dB.”

En streekning pa ca. 250 m svarer til streekningen fra Hvidovregade til -
Hvidovrevej og omfatter samtlige 6 boligblokke pa denne streskning.

Af materiale, som Trafikstyrelsen.dels har udarbejdet til Andelsbolig-
foreningen Thorvalds Minde, dels har udleveret til Teknisk Forvaltning
fremgar det, at bygninger, der ligger tasttere end 20 m fra midten af
naermeste spor, vil blive bergrt af vibrationerne fra banen, og at green-
seveerdien pa 75 dB vil blive overskredet.

Endvidere er konstruktionen af boligblokkene i Andelsboligforeningen
Thorvalds Minde udfart med traebjeelkelag, der vil forstaerke strukturly-
de og rystelser i modseetning til stive betonkonstruktioner.

Samtlige 6 boligblokke vil komme til at ligge teettere end 20 m fra mid-
ten af nearmeste spor.

Hvidovre Kommune vil derfor kraeve, at udmeldingen i "Miljoredegarelse

— hasfte 8” om, at der etableres vibrationsabsorberende fijedersystem pa

hele straskningen mellem Hvidovregade og Hvidovrevej fastholdes, og at
lovforslaget rettes, s& det sikres, at der etableres vibrationsabsorberende
fiedersystem pa hele straskningen (250 m) fra Hvidovregade til Hvidovre-
vej.



2. Paside 19, afsnit 8.2.3.1. forkiares, hvorfor man har valgt den over-
deekkede lgsningsmodel langs Kulbanevej. Der star bl.a., at "over-
daskningen vil bl.a. mindske barriereeffekterne og reducere stgjgener-
ne i det teet bebyggede kvarter.”

Ovenstaende rejser det helt klare og neerliggende spargsmal, om det-
te ikke ogsé ger sig geeldende i Hvidovre Kommune langs Vigerslev
Allé og Allingvej. Pa disse streekninger vil starstedelen af etageboli-
gerne samt parcelhusene komme til at veere lige sa test pa jernbanen,
og i visse tilfeelde testtere end det er tilfeeldet pa Kulbaneve;j.

Derfor ma der veere lige sa godt beleeg for en overdzekning af jernba-
nen gennem Hvidovre Kommune, som der er for overdaekningen langs
Kulbanevej, som i gvrigt ber etableres uden niveauforskel i forhold til i
dag.

Vi vil derfor kraeve, at forligspartierne bag beslutningen om Nybygnings-
lasningen forud for eller i forbindelse med vedtagelsen af anleegsloven
finder de fornadne skonomiske midler, saledes at banen overdsskkes pa
hele straekningen fra Retortvej/Kulbanevej og til Avedgre Havnevej for ik-
ke at forskelsbehandle beboerne langs den tasttest befolkede del af jern-
banen.

Det har ved et tidligere og tilsvarende baneprojekt - jernbanen til Kastrup
Lufthavn og Malmg — veeret muligt at finde de forngdne midler til over-
deekning af jernbane og motorvej i Tarnby, s& hvorfor kan det ikke gares
igen?

Samlet gnskes en langsigtet samfundsmaessig holdbar lgsning med en
fuld tunnelfgring gennem kommunen.

Hvis der ikke afsaettes de 2 mia.kr. dette koster, bar jernbanen i det
mindste laegges ned pad motorvejen og der bar samtidig foretages en
overdaekning af bade jernbane og motorve] hvor beboelser ligger teet pa.
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Kopi af dette brev er sendt til Folketingets trafikudvalg




