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Ved brev af 21. januar 2009 oplyste jeg Folketingets Trafikudvalg om, at
Justitsministeriet og Rigspolitiet ~ i forlengelse af udvalgets beretning af
3. juni 2008 om beslutningsforslag nr. B 115 om bedre vilkar for cyklis-
men — den 19. december 2008 havde holdt et mgde med Dansk Cyklist
Forbund for at afklare, hvilke muligheder forbundet kunne pege pa for at
gore ferdselsloven mere cyklistvenlig.

Jeg oplyste endvidere, at det pa mgdet var blevet aftalt, at Dansk Cyklist
Forbund ville vende tilbage til Justitsministeriet med supplerende oplys-

ninger og bemarkninger i tilknytning til de forslag, som forbundet frem-
satte pd mgdet.

Endelig tilkendegav jeg, at jeg efter modtagelsen af de n@vnte bemark-
ninger mv. ville tage stilling til forbundets forslag og vende tilbage til
Folketingets Trafikudvalg med en redeggrelse herfor.

Pa den baggrund sender jeg hermed kopi af Dansk Cyklist Forbunds no-
tat af 5. maj 2009 og mit svar af dags dato til forbundet.
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Kare Jens Loft Rasmussen

Tak for din fremsendelse af Dansk Cyklist Forbunds notat af 5. maj
2009. I notatet foreslar forbundet bl.a., at der nedsttes en arbejdsgruppe
eller et udvalg med henblik pa en nermere gennemgang af ferdselsloven
og tilhgrende bekendtggrelser med det formal at ggre reglerne mere tids-
svarende i forhold til cykeltrafik. Notatet indeholder endvidere en rekke
konkrete forslag, som efter forbundets opfattelse bgr indga i de nermere

overvejelser.

Jeg vil gemne starte med at sla fast, at jeg er helt enig i, at cyklister skal
have sa gode forhold som overhovedet muligt. Det skal medvirke til at
sikre, at cyklen udger et attraktivt transportmiddel, som sd mange som

muligt benytter sig af.

[ den forbindelse skal det nzvnes, at Justitsministeriet har meget stor fo-
kus pa at forhindre de sakaldte hgjresvingsulykker. Det betyder bl.a., at
kgreuddannelsen og kereprgven til lastbil omfatter indstilling og brug af
spejle, og at politikontrollen med lastbiler mv. er rettet mod manglende
opmarksomhed, udsyn fra kabinen og forkert indstillede spejle. Der af-
vikles endvidere — via Réddet for Sikker Trafik — forcbyggende kampag-
ner om hgjresvingsulykker.

Slotsholmsgade 10
1216 Kobenhavn K.

Umiddelbart finder jeg ikke grundlag for at neds@tte en arbejdsgruppe

eller et udvalg med henblik pa en generel revision af ferdselsloven med Telefon 7226 3400
Telefax 3393 3510

seerligt fokus pa cyklisme. Jeg er samtidig naturligvis til enhver tid ind-

www. justitsministerict.dk

stillet pa at overveje konkrete forslag til forbedring af trafiksikkerheden. im jm.Jk




Til de forslag, som Dansk Cyklist Forbund har fremsat i ovenn®vnte, har

jeg felgende bemarkninger:

"Bilernes hastighed skal ned i byerne”
Dansk Cyklist Forbund efterlyser lovendringer, som gger muligheden
for at neds®tte hastigheden til 20, 30 eller 40 kmv/t i tettere bebygget om-

rade.

Efter ferdselslovens § 92 a, stk. 2, jf. § 42, stk. 5, har politiet allerede i
dag hjemmel til - efter forhandling med den lokale vejmyndighed — lo-
kalt at fastsatte en lavere hastighedsgrense end den generelt tilladte.

Cirkulare nr. 72 af 5. juli 1985 om lokale hastighedsbegransninger inde-
holder nermere retningslinjer herfor. Det fremgar saledes af cirkulzrets
§ 8, stk. 1, at en lavere hastighedsgr@nse end den generelle i tettere be-
bygget omride kan fasts®ttes, nar vesentlige ferdselssikkerhedsmassige
hensyn taler for det, dvs. nar hastigheden er en vasentlig ulykkesédrsag
eller -risiko pa den pageldende vejstrekning, og navnlig i tilfelde, hvor
det skgnnes pakraevet af hensyn til fodgengere og cyklister.

Det er min opfattelse, at reglerne i det nevnte cirkulare giver politiet til-
strekkelig mulighed for at s®tte hastighedsgranserne ned, hvor det er

relevant.

"Det bgr veere muligt for cyklister at dreje til hgjre for rgdt og kere lige-
ud i T-kryds™

Dansk Cyklist Forbund foreslar, at det generelt ggres lovligt for cyklister
at svinge til hgjre for rgdt lys og at kgre ligeud igennem et T-kryds uden
at stoppe for rgdt.

Det forslag har min forgenger tidligere taget stilling til, jf. vedlagte tale-
papir fra samradet i Folketingets Trafikudvalg den 4. september 2008.
Jeg er helt enig med hende i, at det vil skabe et mere komplekst og
uoverskueligt trafikbillede, hvis cyklister gives tilladelse til at kgre over
for rgdt lys f.eks. i forbindelse med hgjresving. Jeg er ogsa enig i, at det
er vigtigt at fastholde, at rgdt lys altid betyder stop.

Dansk Cyklist Forbund anferer. at der — hvis keorsel for radt lys ikke ge-

nerelt gores lovligt for cyklister i de n®vnte situationer — i det mindste




langt flere steder bgr ops&ttes skilte eller signaler, der tillader hgjresving
for cyklister, selv om der er rgdt lys for bilister.

Det fgiger af § 58, stk. 3, og § 180, jf. § 2, i Transportministeriets (Vejdi-
rektoratets) bekendtggrelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vej-
afmearkning, at vedkommende vejbestyrelse eller vejmyndighed med po-
litiets samtykke kan undtage cyklister fra rgdt lys ved skilte (undertavler)

eller cyklistsignaler.

Efter min opfattelse er det velbegrundet, at kompetencen til at ggre und-
tagelse fra lyssignaler ligger dér, hvor man ved mest om den lokale tra-
fiksikkerhedsmassige situation — nemlig hos de lokale politi- og vej-

myndigheder.

"Cyklister skal sikres bedre i forhold til lastbiler”

Dansk Cyklist Forbund anfgrer, at der bgr ggres mere for at forebygge
ulykker mellem hgjresvingende lastbiler og ligeudkgrende cyklister. For-
bundet peger i den forbindelse p& muligheden for at indfgre krav om ori-
enteringsstop for hgjresvingende lastbiler og for at reducere kgrsel med
lastbiler med hgjtsiddende fgrerhuse i byerne.

Justitsministeriet har tidligere overvejet spgrgsmalet om at indfgre krav
om orienteringsstop for hgjresvingende lastbiler og har i den forbindelse
indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet. Rigspolitiet finder, at orienterings-
stoppet i visse tilfelde vil forbedre chaufferens muligheder for at oriente-
re sig. Rigspolitiet fremhever dog samtidig, at orienteringsstoppet vil
kunne have negative konsekvenser for trafikafviklingen (fremkommelig-
heden), at der vil forekomme mange situationer, hvor det ikke vil vare
naturligt at standse (f.eks. hvor der ikke er andre trafikanter), at det ikke 1
alle tilfalde vil betyde, at cyklisterne bliver synlige for chauffgrerne, og
at det kan indebzre forgget risiko for bagendekollisioner samt for, at
cyklisternes agtpigivenhed nedsattes. P4 den baggrund finder jeg ikke.

at krav om orienteringsstop bgr indfgres.

Hvad angar spgrgsmalet om reduktion af kgrsel med visse lastbiler i by-
erne bemarkes, at den lokale vejbestyrelse eller vejmyndighed med poli-
tiets samtykke inden for rammerne at fardselslovens § 92 kan traffe
feerdselsmassige bestemmelser, som indvirker pd vejens udnyttelse cller

indretning. herunder forbud mod visse ferdsclsarter.




Hvad angar cyklisters sikkerhed i forhold til lastbiler anfgrer Dansk Cyk-
list Forbund desuden, at forsgg med modulvogntog bgr begranses, hvor
der er blandet trafik. Forsggsordningen med modulvogntog herer imid-
lertid under Transportministeriet, og jeg kan derfor ikke udtale mig nar-

mere om dette spgrgsmal.

"Knallerter skal veek fra cykelstien™
Dansk Cyklist Forbund anfgrer endvidere, at knallerter bgr vak fra cy-

kelstierne.

Jeg skal for god ordens skyld bemerke, at det alene er lille knallert (dvs.
knallert med en maksimal hastighed pa 30 km/t), som efter de geldende
regler skal fgres pa cykelsti, hvorimod stor knallert (dvs. knallert med en
makismal hastighed pa 45 km/t) skal fgres pé vejen.

Efter min opfattelse vil det vaere ferdselssikkerhedsmassigt betenkeligt
at indfgre en generel ordning, hvorefter lille knallert skal fgres pa vej
frem for pa cykelsti. Det bemarkes endvidere, at hastigheden for en lille
knallert, som fgres pa cykelsti, ifglge ferdselslovens § 14, stk. 2, skal
afpasses, s der ikke fremkaldes fare eller ulempe for den gvrige ferdsel

pa cykelstien.

"Cvkler skal flere steder tillades at kgre mod ensretningen”

Pa en vej med ensrettet ferdsel kan den lokale vejbestyrelse eller vej-
myndighed med samtykke fra politiet ops®tte en undertavle til skiltet om
ensrettet feerdsel, som betyder, at den pagaldende vej ikke er ensrettet for
cyklister, jf. § 58, stk. 3, jf. § 2, i Transportministeriets (Vejdirektoratets)
bekendtggrelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vejafmarkning.

Efter min opfattelse er det velbegrundet, at kompetencen til at ggre und-
tagelse fra en ensretning at ferdslen ligger dér, hvor man ved mest om
den lokale trafiksikkerhedsmassige situation — nemlig hos de lokale poli-

ti- og vejmyndigheder.

"Politiet bor viere mere dbent over for forspg og wndringer”
Dansk Cyklist Forbund anferer, at politiet bgr vaere mere abent over for

forsgg og ®ndringer.

Justitsministeriet har indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet. som har op-
lyst. at politict cr og ogsa fremover vil vere positivt indstillet over for at
bakke op om gennemforelse af forseg eller @ndringer inden for geldende
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lovgivning, som samlet set vil vare til gavn for trafiksikkerheden og tra-

fikafviklingen.

"Vi skal have et synligt, cyklende og kommunikerende ferdselspoliti”
Kgbenhavns Politi har i april 2009 iverksat et forsgg med cyklende politi
som en del af det samlede beredskab. Rigspolitiet har oplyst, at forsgget
skal kgre i ét dr og derefter evalueres. Rigspolitiet vil i lyset af erfarin-
geme fra forsgget i Kgbenhavns Politi overveje, om der kan vare grund-
lag for at henstille til de gvrige politikredse at overveje indfgrelse af cyk-
lende politi.

"Politiet skal gpre mere for at opklare og forebygge cykeltyverier™
Justitsministeriet har indhentet en udtalelse fra Rigspolitiet, som har op-
lyst fglgende:

“Politiet varetager som bekendt en lang rekke forskellige opga-
ver, herunder behandling af sager om tyveri af cykler. Det er
selvsagt ngdvendigt, at politiet lobende foretager en prioritering
af sine opgaver med henblik pa til enhver tid at yde den bedst
mulige indsats over for borgerne. Politiet handterer hvert ar et
stort antal cykler, som ma formodes at vare stjdlne, og mange
cykler tilbageleveres hvert ar til ejeren eller et relevant forsik-
ringsselskab.

Det kan supplerende oplyses, at Rigspolitiet i maj 2009 henledte
politikredsenes opmarksomhed pa, at der er mulighed for at la-
ve konkrete samarbejdsaftaler mellem kommune og det lokale
politi om kommunal indsamling af hittegodscykler, der efterfgl-
gende bliver registreret i politiets register for efterlyste cykler og
knallerter.”

Jeg kan henholde mig til Rigspolitiets udtalelse.

"Anbefalinger i gvrigt”

I henvendelsen peger Dansk Cyklist Forbund i ¢vrigt pa. at der bgr fplges
op pa anbefaling 29, 33, 39 og 91 i Ferdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan af 7. maj 2007. Anbefaling 29, 33 og 39 hgrer imidlertid
under Transportministeriet, idet de drejer sig om vejes indretning.

Anbetaling 91 vedrgrer muligheden for at ivarksatte en undersggelse af,
hvilken trafiksikkerhedsmassig indvirkning. der kan opnis ved en fart-
granse pa 30 km i timen 1 bykerner. I den forbindelse kan jeg henvise til

det ovenfor anferte vedrorende spprgsmalet om nedsettelse at bilernes

hastighed 1 byerne. Det cr saledes min opfattelse. at de geldende regler




giver politiet tilstrekkelig mulighed for at satte hastighedsgrenserne
ned, hvor det er relevant.

Med venlig hilsen ,
Biidn Mikkelse




05-05-2009/j1r

Notat om forslag til en mere cyklistvenlig feerdselstov

Dansk Cyklist Forbund deltog fredag den 19. december 2008 i et mgde i Justitsministeriet
med deltagelse af Dan Bjerring og Pi Lundbgl Stick, Ferdsels- og Vibenkontoret samt
politiinspektgrerne Helge Tang Holbek og Elsebeth Bitsch, Rigspolitiets ferdselsafdeling.

Udgangspunktet for mgdet var justitsministerens svar pa en rekke forslag fra Folketingets
trafikudvalg, jf. vedlagte bilag.

Sammenfattende mente vi

- at der generelt er behov for nytenkning af regler
- at Ferdselsloven ma tilpasses trafikpolitikken
- at bilernes hastighed skal ned i byerne

at det bpr vere muligt for cyklister at dreje til hgjre for rgdt og kgre ligeud ved T-
kryds

- at cyklister skal sikres bedre i forhold til lastbiler ved

o forebyggelse af hgjresvingsulykker, herunder brug af orienteringsstop

o ved begrensning af modulvogntogsforsgg, hvor der er blandet trafik
- at knallerter skal vak fra cykelstier

- at cykler flere steder skal tillades at kg¢re mod ensretning

at vi skal arbejde for en mere agtpagivende og hensynsfuld trafikantadfard
- at politiet bgr vere mere dbent over for forsgg og @ndringer

at vi skal have et synligt, cyklende og kommunikerende ferdselspoliti
at politiet skal ggre mere for at opklare og forebygge cykeltyverier

Cyklistforbundet skal foresla, at der nedsattes et udvalg eller en arbejdsgruppe, som foretager
en nzrmere gennemgang af ferdselsloven og tilhgrende bekendtggrelser med henblik pa at
komme med forslag til @ndringer, sa loven far et mere tidssvarende indhold i forhold til
cykeltrafik. Dansk Cyklist Forbund deltager gerne i et sddant udredningsarbejde.

Nedenfor redeggr vi som aftalt for nogle af de synspunkter, vi fremfgrte pd mgdet, og som vi
mener, bgr indgé i de nermere overvejelser.

Generelt efterlyste Dansk Cyklist Forbund, at ministeriet og ministeren anlagde en mere

imgdekommende linie i forhold til Trafikudvalgets forslag om bedre at tilgodese cyklisters
behov for fremkommelighed, sikkerhed og tryghed.

Sammenhwng med gron trafikpolitik

Cyklistforbundet henviste til, at ferdselsloven bgr veere med til at understgtte regeringens
trafikplan ,,Beredygtig transport — bedre infrastruktur”, der blev fremlagt den 8. december
2008, og som nu er indeholdt i den brede politiske aftale om ,,En grgn transportpolitik™ af 29.
januar 2009. Regeringen vil — som det udtrykkes — dreje transportpolitikken over pa et grgnt
spor med mere kollektiv transport og cyklisme, og regeringen gnsker, at disse transportformer




skal lpfte det meste af fremtidens trafikvaekst. Det bgr ogsd give sig udslag i indhold og
hindhevelse af ferdselsloven.

En mere cyklistvenlig feerdselslov og en bedre handha®velsespraksis vil kunne fi flere borgere
til oftere at valge cyklen og dermed kunne fremme et grgnt transportvalg.

Loven og trafikanternes virkelighedsopfattelse
Justitsministeren fremha®ver i sit svar til Trafikudvalget om fartbegreensningerne, at det er

vigtigt, at reglerne er velbegrundede, og at de giver mening for bilisterne, da det ellers vil
undergrave borgernes accept af pibudte krav.

Samme hensyn bgr ggre sig geldende i forholdet til cyklister. Ferdselsloven bgr, som det

nevnes i trafikudvalgets beretning tage hensyn til alle slags trafikanter, og Cyklistforbundet
kan tilslutte sig forslaget om et servicetjek af feerdselsloven set med cyklistgjne.

Cyklister er i gvrigt ogsa bilister og omvendt. Langt de fleste danskere cykler, og de fleste af
os anvender bade bil, cykel og gang som transportmader.

Dansk Cyklist Forbund mener, at justitsministeren i sin vurdering bgr tage hensyn til
cyklisternes virkelighedsopfattelse. Nar lovens krav opleves som afbalancerede og rimelige,

er der en langt stgrre chance for, at bestemmelserne bliver respekteret og efterlevet, og at
politiet kan sikre handh®velsen.

Pa mgdet i Justitsministeriet gav ministeriets reprasentant udtryk for, at det var et voldsomt
problem, at cyklister ikke overholdt geldende regler.

Regler er ngdvendige for en hensigtsmassig og sikker regulering af ferdslen, og i Dansk
Cyklist Forbund er vi fuldstendig enige i, at geldende regler bgr efterleves. Det er imidlertid
et problem, nar borgerne ikke finder, at reglerne er afbalancerede og rimelige. S& er der en

del, der vil vere fristet til at lave egne tilpasninger af, hvad der er rigtigt og forkert i trafikken.
Og det er med til at skabe en meget uheldig ferdselskultur.

Dansk Cyklist Forbund mener, at vi i et land som Danmark med mange cyklister bgr give
ferdselsloven en bedre balance mellem hensynet til trafiksikkerhed og en bedre
fremkommelighed for cyklister.

Mulighed for at tillade hgjresving for rgdt for cyklister

Dansk Cyklist Forbund foreslar, at det ved skiltning bliver muligt at tillade cyklister at svinge
til hgjre, mens der er rgdt lys for ligeudkgrende.

Ministeren n®vnte under samradet, at “rgdt er rgdt” — ogsa i den situation, hvor cyklisten skal
svinge til hgjre eller kgre lige ud i et T-kryds, og hvor der ikke er andre trafikanter i
nzrheden. Problemet er, at mange cyklister har svart ved at forstd rationalet i denne
tankegang, og i virkelighedens verden sker der dagligt mange lovovertredelser, uden at
cyklister mener, at de er til gene for andre, og uden at det behgver at fgre til flere
trafikulykker. I de byer, hvor der er den stgrste tethed af cyklister, og hvor der notorisk er
mange lovovertredelser, er risikoen for alvorlige uheld mindst.

Subsidiert er det Cyklistforbundets opfattelse, at hvis lovgiver ikke umiddelbart er parat til at
abne for generelle lempelser af hensyn til fremkommeligheden, bgr der i langt stgrre omfang
kunne iverksettes forsgg for at afprgve virkningen, og/eller bgr der langt flere steder
opsettes skilte eller signaler, der tillader hgjresving. selvom der er rgdt for bilisterne.




Vejmyndigheden bgr i hvert fald kunne ops®tte denne tavle, nir overskueligheden mellem
cyklist, der svinger til hgjre, og trafik, som kommer fra cyklistens venstre side, er god, og
pladsforholdene tillader, at biltrafik fra venstre kan kgre samtidig med, at cyklister drejer til
hgjre. Hvis man er usikker pa sikkerheden ved dette, kan man igangsette forsgg.

Mulighed for hgjresving for cyklister ved rgdt vil sikre et bedre samspil i forhold til de
fodgengere, der skal krydse vejen.

Ferdselskultur, trafikadfeerd og synligt politi
Der er en (mindre) gruppe af cyklister, der ikke alene ser stort pd geldende regler, men som

kerer uden hensyn til andre trafikanter, og som giver anledning til farlige situationer. En
tilsvarende hensynslgs adferd ser vi blandt en (mindre) gruppe af bilister.

Politiet bgr prioritere indsatsen og ved en synlig og vedvarende indsats stte ind over for
trafikanter, der ikke viser hensyn til andre, og som udsatter andre for fare.

Vi har foreslaet, at der — som det kendes fra andre lande — szttes ind med cyklende
fardselspoliti, og vi har med tilfredshed konstateret, at der er sat forsgg i gang i Kgbenhavn.
Synligt politi kunne ogsa have en generel przventiv effekt.

Den seneste virale film pa You Tube fra Aalborg politi, hvor cyklisterne far "krammere" og
cykelhjelme er et supergodt eksempel pé, hvordan politiet kan formidle nogle holdninger pa
en moderne og positiv miade. Mere end 600.000 mennesker har set filmen. Link til filmen:
http://www.youtube.com/watch?v=vWF4x01MkzE&feature=response watch

Der er behov for en massiv og vedvarende indsats for at forbedre feerdselskulturen. Der er
generelt behov for, at vi er mere agtpagivende og hensyntagende i trafikken, og
Cyklistforbundet vil gerne medvirke til at pavirke cyklisternes adfzrd i en positiv retning, jf.
grundreglen i ferdselslovens § 3, hvorefter “trafikanter skal optrede hensynsfuldt og udvise

agtpagivenhed, sa der ikke opstér fare eller forvoldes skade eller ulempe, og séledes at
ferdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres.”

Bgrn og unge

Hensynet til bgrn og unge ligger os meget pa sinde. Vi mener, at den geldende tilstand, hvor
bgrnene gang pa gang oplever voksne, der svinger til hgjre ved rgdt, er med til at undergrave
bgrnenes respekt for ferdselsloven, og at det vil vere muligt at forklare bgm og unge

@ndrede regler, der tillod hgjresving. Bgrn og unge skal bedre end i dag lzre at begd sig i
trafikken, de skal kende reglerne og lere at vise hensyn.

Lastbiler og cyklistsikkerhed
Det har vist sig, at vi ikke har lgst problemet med hgjresvingsulykker. I 2008 var der ikke

ferre end 12 ulykker af denne type mod 2 12007 og 6 i 2006. Med det hgje 2008-tal er vi
oppe pé det samme uacceptable niveau som tidligere - endda godt og vel.

Dansk Cyklist Forbund mener, at situationen kalder pa handling.

Pa lengere sigt vil den bedste lgsning naturligvis vere at begrense lastbilstrafikken i byerne,

og Havarikommissionens rapport fra 2006 indeholder — efter vor vurdering - de bedste og
mest underbyggede bud p4, hvad der kan ggres.




I Feerdselssikkerhedskommissionens anbefaling 11 om hgjresvingende lastbiler og
ligeudkgrende cyklister, nevnes Havarikommissionens forslag om et lovpligtigt
orienteringsstop i kryds, inden at lastbilen svinger ind over cyklisternes kgreareal.

Forslaget er hidtil blevet afvist af Rigspolitiet og af kommissionens formand senest i Politiken

den 3. januar 2009: "Det vil vere for sort-hvidt at forlange, at en chauffgr i et industrikvarter
kl. tre om natten skal lave orienteringsstop."

HVU-rapporten peger ogsa pa, at der er mindre risiko ved busser, hvor sideruden i hgjre side
typisk er fgrt langt ned, og hvor spejllgsningen er forenklet med 3 spejle placeret pa en
fremstrakt busarm. Rapporten nevner eksplicit, at krav om et lavere fgrerhus og en lav
siderudekant for lastbiler i bytrafik, vil forbedre chauffgrens udsyn.

Vi har noteret os, at transportministeren i svar af 21. november 2008 pa spgrgsmal 48 (TRU
alm. del) udtaler, at det inden for byzoner principielt kunne vere en mulig lgsning at
begranse kgrslen for lastbiler med nedsat direkte udsyn — ogsa selvom kravet ikke kommer

igennem EU. Ministeren tilfgjer, at forslaget bgr vurderes i sammenhang med andre hensyn,
der ogsa har betydning for problemstillingen.

Vi har umiddelbart sveert at fa gje pa, hvad det er for hensyn, der kan overtrumfe hensynet til
faerre trafikdrebte cyklister. Problemstillingen med hgjresvingsulykker er sarlig alvorlig i

cykellande som Danmark og Holland, hvilket bgr kunne kan begrunde szrlige nationale
lgsninger i disse lande.

Sammenfattende er det vor opfattelse, at vi bgr ggre mere for at forebygge

hgjresvingsulykker, og at krav om orienteringsstop og krav til lastbilernes udsyn i bytrafik bgr
indga blandt lgsningsforsiagene.

Cykling mod ensretning

Mulighederne for at indfgre cykling mod ensretning er for begrensede med det nuvarende
regels®t og politiets administration heraf. Reglen bgr vare, at man normalt kan tillade cykling
mod ensretningen med skilte. Undtagelsesvis kan det sa vere fornuftigt, at der etableres
cykelbane eller cykelsti. Bekendtggrelse nr. 783 af 6. juli 2006 (§ 92 stk. 3) bgr ®ndres, sd
hovedreglen bliver at cyklister ma cykle mod ensretningen uden der skal vaere cykelbane eller

st1.

Politiet - og andre - stiller ofte spgrgsmalstegn ved om skovtavlen (indkgrsel for
motorkgretgjer forbudt) der bruges hvor cyklister ma cykle ind imod ensretning bliver
respekteret af bilisterne. Dette bliver brugt som argument mod at indfgre cykling mod
ensretning i konkrete tilflde. I EU har man valgt i stedet at bruge "al indkgrsel forbudt" med
undertavle "cyklister undtaget” i stedet. Men det er direkte forbudt i Danmark i medfgr af
bekendtggrelsens § 63 stk. 3. Dansk Cyklist Forbund vil derfor foresla at Danmark tilslutter

sig EU standarden. Det vil bade fjerne usikkerheden og gore det lettere at forsta for andre EU
trafikanter.

Disse synspunkter understpttes ogsé af de vejfolk i kommuner og Vejdirektoratet, som Dansk
Cyklist Forbund taler med.

Behov for hastighedsnedscettelse og andre tiltag

Mulighed for nedsattelse af hastighed til 20-30-40 km/t i tettere bebygget omrade er for
begrensede. Ferdselsloven i sig selv dbner mulighed for at fastsztte en lavere
hastighedsgrense end den generelle, hvis dette er gnskeligt (FL § 42, stk. 5). Men




Justitsministeriets cirkulare, 1985-07-05 nr. 72 stiller meget mere restriktive krav. Det
forhindrer kommuner i at forbedre cyklisters sikkerhed og tryghed. Dansk Cyklist Forbund er
bekendt med flere kommuner, hvor vejfolk og politikere synes det ville vere en god id€ at
indfgre lavere hastighedsgraenser pa specifikke strakninger, men hvor politiet afviser dette
med henvisning til ovenn®vnte cirkul@re uden at forholde sig til, om det ville forbedre
cyklisters sikkerhed. Dansk Cyklist Forbund foreslar derfor, at mulighederne for nedsat

pabudt hastighed udvides. Dette synes ogsa at vere i trid med den generelle holdning til
hastighed 1 befolkningen og blandt vejfolk.

Hvis farten blev nedsat i byeme, ville der blive feerre dgdsulykker. To ud af tre drabte
cyklister dgr efter kollision med en person- eller varebil. Mange af de drabte er zldre
cyklister, som har en lidt langsommere reaktionsevne end gennemsnittet. Vi bgr arbejde for,
at byerne ogsa giver plads til bprn og ®ldre. De skal ogsa vare der, og der bgr som i Norge,

Sverige, Holland, Tyskland, Schweiz og andre lande ggres en langt mere aktiv indsats for at
indfgre fartdempning, hvor der er blandet trafik.

Der investeres i tilpasninger som fglge af modulvogntogsforsgg, selvom man ved, at farten vil
stige de steder, hvor man ggr det mere fremkommeligt for lastbilerne og alle andre biler. Det
vil medfgre flere ulykker, og “prisen” kan vise sig at blive uhyggelig hgj.

Fartgrenserne skal ned i byerne, hvilket ofte giver et bedre “flow” og en lige sa hurtig

trafikafvikling, og vi mé have flere cykelstier pa landet for at fa danskerne til at bruge cyklen
igen.

Antallet af trafikdrebte har udviklet sig i en helt forkert retning i 2007 og 2008, og hvis
Danmark igen skal op blandt de bare 10 bedste EU-lande i trafiksikkerhedsstatistikken, hvor

vi burde hgre hjemme, kommer man ikke uden om en hastighedsneds=ttelse i byer og andre
steder med blandet trafik.

Behov for en mere dynamisk tilgang til ferdselsregulering

Vi lever i et dynamisk samfund, hvor der til stadighed sker @ndringer i trafiksammens®tning,
hvilket igen medfgrer behov for at afprgve nye méder at gribe tingene an pa. Det er
oplevelsen, at lokale politimyndigheder ofte er tilbageholdende med at godkende forsgg.
Reprazsentanterne fra Rigspolitiet erkendte, at politiet godt kunne vere bagstraberisk.

Dansk Cyklist Forbund og i gvrigt ogsd mange kommuner mener, at politiet generelt bgr vere
mere abent over for forsgg, dispensationer og nytenkning i det hele taget.

Anbefalinger i pvrigt

Der bgr samtidig fglges op pa anbefalingerne 29, 33, 39 og 91 i Ferdselssikkerheds-
kommissionens handlingsplan:

- anbefaling 29. Etablering af cykelstier langs veje i abent land

anbefaling 33 og 39. Forbedrede krydsningsmuligheder for fodgengere/Sanering af
bygennemfarter. Flere andre lande har ivarksat fartdempende foranstaltninger som et
led i saneringen af bykerner, sd bymiljget i hgjere grad tilgodeser fodgengere og
cyklister.

anbefaling 91 — undersggelse af virkning af fartgrense pa 30 km/t i bykerner. Her
halter vi som n®vnt bag udviklingen i andre lande, vi normalt sammenligner os med.

Vi har svaert ved at forstd, at hensynet til trafiksikkerheden ikke bgr vaegtes tungere.




Bilag til notat om cykelvenlig feerdselslov

Trafikudvalgets beretning af 3. juni 2008 til beslutningsforslag B 115 og
justitsministerens svar under dbent samrad den 4. september 2008

Om en mmere cykelvenlig feerdselslov
[ beretningen udtalte et enigt trafikudvalg indledningsvis:

Udvalget bemzrker, at cyklisme spiller en rolle for Danmarks klimaudslip. En stor del af alle
bilture er pa under 2 km, og de fleste af disse kan erstattes af cykling. Hertil kommer, at
cykling kombineret med en steerkt forbedret og billiggjort kollektiv transport i mange tilfxlde

kan vere et attraktivt alternativ for f.eks. dem, der arbejder i en stgrre by og bor i en mindre
by eller ude pa landet.

Udvalget har en mélsetning om at stoppe vaksten i biltrafikken ved at give befolkningen
bedre alternativer. Det forudsztter bl.a. bedre vilkér for cyklismen.

Cykling er sund. Vi lever i et moderne samfund med meget stillesiddende arbejde og deraf
stigende problemer med livsstilssygdomme som fedme, diabetes 2 og lign.

Samtidig oplever vi stadig stigende treengsel pa vore veje med alvorlige sundhedsproblemer
som resultat af den lengere inaktive transporttid og ikke mindst den stigende
partikelforurening fra bilernes udstgdning.

Derfor palagger udvalget regeringen at arbejde for fglgende om ferdselsloven:

“Regeringen fremlaegger senest ved udgangen af 2008 en redeggrelse for, hvordan
ferdselsloven kan ggres mere cyklistvenlig.

Faerdselsloven skal tage hensyn til alle slags trafikanter, men der er brug for et servicetjek,
hvor loven gennemgas med cyklistgjne for at se, hvad der kan ggres for at fremme cyklismen
uden at tilsidesztte andre hensyn. Servicetjekket kan bl.a. omfatte en vurdering af fglgende:

- Hastighedsgranser i tettere bebygget omrade uden adskillelse mellem biler og
cyklister.

- Mulighed for, at cyklister kan svinge til hgjre for rgdt lys med fuld vigepligt for andre
trafikanter, herunder fodg®ngere.

- Generel regel om, at cyklister ikke skal holde for rgdt i T-kryds, nir de ikke krydser en
kgrebane (altsa nar de kgrer ligeud i T’ets overligger).”

Under samradet var justitsministeren afvisende over for Trafikudvalgets forslag, jf. uddrag
af talepapir:

"Det nevnes for det fgrste i beretningen, at hastighedsgrenscrne i tettere bebygget omride
uden adskillelse mellem biler og cyklister bgr overvejes.

I beslutningsforslagets bemaerkninger (B 115 af 11-04-2008) foreslds det nermere bestemt, at
den generelle hastighedsgrense i tettere bebygget omride skal swettes ned fra 50 km/t til 40
km/t pa vejstrekninger, hvor der ikke er adskillelse mellem biler og cyklister.

Til det vil jeg sige, at der kan vere mange gode grunde til pd visse strekninger at tastsette en
lavere hastighcedsgranse end den generelle.




