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Heringssvar til forslag til lov om anleg af en jernbanestrekning Kebenhavn-Ringsted over Koge

Brendby Kommune har modtaget udkast til forslag til lov om anleg af Kebenhavn-Ringsted
forbindelsen, som et i horing frem til den 22. januar 2010.

Brondby Kommune fremsendte den 20. januar 2010 et heringssvar til anleegsloven. Da vi har nogle
supplerende bemerkninger er deite horingssvar af 22. januar 2010 saledes det endelige heringssvar.
Trafikstyrelsen bedes se bort fra kommunens heringssvar af 20. januar 2010.

Brendby Kommune har i forbindelse med heringen af forslag til VVM-redegerelsen i efteréret 2008
indsendt heringssvar, ligesom vi efterfolgende har skrevet til transportministeren i forbindelse med
udsendelsen af den endelige VVM-redegerelse. Vi mé konstatere, at de svar vi hidtil har fiet fra
transportministeren og fra Trafikstyrelsen, ikke er tilfredsstillende, ligesom vi heller ikke feler os
beroliget.

Det er uundgaeligt, at det store anlegsprojekt far negative konsekvenser for de borgere og rekreative
omrader i Brendby, som anlegget kommer tzet pd — og ingen fordele. Det er dog stadig kommunens
opfattelse, at generne bliver unadigt store, hvis VVM-redegerelsen — som det ser ud til — bliver lagt til
grund for anlaegsprojektet.

Vi tillader as derfor at henvise til tidligere breve til Trafikstyrelsen, transportministeren og til
Folketingets trafikudvalg. Disse er stadig relevante i forbindelse med forslaget til anlegslov.

Helt overordnet har vi bemrket, at forslaget om anlagslov giver en reekke bemyndigelser til
transportministeren. Det er mit héb, at transportministerens bemyndigelser bliver brugt til at vaeige de
ipsninger, der mindsker de varste gener af Kobenhavn-Ringsted banen for Brendby Kommunes borge-
re.

Linjeforing

Vi stiller os stadig uforstende overfor argumentationen dels for, at banen ikke kan fores nord om ko-
lonihaverne i Btendby Kommune, dels overfor argumentationen for at leegge banen pa en hej demning
efter Brendbyvester Boulevard. :
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At banen skulle ”...seenkes kraftigt for at blive fort under motorvejsramperne til og fra Sendre Ring-
vej”, som Trafikstyrelsen skriver i deres notat, ville kunne undgés, hvis banen blev fort under Brend-
byvester Boulevard i stedet for over, sdledes at Brendbyvester Boulevard, efter at den har passeret un-
der Holbaekmotorvejen, bliver lefiet lidt, mens banen legges i afgravning. Banen er alligevel projekte-
ret til at ligge lavt ved M3 og Sendre Ringvej, hvor den skal passere under vejene. P4 denne méde kan
man ligeledes undga, at banen, efter at den er fort over Brandbyvester Boulevard, vil ligge pa en fem
meter hej deemning. Dette er et meget voldsomt indgreb i landskabet, da den samiede hgjde pd anleg-
get med kereledninger ma blive omkring 11 meter. Det ber i det mindste underseges, om det er muligt
at lade Brendbyvester Boulevard g& under motorvejen som i dag, og derefter lade vejen stige lidt mod -
syd, saledes at den kan passere over banen. P4 denne méde kan banen blive liggende i afgravning pa
hele stykket mellem M3 og Sendre Ringvej, og dermed mindske de stejmassige og visuelle konse-
kvenser af projektet.

Vi undrer os stadig over, at dette ikke har veeret en del af heringen, og over at Trafikstyrelsen kan fore-
s13 et s& visuelt markant anleg uden en eneste visualisering. Vi undrer os ligeledes over, at det ikke et
eneste sted i forslaget til anlegslov fremgir, at banen skal ligge pa en fem meter hej deemning i Brend-
by, mens det er fundet vaerd at nazvne, at banen pa straekningen over Jersie Mose vil ligge "ef par me-
ter over terreen” (side 11-12 i forslag til anlegslov).

Trafikstyrelsen skriver i deres notat af 5. november 2009, at ”Udarbejdelsen af visualiseringer i pro-
jektet er sket ud fra en samiet vurdering af, hvor en ny bane vil medfore de mest markante cendringer i
omgivelserne.” Trafikstyrelsen skriver endvidere, at de i Brondby ”...har valgt at fokusere pi banens
passage af Vestvolden og passagen forbi Brondby Haveby, afdeling 3...”. At Trafikstyrelsen ikke vur-
derer et anlag med en samlet hajde pé op til 11 meter som markant, er os fuldsteendig ubegribeligt, da
anlegget vil blive placeret { et omride af den grenne kile, som i dag er et fladt slettelandskab, og hvor '
der er store rekreative interesser. Som tidligere naevnt er Vestvolden syd for Holbakmotorvejen i gvrigt
beliggende i Hvidovre og ikke i Brendby Kommune.

Trafikstyrelsens argument om, at banens trace ville skulle forlegges mod syd ind over hundetreenings-
anlsegget, finder jeg ikke relevant, da hundetreeningsbanen under alle omstendigheder skal flyttes som
felge af nybygningslesningen. _

Trafikstyrelsen argumenterer ogsa med, at der skal tages hensyn til nerliggende vandboringer. Men er
det overhovedet undersegt, om det er en udfordring, der kan loses? Derudover mener jeg ikke, at et
argument om, at der skal bruges ekstra meget beton for at opveje vandtrykket, er et reelt argument, da
det ma veere en detalje i det store samlede projekt. Disse merudgifter til en bedre losning ma betragtes
som meget sma set i lyset af den samlede anleegssum, samtidig med at der er et reelt hensyn at tage tit
de borgere, som i det daglige skal tile den nye bane.

Milje- og naturforhold

[ forslaget til anlegslov fremgér falgende omkring afhjelpende foranstaltninger i forhold til de milje-
messige og naturmaessige konsekvenser af projektet: ”...af den nye jernbane med en reekke afhjelpen-
de foranstalininger kan anlegges uden veseniligt at pavirke naturomrader og levesteder for dyr og
planter.” (side 15-16) samt at "Afheelpende foranstaltninger er i et vist omfang nedvendige og er der-
for indarbejdet i den projekterede losning” (side 18-19). Ingen rekreative naturonmrider i Brendby
Kommune er nvnt i denne beskrivelse — hverken Balkkeskoven, Brendbyskoven eller den grenne kile
er naevnt - mens der fx er naevnt to parker i Kebenhavns Kommune. Som det fremgér af forslaget er der
ikke indarbejdet én eneste afhjelpende foranstaltning i forbindelse med banens forleb gennem Brend-
by Kommune. Derimod har vi noteret os, at der legges op til en overdxkning af banen ved Kulbane-
vej, som medfarer en merudgift pa 350 mio. kr. (jf. forslag til anleegslov side 19 og 20). Deter vida
glade for pa vegne af Kgbenhavns Kommune, men vi stiller os meget uforstaende overfor, at de natur-
maessige og rekreative vaerdier ved Kulbanevej skulle vaere storre eller vigtigere end fx verdieme 1 den
gremne kile.

A2



Af forslaget til anleegsiov fremgar det ligeledes, hvilke naturlokaliteter der er langs linjeferingen (side
4 i forslag til anlegslov med kort over naturlokaliteter). Brandby Kommune har flere gange papeget, at
der mangler en angivelse af Bakkeskoven, der i dag er fuldt tilplantet med fredsskov. Denne angivelse
er stadig fraverende.

Staj

Generelt er det Brendby Kommunes opfattelse, at der geres for lidt for at stgjbeskytte de rekreative
omrider. Af forslaget til anlagslov fremgér det, at der vil blive udfert stajdeempning i forhold til en
graensevardi pd 64 dB (side 17). Det vil betyde at den grenne kile og Bakkeskoven mister en stor del af
sin veerdi som rekreativt omrade pa grund af stejen, og vi mener at disse omrader skal sikres mod, at
stajen fra jernbanen overstiger 59 dB, som er greensen gaeldende for rekreative omrader i det dbne land
(f. Miljostyrelsens vejledning nr. 1/1997).

Med hensyn til omradet ved den muslimske gravplads finder vi det meget kritisabelt, at Trafikstyrelsen
ikke mener, at der skal tages hensyn til gravireden pa trods af, at gravpladsen er stejfislsom anvendelse,
der er underlagt et krav om at skulle holde sig pa max 55 dB (A) i forhold til vejtrafikstey, jf. Lokalplan
135, Trafikstyrelsen har kun vurderet ud fra en stejudbredelse pd 64 dB eller mere. Jeg har svaert ved at
forsta, at man fra statens side vil krenke gravireden pa denne méde og dermed krenke alle de musli-
mer, som i fremtiden skal foretage begravelser med en steerkt foraget stajgene, og jeg betragter det som
disrespekt for den muslimske befolkningsgruppe.

Fodboldbaner

Brondby Komumune har en vaesentlig interesse i at sikre muligheden for at retablere de tre fodboldba-
ner, der gdelegges af den ny baneforbindelse. Forslaget om anleegslov behandler desvarre ikke dette
spergsmal.

Trafikstyrelsen har tidligere i et brev til os skrevet, at der vil blive give skonomisk erstatning ved eks-
propriation samt et beleb til retablering af boldbaner, hvilket vi er glade for. Vi er dog stadig bekymre-
de for muligheden for rent praktisk at finde erstatningsarealer, hvorpa fodboldfaciliteterne kan place-
res. Da kommunen stort set er udbygget vil der kun vaere mulighed for genplacering i den grenne kile,
der er underlagt en raekke stramme restriktioner jf. Fingerplan 2007. En afledt effekt af, at banerne skal
flyttes er, at de kommer til at ligge i en meget stor afstand fra det resterende stadionomréide, hvor der i
dag er klubhus, omkizdningsfaciliteter, toiletter mv., hvilket betyder, at det vil vaere nedvendigt at
skabe nogle nye faciliteter i narheden af de flyttede fodboldbaner. Dette vil bide betyde en betydelig
merudgift, som ber afholdes af staten, ligesom der vil vaere en udfordring i forhold til bestemmelserne i
Fingerplan 2007 med at £ tilladelse til at placere fodboldbaner og ikke mindst faciliteter til omklaed-
ning mv. Det er siledes stadig vores forventning, at det ma veere anlaegsmyndigheden, som har ansva-
ret for, at kommunen kan fi de ngdvendige statslige godkendelser til retablering af baner og svrige
faciliteter i tilknytning til fodboldbanerne i den grenne kile.

Pkonomi

Brendby Kommune modtog i juni 2009 et brev fia Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brendby Kommune skulle betale 9,4 mio. kr. for at retablere to eksisterende og planlagte stiforbin-
delser, hvilket vi selvfolgelig udtrykte vores utilfredshed med. Efterfolgende skrev Trafikstyrelsen i
folgende deres notat af 5. november 2009 om stiforbindelsen under motorvejen fra Bakkeskoven til
boligomradet ord for Kettevej i Hvidovre: "Den nye Jernbanes tracé langs med motorvejen vil hindre
denne stiadgang, hvis ikke der bley etableret en stitunnel underjernbanen. Finansiering af tunnelen vil
derfor ske i henhold til skadevolderprincippet 0og betales 100 pet. af staten. ” Trafikstyrelsen henviser
til at Lokalplan 136 for omradet som beskriver stiforbindelsen. S den revurdering er vi selvfel gelig
tilfredse med.

Men vi kan stadig ikke se logikken i, at Trafikstyrelsen fastholder, at det er kommunen, der skal betale
4,5 mio. kr. for en stitunnel under Brendbyestervej, da de mener, at stiforbindelsen kan foregd i niveau
over den omprofilerede Brondbyastervej. Vi har svaert ved at se, at dette kan lade sig gere, da vejen
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Brendbygstervej, for de kan fares over vejen og sydp igen. Trafikstyrelsen angiver selv, at en "stitun-
nel under Brondbyostervej giver et vaesentligt forbedret stiforipb...” men n®vner ikke at der ogsa for
dette omrade ligger en lokalplan (Lokalplan 135), som beskriver stiforbindelsen. En inkonsekvent ar-
gumentation fra Trafikstyrelsens side. Vi ma siledes fastholde, at en stitunnel under Bremdbyestervej
skal finansieres i henhold til skadevolderprincippet. Generelt savner vi, at skadevolderprincippet frem-
gar af anlegsloven, fx skrevet ind i lovens bemeerkninger (side 33-38).

Jeg hiber, at vores kommentarer giver transportministeren og Folketingets pvrige medlemmer anled-
ning til eftertanke og en forstaelse for, at staten mé finde lgsninger, der mindsker de varste gener af
Kebenhavn-Ringsted banen for Brandby Kommunes borgere. I denne forbindelse minder vi om, at vi
har inviteret transportministeren til at besigtige omrédet sammen med representanter for Brendby
Kommune. Vi savner fortsat svar pd denne invitation.

Med venlig hilsen
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