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til
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I lov om social service, jf. lovbekendtgarelse nr. 941 af 1. oktober 2009, som &ndret ved § 10 i
lov nr. 434 af 8. maj 2006 og 8 2 i lov nr. 316 af 28. april 2009, foretages fglgende &ndringer:

1. §114, stk. 1, affattes saledes:

’§ 114. Kommunalbestyrelsen skal yde statte til kab af bil til personer med en varigt nedsat fysisk
eller psykisk funktionsevne, der i vaesentlig grad:

1) vanskeligger muligheden for at opna eller fastholde et arbejde,

2) vanskeligger muligheden for at gennemfgre en uddannelse, eller

3) forringer evnen til at feerdes, og hvor personen samtidig har aktiviteter uden for hjemmet, der
betinger et betydeligt karselsbehov.”

2. 18114, stk. 3, nr. 1, indsettes efter ”stk. 1 og 2”: ”, herunder naermere regler om personkredsen,
som er berettiget til stotte til keb af bil,”.

3. Efter § 114, stk. 3, indsettes som et nyt nr. 2: ”2) fremgangsmaden i forbindelse med afpravning
og valg af den konkrete bil.”

Nr. 2-6 bliver herefter til nr. 3-7.

4.18114. stk. 3, nr. 3, der bliver nr. 4, indsettes efter "stk. 1 og 2,”: "herunder narmere regler om
fremgangsmaden i forbindelse med udskiftning og genbevilling af handicapbil, og anvendelse af
provenu ved udskiftning og afhaendelse af bil,”.
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Loven treeder i kraft den 1. oktober 2010.



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Som en del af udmgntningen af finanslovsaftalen for 2010 mellem regeringen og Dansk Folkeparti
fremseettes der lovforslag om forenkling og forbedring af reglerne om statte til keb af handicapbil.
Forenklingsforslagene indgar desuden i ”Mere tid til velfeerd. Regeringens plan for mindre bureaukrati pa det
kommunale og regionale omrade” og udmgnter aftale om afbureaukratisering i kommuner og regioner af 6.
november 2009 mellem regeringen, Dansk Folkeparti og Liberal Alliance. Forenklingsforslagene indgar
samtidig som et element i regeringens opfyldelse af flerarsaftalen fra 2008 med KL om frigerelse af
ressourcer til borgernar service i kommunerne i 2009-2013.

Lovforslaget giver bemyndigelse til, at indenrigs- og socialministeren fastsetter regler om dels en raekke
forbedringer for den enkelte borger dels forenklinger malrettet bade den enkelte borger og kommunerne.

Reglerne om stotte til keb af handicapbil er i dag karakteriseret ved en betydelig kompleksitet.
Sagsbehandlingen ved tildeling og udmaling af stette til keb af bil er omfattende og vurderes i mange
tilfeelde at medfare en langvarig handtering af sager om stette til keb af handicapbil i kommunerne. Derfor er
der behov for forenklinger i lovgivningen.

2. Grundlag og formal
2.1. Grundlag for lovforslaget

Regeringen og Dansk Folkeparti indgik den 25. april 2007 en aftale om omlagningen af bilbeskatningen
for at mindske CO2-udledningen m.v. Som en del af denne aftale blev det besluttet at foretage en analyse af
stattemulighederne ved kgb af handicapbiler. Der blev i forlengelse heraf nedsat en arbejdsgruppe med
deltagelse af Finansministeriet og Velfeerdsministeriet (nu Indenrigs- og Socialministeriet), der skulle
beskrive problemerne ved de eksisterende regler og komme med forslag til endringer.

Arbejdsgruppen har arbejdet med en raekke forslag til forbedringer og forenklinger af reglerne, og som led
i kvalitetsreformen blev der pa Finansloven for 2009 afsat 2 mio. kr. til at kvalificere arbejdsgruppens
forslag. Pa den baggrund blev et konsulentfirma bedt om at undersgge sagsforlgb i udvalgte kommuner og
kommunernes konkrete brug af bilreglerne. Resultaterne fra rapporten ”Statte til keb af handicapbil” af 31.
august 2009 (konsulentundersggelsen) udarbejdet af Deloitte i samarbejde med Indenrigs- og
Socialministeriet, viser, at bade sagsbehandlere og borgere mener, at reglerne om statte til kab af handicapbil
er komplicerede og svaert gennemskuelige. Det understreges af, at der mellem kommunerne er store
variationer bade i sagsbehandlingstiden og sagsgangsforlgbet. Variationerne i sagsgangsforlgbet vedrarer
béade organiseringen i kommunerne og de metoder, der anvendes i sagsbehandlingen.

Konsulentundersggelsen om statte til kgb af handicapbil har dannet grundlag for lovforslaget.
Arbejdsgruppens arbejde er desuden naevnt i kommuneaftalen for 2009.

Med Finansloven for 2009 blev der fra 2010 og frem afsat en gkonomisk ramme pa 15 mio. kr. arligt til
gennemfarelse af forbedringer af reglerne om stgtte til keb af handicapbil, og i forbindelse med aftale om
Finansloven for 2010 er der indgaet aftale om anvendelsen af midlerne.

Forslagene til forenklinger indgar desuden i regeringens afbureaukratiseringsplan og som et element i
regeringens opfyldelse af flerarsaftalen fra 2008 med KL om frigarelse af ressourcer til borgernar service i
kommunerne i 2009-2013. Det forventes, at forenklingerne samlet kan frigere 10,3 mio. kr. (2010-PL) arligt
i kommunerne.

2.2. Bevillinger efter geeldende ret

Ankestyrelsen falger Igbende omradet for handicapbiler og offentligger arligt statistik om stette til
handicapbiler efter servicelovens § 114.



Ankestyrelsens arsstatistik viser, at i 2008 bevilgede kommunerne statte til kab af 2.249 nye handicapbiler.
43 pct. var til nye ansggere og 57 pct. var til ansggere, som tidligere havde faet statte.

For nye ansggninger gjaldt, at 80 pct. vedrarte biler til andre formal end erhverv og uddannelse, 17 pct.
vedrgrte erhvervsbiler, 2 pct. uddannelsesbiler og 1 pct. var uoplyst. 56 pct. af nye ansggere fik stgtte, mens
resten fik afslag. Andelen af afslag var hgjest for biler til andre formal end erhverv og uddannelse.

Ankestyrelsens arsstatistik viser ogsa, at 16 pct. af genbevillingsansggningerne blev afslaet.

Sagsbehandlingstiden var i gennemsnit 8,3 maneder for sager, hvor ansggeren ikke tidligere havde ansggt
om stgtte til kab af bil. 24 pct. af ansggerne uden tidligere bevilget statte havde i 2008 ventet i mere end et ar
pa en afgerelse fra kommunen. Den gennemsnitlige sagsbehandlingstid for et forstegangsafslag var 8,4
maneder, mens sagsbehandlingstiden var 9,1 maneder for en farstegangstilkendelse af statte til kab af bil
inden for den almindelige laneramme. Den gennemsnitlige sagsbehandlingstid for sager, hvor ansggere
tidligere havde sggt og evt. faet statte til keb af bil var 5,5 maneder

Gennemsnitsalderen for nye ansggere var 54 ar i 2008, med en stort set lige fordeling mellem kvinder og
maend. Diagnoserne hos de nye ansggere var oftest leddegigt, slidgigt, ryglidelser, nervesygdomme (sklerose
og lammelser) m.v.

2.3. Lovforslagets formal og baggrund

Formalet med lovforslaget er at afkorte sagsbehandlingstiden samt at give borgerne starre valgfrihed,
starre fleksibilitet og generelt en bedre bilstatte, hvor der tages starre individuelle hensyn til den enkelte
borger. Desuden er det hensigten, at forenklingerne skal gere reglerne mere gennemskuelige og
sagsbehandlingen enklere, sa reglerne kan bidrage til, at kommunerne kan gare deres sagsbehandling
smidigere og derved treeffe hurtigere afgarelser, saledes, at sagsbehandlingstiden afkortes. Forenklingerne vil
ogsa betyde, at den enkelte borger og de kommunale myndigheder nemmere kan afstemme forventninger
om, hvilken ydelse den enkelte borger er berettiget til, og pa denne made begraense omfanget af ansggninger
fra borgere, som ikke er omfattet af malgruppen. Derudover indeholder lovforslaget tiltag, som vil forbedre
forholdene for borgere, der bevilges en handicapbil.

Lovforslaget skal precisere betingelserne for statte til kab af bil og give hjemmel til at modernisere,
forenkle og forbedre reglerne om statte til keb af handicapbil. Andringerne vil blive gennemfart ved
@ndring af bekendtggrelse nr. 615 af 15. juni 2006 med senere &ndringer om stotte til kgb af bil efter
servicelovens § 114 (bilbekendtgarelsen).

Forbedringerne af bilreglerne er falgende:

1) Der indfares en @ndret fordelingsnagle for provenu i forbindelse med udskiftning af bil, nar borgeren
har foretaget merkeb. Det er hensigten at rette op pd en uhensigtsmassig retstilstand ved de nuvarende
regler, idet det skal sikres, at en borger ikke mister sin andel af investeringen ved salg af bilen.

2) Det skal vaere muligt for kommunerne at eftergive geeld i forbindelse med billan i videre omfang end
efter de galdende regler. Har en person for eksempel faet frakendt retten til sin handicapbil pa grund af
@ndringer i funktionsnedsattelsen eller andre &ndringer, som skyldes den nedsatte funktionsevne fx flytning
til botilbud, skal kommunen have mulighed for at eftergive restgeelden. Det vurderes, at denne del af
forslaget kan rummes i den eksisterende bemyndigelse i servicelovens § 114, stk. 3, nr. 2, om
“tilbagebetaling af lan, herunder om henstand med tilbagebetaling og eftergivelse af lan samt
indkomstgrundlaget for tilbagebetalingen”.

Forenklingerne af bilreglerne er fglgende:

1) Afgraensningen af malgruppen praciseres. Der er ikke tale om en @ndring af malgruppen for statte til
kab af bil, men en tydeliggerelse af personkredsen.

2) Afpravning og valg af den konkrete handicapbil overlades som udgangspunkt til borgeren i samarbejde
med bilforhandler eller bilopbygger.

3) Kommunerne far mulighed for at anvende en forenklet sagsbehandlingsprocedure (tro og love-
erkleering) i sager om genbevilling af bil, hvor borgerens funktionsnedsattelse og karselsbehov er uforandret.



Udover de konkrete regelendringer vil det blive tydeliggjort i vejledningen, at bevilling af reparation af en
serlig indretning i handicapbiler, skal ske uden ungdig lang sagsbehandlingstid, jf. de almindelig regler om
krav om hurtig sagsbehandling.

Som led i implementeringen af de nye regler skal der udover &ndring af bilbekendtgarelsen ogsa foretages
en gennemskrivning af vejledning nr. 6 til serviceloven af 5. december 2006 om hjalpemidler, biler,
boligindretning m.v., i afsnittet om bilomradet, hvilket er vaesentlig pa grund af reglernes kompleksitet.

Derudover vil der som en del af implementeringen af det nye regelsaet i kommunerne blive afholdt en
reekke undervisningsdage om det nye regelset. For at give kommunerne god mulighed for at orientere sig i
det nye regelsat er loveendringens ikrafttreeden den 1. oktober 2010.

Samlet set forventes initiativerne at medfgre vesentlige forbedringer for borgerne og vesentlige
administrative lettelser for kommunerne i form af enklere sagsgange i forbindelse med behandling af sager
om stette til keb af handicapbil. Det forventes saledes, at sagsbehandlingstiden i sager om bevilling af stette
til handicapbil vil falde. Regeringen vil fglge udviklingen i sagstiderne gennem oplysningerne fra
Ankestyrelsens arlige bilstatistik.

2.4. Forsggsordning

Som supplement til reekken af forbedringer af bilreglerne foreslas endvidere, at der afsettes midler til
etablering af en forsggsordning med delebiler til personer med handicap. Der afsettes midler til, at der kan
gennemfgares forsgg i et antal kommuner, og til at forsggene kan evalueres. Efter en forsggsperiode skal
forsggsordningen evalueres i 2012. Evalueringen skal se pa de faglige og skonomiske aspekter af en ordning
med delebiler til mennesker med handicap. Evalueringen skal ligeledes belyse, om ordningen fungerer som
et supplement eller alternativ til eksisterende befordringsordninger, herunder om der er grundlag for at
gennemfare @ndringer i andre eksisterende befordringsordninger for malgruppen ved en udbredelse af
delebilsordningen.

Forsggsordningen gennemfares i kraft af den almindelige forsggsbestemmelse i servicelovens § 184 om
godkendelse af andre tilbud, end dem der er omtalt i serviceloven. Forsggsordningen skal deekke et behov for
befordring hos to grupper: dels bgrn med handicap, hvor barnet opfylder de helbredsmaessige betingelser, jf.
servicelovens § 114 og er anbragt pa en institution som falge af handicappet, og dels personer med handicap,
som opfylder de helbredsmaessige betingelser for stotte til kgb af bil, jf. servicelovens § 114, men som ikke
ngdvendigvis opfylder de transportmaessige betingelser om et karselshehov af et betydeligt omfang.
Hensigten er at skabe et fleksibelt transportalternativ. Det er en forudseetning for familiers deltagelse i
ordningen, at barnet ikke kan befordres i en almindelig bil, fx fordi barnets nedsatte funktionsevne
ngdvendigger, at der medbringes el-karestol eller andre hjelpemidler.

3. Galdende ret og sagsforlgb i kommunerne

3.1. Galdende ret

Reglerne for tilkendelse af statte til kab af bil findes i servicelovens § 114 samt i bekendtgarelse nr. 615 af
15. juni 2006, som endret den 7. juni 2007 og senest den 12. december 2008. Desuden indgar
Ankestyrelsens principafgarelser om fortolkninger af reglerne som grundlag for kommunernes vurderinger
og afgarelser.

Ifalge servicelovens § 114 skal kommunen yde statte til kab af bil til personer med en varigt nedsat fysisk
eller psykisk funktionsevne, der i vesentlig grad forringer evnen til at ferdes eller i veesentlig grad
vanskeligger muligheden for at opna eller fastholde et arbejde eller gennemfare en uddannelse uden brug af
bil.

Vurderingen af, om en person, der ansgger om stgtte til keb af handicapbil, er berettiget til statte, baseres
pa oplysninger om ansggerens sociale forhold sammenholdt med oplysninger om ansggerens
helbredsforhold.



Det er efter bilbekendtgerelsens § 2 en afggrende forudsatning for bevilling, at statte til keb af bil i
vaesentlig grad vil gare ansggeren selvhjulpen, og dermed give en vasentlig lettelse i den daglige tilveerelse.
Dette vurderes pa baggrund af den konstaterede funktionsnedsattelse og det konkrete daglige karselsbehov.

Hvis en person er berettiget til stotte til kab af handicapbil efter servicelovens § 114, udmales stgtte til den
billigst egnede bil, jf. bilbekendtgarelsens § 5, stk. 1 og 3. Ifalge servicelovens § 114, stk. 1, udger stetten et
rentefrit 1an op til 154.000 kr. (2009-pl.), dog hgjest bilens anskaffelsespris med en lgbetid pa seks ar, jf.
bekendtgarelsens § 5, stk. 1, jf. § 6, stk. 1. Ifglge bekendtgarelsens § 6, skal den ene halvdel betales tilbage i
manedlige lige store rater, mens den anden halvdel afskrives over perioden.

Hvis der foreligger ganske serlige forhold i forbindelse med ansggerens funktionsnedsattelse, kan der
ifalge servicelovens § 114, stk. 2, og jf. bekendtgerelsens § 5, stk. 2, ydes et rente- og afdragsfrit lan til
betaling af forskellen mellem den fastsatte laneramme og bilens anskaffelsespris. Det drejer sig om
situationer, hvor borgerens nedsatte funktionsevne ngdvendigger en stagrre bil. Det yderligere 1an har
ligeledes en lgbetid pé seks ar.

Lan til udskiftning af bil, hvortil der er ydet stgtte, kan som udgangspunkt tidligst ydes 6 ar efter
registreringen af bilen, altsd nar lanet er tilbagebetalt. Dette fremgar af bekendtgarelsens § 8, stk. 1.
Udskiftning af bil, fer lanet er tilbagebetalt, kan ifalge bekendtgarelsen § 8, stk. 2, blandt andet ske, nar bilen
er totalskadet, eller hvis bilen ikke laengere er egnet pa grund af en &ndring af ansggerens funktionsevne.

Ved fertidig udskiftning (tidligere end 6 ar) af en handicapbil, fx i forbindelse med totalskade, skal
borgeren over for kommunen indfri lanet pa den tidligere bil, bade ved almindeligt 1an og ved udvidet lan jf.
bekendtgarelsens § 8, stk. 3, Hvis der resterer et belgh af forsikringssummen efter indfrielse af lanet og
ansggeren ikke gnsker at sage om et nyt lan, falger det af bekendtgerelsens § 8, stk. 4, 2. pkt., at et eventuelt
provenu tilfalder ansggeren. Hvis ansggeren derimod bevilges fornyet statte til kab af handicapbil fglger det
af § 8, stk. 4, 1. pkt., at provenuet fra den tidligere bil skal indga i finansieringen af den nye handicapbil.

| forhold til anvendelse af et provenu fra en tidligere bil gaelder der ifglge bekendtgarelsens § 9 forskellige
regler afhaengigt af, om borgeren har faet et almindeligt eller et udvidet lan til keb af handicapbil.

Er der tale om et almindeligt 1an, skal provenuet fra salget af den tidligere bil, hvortil der var ydet statte,
anvendes til kab af den nye bil. | farste omgang skal provenuet fratreekkes ved beregningen af det nye lan i
den beregnede tilbagebetalingspligtige del. Et herefter resterende provenu fratreekkes i den del af lanet, der
nedskrives. Dette fglger af bekendtgerelsens § 9, stk. 1.

Er der tale om et udvidet lan, skal provenuet fra salget af den tidligere bil, hvortil der var ydet statte, i
farste omgang anvendes til at reducere det nye supplerende lan. Et eventuelt overskydende provenu
fratreekkes herefter i det almindelige 1an. Det betyder, at en ansgger, som er bevilget et udvidet lan og som
har foretaget et merkab, ikke har mulighed for selv at rade over sin del af en eventuel forsikringssum. Dette
falger af bekendtgarelsens § 9, stk. 2.

Hvis borgeren afhander bilen tidligere end seks ar efter registreringen af bilen, og dermed far Ianet er
tilbagebetalt, skal borgeren fortsat betale lanet tilbage, herunder den resterende del af Ianet, som ville vere
nedskrevet over 6 ar. Dette geelder ogsa i tilfaelde, hvor bil-afhendelsen er en konsekvens af, at borgeren er
blevet frataget statte (lanets opsigelse), f.eks. pa grund af manglende overholdelse af vilkar for bil-lanet eller
en forveerring i funktionsnedsattelsen, som gar det ngdvendigt, at borgeren flytter i et botilbud. Dette falger
af bekendtgarelsens § 14, stk. 2 og § 15, stk. 1.

Et provenu fra salg af bilen skal bruges til at tilbagebetale restgeaelden. | praksis kan provenuet dog veere sa
begreenset, at det ikke er nok til at betale restgeelden. Det kan i nogle tilfeelde efterlade borgeren med en
restgeeld.

Efter de galdende regler i bekendtgerelsens § 16 er der mulighed for at give henstand samt eftergivelse af
geld ved manglende betalingsevne. Det betyder, at det kun er i situationer, hvor kommunen vurderer, at
borgeren er i en sddan gkonomisk situation, at det ikke er muligt for borgeren at afdrage pa galden, at der
kan gives henstand eller eftergivelse.

3.2. Sagsforlgb ved tilkendelse af handicapbil

Konsulentundersggelsen om stgatte til keb af handicapbil viste, at et typisk sagsgangsforlgb i dag foregar
ved, at borgeren henvender sig til kommunen og udfylder et ansggningsskema. Herefter pabegyndes



oplysningen af sagen, hvor der blandt andet oftest afholdes et hjemmebesgg og foretages en gangtest. Hvis
der tilkendes statte til kgb af handicapbil, pabegyndes vurderingen og afprgvningen af hvilken bil, der skal
bevilges. Nogle kommuner har overladt delopgaver til private i tilknytning til afprgvning og vurdering af bil.

Konsulentundersggelsen har vist, at der er stor variation mellem kommunerne i organisering,
systemunderstgttelse, veerktgjsanvendelse, sagsbehandlingens faglige baggrund samt omfanget af
involvering af juridisk og lseegefaglig ekspertise. Herudover er der variation i omfanget og karakteren af
samarbejdet med bilforhandlere mv. Hvordan man vurderer, hvilken bil der skal bevilges, varierer i de
kommuner, der har deltaget i konsulentundersggelsen. Der er kommuner, hvor sagsbehandleren sammen med
borgeren og en bilforhandler forestar afpravningen af bil, kommuner, hvor sagsbehandleren og en terapeut
forestar afpravningen sammen med borgerne og bilforhandleren, og kommuner, hvor borgeren afprgver bilen
alene sammen med en bilforhandler.

4. Lovforslagets hovedindhold

4.1. Pracisering af kriterierne (personkreds) for at opna stette til kab af bil.

Det foreslas, at indenrigs- og socialministeren far hjemmel til at preecisere reglerne om, hvem der er
statteberettiget til en handicapbil. Det foreslas derfor dels, at der sker en tydeliggerelse af bestemmelsens
ordlyd i servicelovens § 114, stk. 1, og dels, at indenrigs- og socialministeren praciserer reglerne om
personkredsen for stgtteberettigede til handicapbil i bilbekendtggrelsen, jf. § 114, stk. 3, nr. 1.
Bilbekendtggrelsen vil blive &ndret, sa det fremgar tydeligere, hvilke betingelser der skal veere opfyldt for at
veere berettiget til stotte til kab af bil. Det sker ved at praecisere betingelser om karselsbehov, selvhjulpenhed
og vurdering af mulighed for at benytte offentlige transportmidler og andre transportordninger. |
vurderingen af en ansggers daglige kerselsbehov skal der laegges veegt pa, at karselsbehovet har et sadant
omfang, at bevilling af bil i vaesentlig grad kompenserer for ansggerens nedsatte funktionsevne.
Karselsbehovet skal som udgangspunkt veere dagligt.

| vurderingen af, om ansggeren bliver selvhjulpen ved bevilling af bil, skal der, safremt ansggeren ikke
selv kan fere bilen, leegges vaegt pa, at ansegeren til at kere for sig har en anden person, fx agtefelle,
samlever, hjalperordning m.v. til radighed i et sddant omfang, at det samlede daglige kaerselsbehov kan
daekkes herved.

Generelt geelder, at stotte til kab af bil ikke kan ydes, hvis ansggeren er i stand til at benytte offentlige
transportmidler, eller hvis ansggerens samlede karselsbehov ud fra en vurdering af alder, almentilstand og
forholdene i gvrigt mere hensigtsmaessigt kan tilgodeses ved andre ordninger, herunder ordninger om
individuel handicapkarsel. Dette gaelder uanset, de helbredsmaessige betingelserne for stotte til kab af bil er

opfyldt.

| vurderingen af, om ansggeren er i stand til at benytte offentlige transportmidler eller andre
transportordninger, indgar de helbredsmaessige forholds indvirkning pa ansggerens evne til at faerdes,
herunder om den nedsatte funktionsevne ngdvendigger, at der tages sarlige hensyn f.eks. pa grund af
udtreetning eller risiko for forveerring af funktionsevnen.

En forenkling og preecisering af kriterierne for tildeling af statte til kab indebeerer ikke nogen endring af
malgruppen for statte til keb af handicapbil, men skal gare det nemmere for sagsbehandlerne i kommunerne
at gennemfare en hurtig og smidig behandling af sager om stotte til keb af bil. Samtidig forventes det, at det
vil blive mere klart og dermed nemmere for den enkelte borger pa forhand at vurdere, om vedkommende er
omfattet af malgruppen. Det forventes derfor, at forslaget vil medfare feerre ansggninger om statte til kab af
bil fra personer, som ikke er omfattet af malgruppen. Dette vil medfgre administrative lettelser for
kommunerne i form af feerre ansggninger om statte til kgb af bil og administrative lettelser som fglge af, at
det forventes at blive nemmere for kommunerne at gennemfgre en hurtig, systematisk og ensartet
sagsbehandling. Det forventes ikke, at forslaget har betydning for antallet af tilkendelser af bilstatte, da
forslaget er en praecisering og forenkling af de eksisterende regler. Malgruppen for tilkendelse af statte til
kab af bil vil derfor forblive uforandret.



4.2. /Endring af kommunernes praksis i forbindelse med bilafpravning

Med denne del af lovforslaget foreslas det, jf. servicelovens § 114, stk. 3, nr. 2, som noget nyt at overlade
til indenrigs- og socialministeren at fastsette neermere regler om fremgangsmaden i forbindelse med
afprevning og valg af den konkrete bil. For at sikre en administrativ lettelse vil det i bilbekendtgarelsen blive
preeciseret, at sagsbehandleren kan overlade afprgvning af bil til borgeren i samarbejde med bilforhandler
eller bilopbygger. Sagsbehandleren skal i forbindelse med afggrelse om stotte til kab af bil i samarbejde med
borgerne formulere, hvilke krav bilen skal opfylde. Borgeren kan herefter medbringe afgarelsen til en
bilforhandler, som i samarbejde med borgeren forestar selve afpravningen af bilen.

Hvis borgeren gnsker hjalp i forbindelse med bilafprgvningen, skal kommunen tilbyde dette. Kommunen
er allerede efter de galdende regler forpligtet hertil som en del af vejledningsforpligtelsen. Ligeledes kan
kommunen i tilfelde, hvor kommunen mener, at det er ngdvendigt, beslutte at foretage en ekstra vurdering
af, om bilen opfylder borgerens behov. Denne vurdering kan foretages af sagsbehandleren eller af en anden
bilforhandler.

Forslaget betyder, at borgeren far starre medindflydelse og et starre ansvar for at sikre, at bilen opfylder de
ngdvendige behov.

Forslaget vurderes at medfare administrative besparelser i kommunerne, da kommunerne i hovedparten af
sagerne ikke forventes at deltage i den konkrete afprgvning af biler.

Pa baggrund af konsulentundersggelsen vurderes det, at forslaget ikke har konsekvenser for den konkrete
udmaling af stette. Det vil sige, at uanset om sagsbehandleren deltager i afpravningen, medfarer dette ikke
nogen forskel pa bevillingen af statte, nar der sammenlignes med kommuner, hvor sagsbehandleren ikke
deltager i afpravningen. Det vurderes derfor, at forslaget ikke medfarer konsekvenser for udmalingen af
stette i forhold til, hvad der udmales i dag.

4.3. Tro og love-erkleering i forbindelse med genbevilling af bilstgtte

Med denne del af lovforslaget foreslas det at preecisere, at bemyndigelsesbestemmelserne i servicelovens §
114, stk. 3, nr. 3, giver indenrigs- og socialministeren adgang til at fastseette narmere regler om
fremgangsmaden i forbindelse med genbevilling af statte til kab af ny handicapbil.

Bekendtgerelsen foreslas endret, saledes at kommunen som udgangspunkt skal falge en forenklet
sagsbehandlingsprocedure i forbindelse med genbevilling af statte til kab af ny handicapbil. Det vil ske ved,
at i tilfelde, hvor borgerens funktionsnedseettelse er ueendret (stationaer), og hvor borgerens kerselsbehov
ligeledes er ueendret, kan borgeren valge at underskrive en tro og love erklering herom. Herefter kan
kommunen foretage en sagsbehandling baseret pa de oplysninger, der allerede foreligger i sagen. Dette
@ndrer dog ikke pa, at kommunen fortsat skal oplyse sagen i ngdvendigt omfang efter de almindelige
forvaltningsretlige regler om oplysningspligt. Hvis kommunen derfor skenner, at det er ngdvendigt at
indhente yderligere oplysninger, kan dette ogsa ske efter underskrivningen af tro og love erklaringen.

Formalet med forslaget er at give kommunerne betydelige administrative lettelser i sagsbehandlingen, og
samtidig give borgerne en betydelig kortere sagsbehandlingstid i genbevillingssager. Dette opnas ved at
indfgre en forenklet sagsbehandlingsprocedure i de tilfeelde, hvor der ikke er sket vaesentlige a&ndringer i
borgerens situation.

Pa baggrund af konsulentundersggelsen vurderes forslaget at medfere administrative lettelser for
kommunerne i op mod 75 pct. af genbevillingssagerne.

Forslaget forventes ikke at medfgre konsekvenser i forhold til udmalingen af stette, da en tro og love
erkleering kun understatter sagsbehandlingen i de sager, hvor der ikke er sket veesentlige a&ndringer.

4.4, Fndret fordelingsnggle af salgsprovenu i forbindelse med udskiftning eller afhandelse af bil, nar
borgeren har kabt en dyrere bil end bevilget (merkgb)

Med denne del af lovforslaget foreslas det at preecisere, at bemyndigelsesbestemmelserne i servicelovens §
114, stk. 3, nr. 3, endvidere giver indenrigs- og socialministeren adgang til at fastsatte naermere regler om
tilbagebetaling af 1an, herunder om fordeling af salgsprovenu ved udskiftning af bilen. Med @ndringen af



reglerne vil der fremover ske forholdsmaessig fordeling af nettoprovenuet fra salget af den tidligere bil i de
tilfeelde, hvor borgeren har kabt en dyrere bil, end bevilget, mod selv at betale for merudgiften (merkab).

Reglerne vil blive @ndret saledes, at en borger fremover i en merkgbs-situation kan anvende sin andel af
provenuet til at indfri en eventuel privat geeld i den tidligere bil. Det vil sige, at hvis for eksempel en
kommune har givet en bevilling til en bil pd 120.000 kr., og borgeren har valgt at kebe en dyrere bil til
160.000 kr., har borgeren altsa foretaget et merkaeb svarende til 25 pct. af bilens kabspris, mens bevillingen
fra kommunen udger 75 pct. af bilens kabspris. Ved afhaendelse af bilen skal et eventuelt provenu dermed
ogsa fordeles med 75 pct. til kommunen og 25 pct. til borgeren. Dette betyder ogsa, at hvis en bil gar tabt, fx
i en ulykke eller brand, sa vil provenuet fra forsikringssummen efter geeldsafvikling blive fordelt til
henholdsvis borger og kommune efter samme nggle, som borger og kommune har betalt bilen efter, da den
blev kabt.

Med denne &ndring af bekendtgarelsen kan borgeren bevare en del af sine egne midler, da borgeren er
berettiget til sin andel af provenuet. Forslaget forventes ikke at have konsekvenser for udmalingen af bil-
Statte.

Borgerens omkostninger (risiko) ved at foretage merkeb vil saledes blive reduceret, da borgeren kan
forvente at fa en forholdsmaessig andel af et restprovenu svarende til, hvad borgeren har foretaget af merkaeb
i bilen. Forslaget forventes derfor at medfare starre valgfrihed for borgeren i forhold til kgb af bil.

4.5. Eftergivelse af restgeeld i handicapbil

Med denne del af lovforslaget foreslas det at preecisere, at den eksisterende bemyndigelsesbestemmelse i
servicelovens § 114, stk. 3, nr. 2, omfatter indenrigs- og socialministerens adgang til at fastsaette naermere
regler om eftergivelse af restgeld i en handicapbil, som borgeren har faet frakendt som falge af &ndringer i
funktionsnedsattelsen eller lignende forhold nert knyttet til funktionsnedseettelsen, f.eks. flytning til et
botilbud.

Det er en forudsetning, at hele provenuet fra salg af bilen bruges til tilbagebetaling af geelden i bilen.
Mulighed for eftergivelse af geald i bilen kan dermed ikke benyttes i tilfeelde, hvor borgeren velger at
beholde bilen efter frakendelsen.

Denne bestemmelse sker ved at udvide den eksisterende regel i 8 16, stk. 1, i bilbekendtggrelsen om, at
kommunen treffer afgerelse om henstand med tilbagebetaling og eftergivelse af lan ved manglende
betalingsevne pga. sygdom, arbejdslgshed mv.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslagene vedrgrende forenklinger skennes at frigare 10,3 mio. kr. (2010-PL) arligt i kommunerne.
Forslaget indgar som et element i regeringens opfyldelse af flerarsaftalen fra 2008 med KL om frigerelse af
ressourcer til borgernar service i kommunerne i perioden 2009-2013. Drgftelserne med KL om udmgntning
af flerarsaftalen vil ske i forbindelse med de érlige drgftelser om kommunernes gkonomi.

Finansministeren vil i forlengelse af de arlige draftelser med KL om kommunernes gkonomi fremlaegge et
bloktilskudsaktstykke, hvori der seges om bemyndigelse til at kunne fravige 8§ 14, stk. 2, i lov nr. 499 af 7.
juni 2006 om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner med senere &ndringer, sa
kommunernes statstilskud ikke nedsaettes med de kommunale mindreudgifter, som falger af lovforslaget.
Dette skal ses i sammenhzang med formalet med forenklingerne, nemlig at give kommunerne stgrre frihed og
frigere ressourcer til borgernar service.

Forslagene om eftergivelse af eventuel restgeeld i en handicapbil samt forslaget om &ndret fordelingsnggle af
salgsprovenu i forbindelse med udskiftning eller afhandelse af bil, nar borgeren har kagbt en dyrere bil end
bevilget (merkab) forventes at medfare merudgifter for kommunerne pa 2,5 mio. kr. arligt i 2010 og 10,0
mio. kr. arligt i de falgende ar.



Som supplement til reekken af forbedringer af bilreglerne afsettes midler til etablering af en forsggsordning
med delebiler til personer med handicap. Der afsattes 5 mio. kr. arligt i perioden 2010-2012 til, at der kan
gennemfgares forsgg i et antal kommuner, og at forsggene kan evalueres.

De samlede gkonomiske konsekvenser for det offentlige fremgar af nedenstaende skema:

Tabel 1: Modernisering af bilregler

Mio. kr. (2010-PL) 2010 2011 2012 2013
Forholdsmaessig fordeling af nettoprovenuet ved

udskiftning af bil? 1,8 7,3 7,3 7.3
Eftergivelse af geld i bil ved frakendelse! 0,7 2,7 2,7 2,7
Forsggsordning med handicapbil som delebil 50 50 50 -
| alt 7,5 15,0 15,0 10,0

1 Der er regnet med ¥, effekt det farste ar, idet det foreslas, at loven traeder i kraft 1/10 2010.
Lovforslagets gkonomiske konsekvenser skal forhandles med kommunerne

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Forslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

| forhold til forslaget om modernisering af bilreglerne vurderes forslaget at medfagre en mindre lettelse for
borgere, der ansgger om statte til keb af handicapbil, da reglerne vil veere enklere og mere gennemskuelige.

8. Miljgmaessige konsekvenser.
Forslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten.
Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

10. Harte myndigheder og organisationer

Forsalget har veeret sendt i hgring hos Advokatradet, Ankestyrelsen, Center for Ligebehandling af
Handicappede, Dansk Handicapforbund, PTU, Spastikerforeningen, Danske Socialradgiverforening, Danske
Fysioterapeuter, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Den uvildige konsulentordning pa
Handicapomradet, Det centrale Handicaprad, Ergoterapeutforeningen, Foreningen af Socialchefer i
Danmark, KL og Sjeeldne Diagnoser.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/
mindre udgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og
regioner

Forslaget medfarer statslige
merudgifter pa 5,0 mio. kr.
i perioden 2010-2012.

Forslaget medfgrer samlede




kommunale merudgifter pa
2,5 mio. kr. i 2010 og 10,0
mio. kr. fra 2011 og frem.

Administrative Der frigares for 10,3 mio. | Ingen
konsekvenser for stat, kr. (2010-PL) arligt i
kommuner og regioner forbindelse med

forenklingerne i den

kommunale

sagsbehandling.
@konomiske konsekvenser | Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative Ingen Ingen

konsekvenser for
erhvervslivet

Miljgmaessige Ingen Ingen
konsekvenser
Administrative Lettelser pga. mere Ingen

konsekvenser for borgerne | gennemskuelig og hurtigere
sagsbehandling

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1
Tilnr. 1og 2

Det foreslas dels, at der sker en pracisering af servicelovens § 114, stk. 1 og dels, at der med hjemmel i
bemyndigelsesbestemmelsen i § 114, stk. 3, nr. 1, vil blive lavet en &ndring af bilbekendtgerelse om
malgruppen for statte til keb af handicapbil.

Hensigten med andringen er at gere tildelingskriterierne klarere for bade borgerne og kommunerne.
Herved forventes det, at det bliver mere gennemskueligt, hvad der skal til for at veere berettiget til
handicapbil. Der forventes saledes mindre administration for kommunerne. Med klarere regler forventes det,
at kommunalbestyrelserne kan gennemfgre en mere enkel sagsbehandling og dermed treeffe hurtigere
afgarelser.

Forslaget betyder ikke a&ndringer af den hidtidige malgruppe for statte til keb af bil. Med &ndringen af §
114, stk. 1, gares det tydeligere, at der udover de helbredsmassige betingelser er tre bedgmmelsesgrundlag
fordelt pa erhverv, uddannelse eller andre aktiviteter. Formalet med &ndringen er at tydeliggere, at man ved
tildeling af bil til andre formal end erhverv og uddannelse ud over en vaesentlig forringet gangevne skal have
aktiviteter uden for hjemmet, der betinger et betydeligt karselsbehov. Der menes hermed, at det konkrete
karselsbehov har et sadan omfang, at bevilling af bil i vaesentlig grad kompenserer for ansggerens nedsatte
funktionsevne, og derved gar pageeldende selvhjulpen. Karselsbehovet skal som udgangspunkt veere dagligt.

Baggrunden for &ndringen er gnsket om at tydeliggere personkredsen, sa den bedre afspejler administrativ
praksis pa omradet. Med tydeliggarelsen forventes der ferre ansggninger af abenlys uberettiget karakter,
dvs. ansggninger, hvor ansggeren ikke er omfattet af malgruppen. Det forventes herefter, at der vil kunne ske
hurtigere sagsbehandling og feerre afslag.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til nr. 3.

Det foreslas videre, at bemyndigelsesbestemmelsen i servicelovens § 114, stk. 3, nr. 1, giver indenrigs- og
socialministeren adgang til at fastseatte neermere regler om personkredsen for statte til keb af bil.

Med hjemmel i bemyndigelsesbestemmelsen vil der blive udstedt en andring af den eksisterende
bilbekendtgarelse, hvormalgruppen for statte til kb af handicapbil praciseres. Malgruppen for statte til kab



af bil er uforandret er med forslaget uforandret. Hensigten med a&ndringen er alene at gare
tildelingskriterierne klarere for bade borgerne og kommunerne.

Det foreslas, at det geres tydeligere, at der ikke kan bevilges stette til keb af bil, selvom de
helbredsmaessige betingelser er opfyldt, hvis ansggeren er i stand til at benytte offentlige transportmidler,
eller hvis ansggerens samlede karselsbehov ud fra en vurdering af alder, almentilstand og forholdene i gvrigt
kan tilgodeses ved andre ordninger, herunder ordninger om individuel handicapkarsel. | vurderingen af, om
ansggeren er i stand til at benytte offentlige transportmidler eller andre transportordninger, indgar de
helbredsmassige  forholds indvirkninger pa ansggerens evne til at ferdes, herunder om
funktionsevnenedszttelsen ngdvendigger, at der tages searlige hensyn, fx pa grund af udtraetning eller risiko
for forveerring af funktionsevnen.

Det skal desuden gares tydeligere, at det er en forudsetning for stgtte til kb af bil, at ansggeren ud over de
gvrige betingelser har redegjort for et betydeligt karselsbehov. Der menes hermed, at det konkrete
karselsbehov har et sddan omfang, at bevilling af bil i vaesentlig grad kompenserer for ansggerens nedsatte
funktionsevne. Karselsbehovet skal som udgangspunkt vaere dagligt.

Endelig skal det tydeliggeres, at statte til keb af bil er betinget af, at ansggeren bliver selvhjulpen med
egen bil. Medmindre ansggeren selv er i stand til at fare bilen, betyder det, at ansggeren har en anden person
til at kare for sig, fx aegtefalle, samlever, chauffer m.fl. Den anden person skal vare til radighed i et sadant
omfang, at det samlede daglige karselsbehov kan dakkes herved. Er der alene chauffer til radighed i et
mindre omfang, kan karselsbehovet eventuelt mere hensigtsmaessigt tilgodeses ved andre karselsordninger.

Med &ndringerne forventes det, at det bliver mere gennemskueligt, hvad der skal til, for at veere berettiget
til handicapbil.

Der forventes saledes mindre administration for kommunerne. Med klarere regler forventes kommunerne
at gennemfare en mere enkel sagsoplysning og sagsbehandling og dermed traeffe hurtigere afgarelser.

Tilnr. 3

Med tilfgjelsen i bemyndigelsesbestemmelsen i servicelovens § 114, stk. 3, nr. 2, foreslds det, at
indenrigs- og socialministeren far adgang til at fastsette nermere regler om fremgangsmaden i forbindelse
med afprgvning og valg af den konkrete bil.

Med hjemmel i bemyndigelsesbestemmelsen vil der blive udstedt en andring af den eksisterende
bilbekendtggrelse om, hvad kommunerne skal foretage sig i forbindelse med afprgvning ved valg af den
konkrete bil. Herved forventes det, at den kommunale deltagelse i forbindelse med bilafpravning vil blive
formindsket og som fglge heraf vil sagsbehandlingstiden blive reduceret. | stedet overlades afprgvning af bil
til borgeren i samarbejde med bilforhandler/bilopbygger. Med tydeligggrelsen forventes det, at der vil kunne
ske hurtigere sagsbehandling.

Det forventes saledes, at borgeren i hovedparten af sagerne vil sta for afprevning af den konkrete bil og
derved far stgrre medindflydelse pa valget af bil.

Sagsbehandleren skal i forbindelse med afggrelse om stette til kab af bil i samarbejde med borgerne
formulere, hvilke krav bilen skal opfylde. Borgeren kan herefter medbringe afgarelsen til en bilforhandler,
som forestar selve afprgvningen af bilen.

Hvis borgeren gnsker kommunens hjelp ved afprgvningen af bil, skal kommunen tilbyde dette som en del
af vejledningsforpligtelsen. Ligeledes kan kommunen, i tilfelde hvor kommunen mener, at det er
ngdvendigt, beslutte at foretage en ekstra vurdering af, om bilen opfylder borgerens behov. Denne vurdering
kan foretages af sagsbehandleren eller af en anden bilforhandler.

Forslaget betyder, at borgeren far starre medindflydelse og et starre medansvar for at sikre, at bilen
opfylder de ngdvendige behov.

Tilnr. 4

Med denne del af lovforslaget foreslas det praciseret, at bemyndigelsesbestemmelserne i servicelovens §
114, stk. 3, nr. 3, giver indenrigs- og socialministeren adgang til at fastseette narmere regler om



fremgangsmaden i forbindelse med udskiftning af bil, herunder genbevilling af stette til keb af ny
handicapbil, samt adgang til at fastsatte neermere regler om tilbagebetaling af 1an, herunder om fordeling af
salgsprovenu ved udskiftning af bilen.

Med preciseringen af bemyndigelsesbestemmelsen vil der blive udstedt en &ndring af den eksisterende
bilbekendtggrelse om forholdsmaessig fordeling af nettoprovenuet fra salget af den tidligere bil i de tilfeelde,
hvor borgeren har kabt en dyrere bil, end bevilget, mod selv at betale for merudgiften (merkab).

Bekendtgerelsen vil blive a@ndret, saledes at kommunen som udgangspunkt skal falge en forenklet
sagsbehandlingsprocedure i forbindelse med genbevilling af stgtte til keb af ny handicapbil. I tilfelde, hvor
borgerens funktionsnedsattelse er uaendret (stationzer), og hvor borgerens karselsbehov ligeledes er usendret,
bliver det muligt, at borgeren kan underskrive en tro og love erklering. Herefter kan kommunen foretage en
sagsbehandling baseret pa de oplysninger, der allerede foreligger i sagen. Dette @ndrer dog ikke pa, at
kommunen fortsat skal oplyse sagen i ngdvendigt omfang. Hvis kommunen derfor skgnner, at det er
ngdvendigt at indhente yderligere oplysninger, kan dette ogsa ske efter underskrivningen af tro og love
erkleeringen.

Forslaget forventes at medfgre administrative besparelser og en kortere sagsbehandlingstid for borgerne,
der ikke skal igennem en fuld sagsbehandling i tilfeelde, hvor der ikke er sket endringer i behovet.

Forslaget forventes at medfgre administrative besparelser for kommunerne, der ikke skal foretage en fuld
sagsbehandling i tilfeelde, hvor der ikke er sket endringer i behovet. Ifglge konsulentundersggelsen forventes
denne besparelse at ske i op mod 75 pct. af genbevillingssagerne.

Forslaget forventes ikke at medfare konsekvenser i forhold til udmalingen af stette, da en tro og love
erklaering kun understatter sagsbehandlingen i sager, hvor der ikke er sket @ndringer. Forslaget endrer ikke
pa kommunernes oplysningsforpligtelse.

Det foreslas desuden, at bilbekendtgarelsen vil blive &ndret saledes, at en borger fremover i en situation,
hvor der kgbes en dyrere bil end bevilget (merkgb), kan anvende sin andel af provenuet til at indfri en
eventuel privat geld i den tidligere bil. Med denne andring af bekendtgarelsen kan borgeren rade over sin
andel af provenuet.

Hvis for eksempel en kommune har givet en bevilling til en bil pa 120.000 kr., og borgeren har valgt at
kebe en dyrere bil til 160.000 kr., har borgeren altsa foretaget et merkgb svarende til 25 pct. af bilens
kabspris, mens bevillingen fra kommunen udger 75 pct. af bilens kabspris. Ved afhandelse af bilen skal et
eventuelt provenu dermed ogsa fordeles med 75 pct. til kommunen og 25 pct. til borgeren.

Forslaget forventes ikke at have konsekvenser for udmalingen af bilstette.

Til§2

Det foreslas, at loven treeder i kraft den [1.oktober 2010]
+++Bilag+++



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Gealdende formulering
§ 114. Kommunalbestyrelsen skal yde statte til
kab af bil til personer med en varigt nedsat
fysisk eller psykisk funktionsevne, der i
vaesentlig grad forringer evnen til at feerdes
eller i vaesentlig grad vanskeliggar muligheden
for at opna eller fastholde et arbejde eller
gennemfgre en uddannelse uden brug af bil.
Stetten ydes som rentefrit lan inden for en
ramme pa 139.000 kr.
Stk. 2. Foreligger der ganske seerlige forhold i
forbindelse med den nedsatte funktionsevne,
kan der ydes et rente- og afdragsfrit lan til
betaling af forskellen mellem statte efter stk. 1
0g anskaffelsesprisen.
Stk. 3. Velferdsministeren fastsatter i en
bekendtgarelse regler om
1) betingelserne for at opna statte efter stk. 1 og
2 og om vilkarene for statten,
2) tilbagebetaling af 1an, herunder om henstand
med tilbagebetaling og eftergivelse af lan samt
indkomstgrundlaget for tilbagebetalingen,
3) adgangen til at modtage statte til udskiftning
af en bil, hvortil der er ydet statte, jf. stk. 1 og
2,
4) stette til ngdvendig indretning m.v., herunder
i hvilket omfang ansggeren selv skal betale en
del af udgiften til indretningen,
5) i hvilket omfang der kan ydes tilskud til
betaling af kereundervisning m.v., og
6) statte til personer, der ved indrejse her i
landet medbringer en bil.

Lovforslaget

81

I lov om social service, jf. lovbekendtgarelse
nr. 941 af 1. oktober 2009, som andret ved § 10
i lov nr. 434 af 8. maj 2006 og 8 2 i lov nr. 316
af 28. april 2009, foretages falgende a&ndringer:

1. § 114, stk. 1, affattes saledes:

8 114. Kommunalbestyrelsen skal yde statte
til keb af bil til personer med en varigt nedsat
fysisk eller psykisk funktionsevne, der i
veesentlig grad:

1) vanskeligger muligheden for at opna eller
fastholde et arbejde,

2) vanskeligger muligheden for at gennemfare
en uddannelse, eller

3) forringer evnen til at feerdes, og hvor
personen samtidig har aktiviteter uden for
hjemmet, der betinger et betydeligt
karselsbehov.”

2. 18114, stk. 3, nr. 1, indseettes efter "stk. 1 og
2”:”, herunder naermere regler om
personkredsen, som er berettiget til stotte til
kab af bil,”.

3. Efter § 114, stk. 3, indsattes som et nyt nr. 2:
"2) fremgangsmaden i forbindelse med
afprevning og valg af den konkrete bil.”

Nr. 2-6 bliver herefter til nr. 3-7.

4.18114. stk. 3, nr. 3, der bliver nr. 4,
indsattes efter ’stk. 1 og 2,”: "herunder
narmere regler om fremgangsmaden i
forbindelse med udskiftning og genbevilling af
handicapbil, og anvendelse af provenu ved
udskiftning og afhaendelse af bil,”.

§2
Loven treeder i kraft den 1. oktober 2010.



