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| feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 984 af 5. oktober 2009, som
@ndret ved 8 2 i lov nr. 1338 af 19. december 2008 og § 1 i lov nr. 716 af
25. juni 2010, foretages falgende s&ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indszttes:

" Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
karekort (omarbejdning), EU-Tidende 2006, nr. L 403, s. 18.”

2. §59, stk. 1, affattes saledes:

"§ 59. Kgrekortet udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, dog hgjst ind-
til den pagealdende er fyldt 70 ar. Er den pagaldende pa det tidspunkt,
hvor karekortet udstedes, fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, udstedes karekortet
med en gyldighedstid pa fem ar. For karekort til de motorkgretgijer, der er
nevnt i § 57, stk. 2, kan justitsministeren fastsztte en kortere gyldigheds-
tid.”

3. 18124 ¢, stk. 1, indseettes efter nr. 2 som nyt nummer:

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort (omarbejdning), EU-
Tidende 2006, nr. L 403, s. 18.
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”3) [x] kr. for fornyelse af karekort, jf. dog nr. 4-6 og stk. 3-5.”
Nr. 3-5 bliver herefter nr. 4-6.

4. 18 124 c indsattes som stk. 7:
" Stk. 7. Det i stk. 1, nr. 3, nevnte belgb reguleres en gang arligt den 1.

januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det pagealdende finans-
ar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Det herefter fremkomne belgb
afrundes til nermeste med 10 delelige kronebelgb. Justitsministeriet be-
kendtgar hvert ar, hvilken regulering der skal finde sted.”

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 19. januar 2013.
Stk. 2. Loven finder anvendelse i forhold til karekort, der udstedes eller
fornys efter lovens ikrafttraeden.



Bemaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse
1.  Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

2. Gyldighedstid pa karekort

2.1. Geldende ret

2.2. Tredje karekortdirektiv

2.3. Justitsministeriets overvejelser

3. Hvem omfattes af de nye regler
3.1. Tredje kerekortdirektiv

3.2. Justitsministeriets overvejelser
4.  Gebyr

4.1. Geldende ret

4.2. Justitsministeriets overvejelser

5.  Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

6.  Lovforslagets skonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

7. Lovforslagets administrative konsekvenser for borgerne
8.  Lovforslagets miljgmaessige konsekvenser

9.  Forholdet til EU-retten

10. Hgrte myndigheder og organisationer mv.

11. Sammenfattende skema

1. Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

Lovforslaget har til formal at gennemfare dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort (tredje
karekortdirektiv). Direktivet er optaget som bilag 2 til lovforslaget.



Tredje karekortdirektiv skal fra den 19. januar 2013 erstatte Radets di-
rektiv 91/439/E@F af 29. juli 1991 om karekort (andet karekortdirektiv).
Tredje karekortdirektiv er en omarbejdning af andet kerekortdirektiv, og
en reekke af det nye direktivs bestemmelser svarer saledes til det geelden-
de direktiv med senere @ndringer. Med tredje kaerekortdirektiv indfares
imidlertid ogsa en raekke nye bestemmelser.

Direktivet har bl.a. til formal at reducere mulighederne for forfalskning
af karekort. Direktivet indebarer, at der fremover kun skal vere én EF-
karekortmodel (plastmodel i stil med kreditkort), og at alle nye karekort,
der udstedes efter den 19. januar 2013, hvor direktivet tages i anvendelse,
skal have en begranset administrativ gyldighedstid, saledes at karekortet
jeevnligt skal fornys. Et kerekort vil dermed blive opdateret regelmaes-
sigt, bl.a. ved at fotoet pa karekortet fornys, og det vil i hgjere grad vaere
muligt lgbende at opdatere beskyttelsen mod forfalskninger.

| forbindelse med indfarelsen af en begraenset gyldighedsperiode for ke-
rekort indeberer direktivet samtidig, at der for at gge borgernes frie be-
vaegelighed sker en harmonisering af, hvor hyppigt personer med kare-
kort til busser og lasthiler skal gennemga helbredskontrol.

Direktivet har desuden til formal at bidrage til starre feerdselssikkerhed.
Dette sgges opnaet ved bl.a. at stille krav om indfarelse af visse underka-
tegorier til de enkelte karekortkategorier. | dag er f.eks. underkategorier-
ne C1 (lille lastbil) og D1 (lille bus) valgfrie for medlemsstaterne, men
med det nye direktiv bliver underkategorierne obligatoriske, hvorved
princippet om trinvis adgang til at erhverve karekort styrkes. Endvidere
forhgjes alderskravene for erhvervelse af kerekort til nogle kategorier,
ligesom der for visse kategorier indfgres et erfaringskrav. Som eksempel
pa forhgjelse af alderskravet kan navnes, at karekort til kategori A (stor
motorcykel) — som efter de galdende regler kan udstedes til en person
uden forudgaende erfaring som farer af lille motorcykel, hvis vedkom-
mende er fyldt 21 ar — efter det nye direktiv som hovedregel kun ma ud-
stedes til personer uden erfaring fra mellemstor motorcykel, hvis ved-
kommende er fyldt 24 ar.

For at styrke feerdselssikkerheden for de yngste trafikanter indfgres der
med direktivet endvidere en karekortkategori for knallerter (AM).



Endelig indfgres der med direktivet mindstekrav til karepravesagkyndi-
ges grund- og efteruddannelse med henblik pa at forbedre deres kund-
skaber og feerdigheder.

Medlemsstaterne skal senest den 19. januar 2011 have vedtaget og of-
fentliggjort de love og administrative bestemmelser, der er ngdvendige
for at efterkomme de af direktivets bestemmelser, som opregnes i direk-
tivets artikel 16, stk. 1. Bestemmelserne skal anvendes fra den 19. januar
2013.

Visse af direktivets bestemmelser har skullet anvendes allerede fra den
19. januar 2009, jf. herved artikel 18, stk. 1. De ngdvendige a&ndringer i
den forbindelse er gennemfart ved bekendtgerelse nr. 304 af 2. april
2009 om kerekort.

Starstedelen af de andringer, der er ngdvendige for at implementere de
direktivbestemmelser, som skal anvendes fra den 19. januar 2013, vil li-
geledes kunne gennemfgres administrativt ved &ndring af reglerne i ke-
rekortbekendtgarelsen. Det drejer sig bl.a. om de naermere regler om kg-
rekortkategorier og aldersbetingelser mv., som ogsa i dag fremgar af kg-
rekortbekendtggrelsen. Justitsministeriet vil inden implementeringsfri-
stens udlgb foretage de ngdvendige a&ndringer i karekortbekendtgarelsen.

Gennemfarelsen af direktivet kreever herudover i et vist omfang lovaen-
dringer. Direktivets bestemmelser om en begraenset administrativ gyldig-
hedsperiode pa karekort medfarer saledes, at det er ngdvendigt at endre
feerdselslovens § 59 om karekorts gyldighedstid, og som en konsekvens
heraf foreslas § 124 c, stk. 1, om betaling af gebyr i forbindelse med for-
nyelse af karekort tilsvarende andret.

I overensstemmelse med direktivet indebarer lovforslaget i den forbin-
delse, at et karekort, der i dag som hovedregel gelder, indtil indehaveren
fylder 70 ar, fremover som udgangspunkt skal have en gyldighedstid pa
15 ar, hvorefter det skal fornys.

Efter direktivet skal karekort til lastbil og bus dog fornys hvert femte ar,
og de naermere regler herom vil — ligesom i dag — blive fastsat admini-
strativt i kerekortbekendtgarelsen.

Direktivet giver endvidere mulighed for at fastsette en kortere gyl-
dighedstid for kerekort til alle kategorier med henblik pa hyppigere lz-
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gekontrol f.eks. i forhold til eldre karekortindehavere eller personer, som
lider af sygdom mv.

Med lovforslaget opretholdes i den forbindelse den gaeldende ordning om
en kortere gyldighedstid pa kerekort til personer, der er fyldt 70 ar, lige-
som reglen om en gyldighedstid pa fem ar pa karekort, der udstedes til
personer, som er fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, foreslas viderefart.

Som konsekvens af forslaget om en hyppigere fornyelse af karekort in-
deholder lovforslaget endvidere bestemmelser om betaling af gebyr i for-
bindelse med fornyelse af karekort.

Som navnt ovenfor indfgres der med direktivet endvidere en kagrekortka-
tegori for knallerter (AM), hvilket ogsa ngdvendigger visse @ndringer af
feerdselsloven. Disse andringer er ikke medtaget i lovforslaget, idet &n-
dringerne i stedet er omfattet af det [samtidig] fremsatte lovforslag om
endring af feerdselsloven og lov om ungdomsskoler (Knallertkgrekort og
sanktioner ved ulovlig kersel pa knallert m.v.).

2. Gyldighedstid pa karekort

2.1. Geldende ret

Det fremgar af feerdselslovens § 56, stk. 1, at motorkaretgj kun ma fares
af en person, der har erhvervet karekort. 1 § 56, stk. 2-4, opregnes de
grundlaeeggende betingelser for at fa udstedt karekort. Et karekort gelder
ifalge feerdselslovens § 59, stk. 1, 1. pkt., indtil den pagaeldende er fyldt
70 ar.

Den sidstnavnte bestemmelse om kgrekortets gyldighedstid blev indfart
ved lov nr. 198 af 8. juni 1966 om andringer i feerdselsloven, som tradte
i kraft den 1. juli 1966. Feerdselsloven havde indtil da indeholdt en be-
stemmelse om, at fgrerbeviser gjaldt i fem ar fra udstedelsesdagen, jf. lov
nr. 153 af 24. maj 1955 § 18, stk. 6.

Om baggrunden for a&ndringen er der i forarbejderne til bestemmelsen
bl.a. henvist til, at hensynet til farerbevisindehaverne taler for at opgive
kravet om fornyelse hvert femte ar, idet fererbevisindehaverne ved hver
fornyelse dels ma afholde udgifter hertil, dels personligt ma henvende sig
tre forskellige steder, nemlig hos laege, fotograf og pa farerbeviskontoret.

Endvidere er det anfert, at fornyelserne medfarer et betydeligt arbejde for
politiet, som nappe star i rimeligt forhold til veerdien af de fornyede le-
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geundersggelser hvert femte ar. Der henvises til Folketingstidende 1966-
67, tilleeg A, spalte 1434-1435.

Efter feerdselslovens 8 59, stk. 1, 2. pkt., kan justitsministeren fastsaette
en kortere gyldighedstid for karekort til de karetgjer, der er naevnt i ferd-
selslovens § 57, stk. 2, dvs. motorkgretgj, der benyttes erhvervsmaessigt
til befordring af personer, visse motorcykler, motorkaretgj, der benyttes
til buskarsel, godstransport, transport af farligt gods eller til karsel med
personer eller gods i international trafik.

Bemyndigelsen er udnyttet i karekortbekendtgarelsen (bekendtgarelse nr.
304 af 2. april 2009 med senere &ndringer), hvorefter karekort til katego-
rierne C (lasthil), C/E (lastbil med stort pahangskeretgj), D (bus) og D/E
(bus med stort pahangskeretgj) udstedes med begraenset gyldighed til
indehaverens fyldte 50. ar, jf. bekendtggrelsens § 59, stk. 1. Er ansggeren
pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, fyldt 45 ar, men ikke 50 ar,
udstedes karekortet til de naevnte kategorier med en gyldighedstid pa fem
ar, jf. 8 59, stk. 2. Er ansggeren pa det tidspunkt, hvor karekortet udste-
des fyldt 50 ar eller derover, udstedes karekortet til de navnte kategorier
ligeledes med en gyldighedstid pa fem ar, jf. § 59, stk. 3. Hvis ansggeren
er indehaver af karekort til de naevnte kategorier udstedt fer den 14. april
1997, og rettigheden ikke i gvrigt er tidsmaessigt begraenset, udstedes ke-
rekort til de omhandlede kategorier med gyldighed til indehaverens 70.
ar, jf. § 59, stk. 4.

Bortset fra de sidstnavnte tilfeelde er det efter de geldende regler saledes
alene karekort til kategorierne A (motorcykel), B (almindelig bil) og B/E
(almindelig bil med stort pahangskeretgj), som udstedes med en gyl-
dighedstid indtil farerens 70. ar. Karekort til traktor/motorredskab geelder
dog ogsa til det fyldte 70. ar, jf. ferdselslovens § 62, stk. 3, jf. § 59, og
karekortbekendtgarelsens § 58.

Karekort til erhvervsmaessig personbefordring (f.eks. taxikarsel) udstedes
med en gyldighedstid pa fem ar, jf. karekortbekendtgarelsens § 59, stk. 5.

Efter feerdselslovens 8 59, stk. 2, er justitsministeren endvidere bemyndi-
get til at fastseette bestemmelser om gyldighedstiden for karekort, der
udstedes til personer, der er fyldt 70 ar. Justitsministeren kan endvidere
bestemme, at et karekort, nar forholdene taler derfor, skal gaelde i et kor-
tere tidsrum, end til fgreren fylder 70 ar. Bemyndigelsesadgangen er ud-
nyttet i karekortbekendtgarelsens 88 60-61.



Efter bestemmelsen i kerekortbekendtgarelsens § 60 gradueres gyl-
dighedstiden af karekortet, nar fareren er fyldt 65 ar. Er ansggeren pa det
tidspunkt, hvor karekortet udstedes, fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, udstedes
karekortet med en gyldighedstid pa fem ar. Er kerekortansggeren fyldt
70 ar, men ikke 71 ar, fastseettes gyldighedstiden til fire ar. Er ansggeren
fyldt 71 ar, men ikke 72 ar, er gyldighedstiden tre ar. Er ansggeren fyldt
72 ar, men ikke 80 ar, er gyldighedstiden to ar, hvorimod gyldighedstiden
fastseettes til et ar, nar karekortansggeren er fyldt 80 ar.

Karekort kan efter kgrekortbekendtgarelsens § 61 i alle tilfeelde (og for
alle kategorier) udstedes med en kortere gyldighedstid, safremt de hel-
bredsmaessige oplysninger taler derfor, eller der er begrundet tvivl om,
hvorvidt den pagaldende er adruelig eller uafhaengig af euforiserende
eller andre bevidsthedspavirkende stoffer. De naermere helbredsmassige
betingelser for at erhverve karekort fremgar af bilag 2 til kerekortbe-
kendtgerelsen. En ansggning om karekort skal vedlaegges en laegeattest,
jf. kerekortbekendtgarelsens § 3, stk. 4. Bilag 1 i cirkulaere nr. 27 af 2.
april 2009 om karekort indeholder naermere retningslinjer for, hvornar
karekort udstedes med en kortere gyldighedstid pa grund af de helbreds-
maessige oplysninger. F.eks. udstedes karekort til almindelig bil (kategori
B) til personer med tabletbehandlet sukkersyge normalt med en tidsbe-
grensning pa 5 ar, hvis den pagealdende ikke har haft hypoglykaemiske
tilfelde inden for de sidste 2 ar.

Efter feerdselslovens § 59, stk. 3, kan karekort fornys efter udlgbet af
gyldighedstiden, safremt den pageldende stadig opfylder betingelserne,
herunder de helbredsmassige krav. Ved ansggning om fornyelse af et
karekort skal ansggeren indlevere en laegeattest, jf. karekortbekendtge-
relsens 8 69, stk. 2. Politiet bestemmer, om der skal afleegges ny prove.
Justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om afleeggelse af ny prove.
Sadanne bestemmelser er fastsat i karekortbekendtgarelsens § 70, hvoraf
det fremgar, at ansggeren ved ansggning om fornyelse af karekort skal
besta en kontrollerende kereprave, hvis der er forlgbet tre ar eller mere,
siden gyldigheden af karekortet er udlgbet. Politiet kan dog treeffe be-
stemmelse om, at kontrollerende kareprave ikke skal afleegges.

2.2. Tredje karekortdirektiv

Med tredje karekortdirektiv harmoniseres reglerne om karekorts gyl-
dighedstid i EU/E@S. Om baggrunden herfor er det i betragtning nr. 3 i
direktivets preeambel anfart, at medlemsstaterne efter andet kerekortdi-
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rektiv (direktiv 91/439/E@F) har mulighed for at fastsette nationale be-
stemmelser om gyldighedsperioden, hvilket betyder, at der geelder for-
skellige regler i forskellige medlemsstater, og at der nu er over 110 for-
skellige karekortmodeller i omlgb i medlemsstaterne. Det ger forholdene
uigennemskuelige for borgerne, ordensmagten og de administrationer,
der har ansvaret for at forvalte karekortene, og det ferer til forfalskning
af dokumenter, der kan vare flere artier gamle.

Det anfares endvidere i betragtning nr. 7 i direktivets preeambel, at man
ved at indfgre en administrativ gyldighedsperiode for nye kerekort i for-
bindelse med den periodiske fornyelse opnar dels at tage den nyeste tek-
nik til bekeempelse af forfalskning i brug, dels at gennemfgre leegeunder-
segelser eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne foreskriver.

Direktivet stiller ikke krav om, at karekortindehavere skal aflegge ny
kareprave i forbindelse med den regelmassige fornyelse af karekort.

De naermere regler om gyldighedsperiode fremgar af direktivets artikel 7,
stk. 2 og 3.

Efter artikel 7, stk. 2, litra a, 1. pkt., skal de karekort, som medlemssta-
terne fra den 19. januar 2013 udsteder til kategori AM (knallert), Al (let
motorcykel), A2 (mellemstor motorcykel), A (motorcykel), B (alminde-
lig bil), B1 (stor quadricykel (valgfri kategori)) og B/E (bil med stort pa-
haengskaretgj), have en administrativ gyldighedsperiode pa 10 ar.

En medlemsstat kan dog velge at udstede de naevnte karekort med en
administrativ gyldighedsperiode pa op til 15 ar, jf. artikel 7, stk. 2, litra a,
2. pkt.

Efter artikel 7, stk. 2, litra b, skal de karekort, som medlemsstaterne fra
den 19. januar 2013 udsteder til kategori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1
(lille bus), D (bus) samt C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille last-
bil, lasthil, lille bus og bus med stort pahaengskaretgj), have en admini-
strativ gyldighedsperiode pa fem ar.

Det fremgar af artikel 7, stk. 2, litra c, at der ved fornyelse af et karekort
kan udlgses en ny administrativ gyldighedsperiode for en eller flere andre
kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa vidt dette er i overens-
stemmelse med direktivets bestemmelser.



Det er efter direktivets artikel 7, stk. 3, 2. pkt., valgfrit, om en medlems-
stat ved fornyelse af karekort til kategori AM, Al, A2, A, B, B1 og B/E
vil forlange kontrol af, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psy-
kisk egnethed til at fare motorkaretgj er opfyldt. Ved fornyelse af kare-
kort til kategori C1, C1/E, C, C/E, D1, D1/E, D og D/E skal medlemssta-
terne derimod foretage en sadan kontrol, jf. artikel 7, stk. 3, 1. pkt., litra
a.

Det fremgar af artikel 7, stk. 3, 3. og 4. pkt., at medlemsstaterne kan be-
grense den administrative gyldighedsperiode for karekort til alle katego-
rier, som udstedes til nye farere, med henblik pa at lade sarlige foran-
staltninger geelde for sadanne farere med det formal at forbedre trafiksik-
kerheden.

Efter artikel 7, stk. 3, 5. pkt., kan medlemsstaterne endvidere begraense
den administrative gyldighedsperiode for individuelle karekort til alle
kategorier, hvis der skannes at veaere behov for hyppigere leegeundersg-
gelser eller andre sarlige foranstaltninger som f.eks. begraensninger som
folge af trafikforseelser.

Det folger endvidere af artikel 7, stk. 3, 6. pkt., at medlemsstaterne ved
fornyelser kan begraense den administrative gyldighedsperiode for kare-
kort, hvis indehavere er bosat pa deres omrade og er fyldt 50 ar, med
henblik pa at indfgre hyppigere leegeundersggelser eller andre sarlige
foranstaltninger som f.eks. genopfriskningskurser.

2.3. Justitsministeriets overvejelser

Som navnt ovenfor under punkt 2.2 fglger det af tredje kerekortdirektiv,
at nye karekort, som udstedes fra den 19. januar 2013, til kategori AM
(knallert), Al (let motorcykel), A2 (mellemstor motorcykel), A (motor-
cykel), B (almindelig bil), B1 (stor quadricykel (valgfri kategori)) og B/E
(bil med stort pahangskaretgj) skal have en administrativ gyldighedspe-
riode pa mellem 10 og 15 ar.

Justitsministeriet finder, at man i Danmark ber veelge at indfere den mak-
simale administrative gyldighedstid pa 15 ar for de naevnte kategorier.

Justitsministeriet leegger herved veegt pa, at en gyldighedstid pa 15 ar
frem for 10 ar vil vaere mindre byrdefuld for borgerne, som vil skulle af-
holde omkostninger ved hver fornyelse, ligesom en sadan ordning vil va-
re mindre ressourcekraevende for kagrekortmyndighederne (kommunerne
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og politiet). En gyldighedstid pa 15 ar vil efter Justitsministeriets opfat-
telse endvidere i tilstreekkelig grad tilgodese direktivets formal om lg-
bende opdatering af beskyttelsen mod forfalskninger af karekort.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund at a&endre faerdselslovens § 59,
stk. 1, 1. pkt., saledes, at karekort fremover som udgangspunkt udstedes
med en gyldighedstid pa 15 ar, i stedet for som i dag indtil fareren fylder
70 ar.

Bestemmelsen vil i praksis — i overensstemmelse med direktivet — ikke
komme til at omfatte kategori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus),
D (bus) samt C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lasthil,
lille bus og bus med stort pahangskaretgj). Karekort til disse kategorier
skal ifelge direktivet have en administrativ gyldighedsperiode pa fem ar,
og en sadan gyldighedsperiode vil med hjemmel i ferdselslovens § 59,
stk. 1, 2. pkt., der foreslas viderefart som 3. pkt., blive fastsat ved en &n-
dring af kerekortbekendtgarelsens § 59.

Justitsministeriet forudseetter endvidere, at karekort til erhvervsmassig
personbefordring ligesom i dag vil skulle udstedes med en gyldighedstid
pa fem ar, jf. kerekortbekendtgarelsens § 59, stk. 5.

Efter direktivet er det som navnt under punkt 2.2 op til medlemsstaterne
at bestemme, om der ved fornyelser af karekort til kategori AM, Al, A2,
A, B, (B1) og B/E skal foretages kontrol af, om de helbredsmassige be-
tingelser fortsat er opfyldt. Som naevnt ovenfor under punkt 2.1 stilles der
i dag bade ved farstegangsudstedelsen og ved efterfalgende fornyelser af
karekort krav om indlevering af leegeattest med henblik pa kontrol af, om
ansggeren (fortsat) opfylder de helbredsmassige betingelser. Derimod
kreeves der ikke lgbende under karekortets gyldighedsperiode dokumen-
tation for, at den pagaldende fortsat opfylder de helbredsmaessige betin-
gelser for at have karekort. En person, der har kagrekort til kategori A, B
eller B/E med gyldighedstid, indtil den pagaldende fylder 70 ar, afkre-
ves saledes efter farstegangserhvervelsen ikke i dag — medmindre der
konkret er anledning hertil, jf. nedenfor — leegeattest, for vedkommende
er fyldt 70 ar og s@ger om fornyelse.

Hvis det i labet af karekortets gyldighedstid konstateres, at karekortinde-
haveren ikke lengere opfylder betingelserne for at fa karekort, herunder
de helbredsmaessige betingelser, kan politiet inddrage farerretten, jf.
feerdselslovens § 60, stk. 1.
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Det fremgar endvidere af karekortbekendtgarelsens § 77, at politiet, hvis
det bliver opmarksom pa forhold, der giver begrundet tvivl om, hvorvidt
karekortindehaveren fortsat er i besiddelse af et tilfredsstillende helbred,
kan kraeve, at den pagaldende medvirker til de leegeundersggelser, der er
ngdvendige til afgarelse heraf, eller en vejledende helbredsmeaessig kare-
test. P& grundlag af undersggelserne eller karetesten afgares det, om den
pagaldende kan bevare farerretten, eventuelt med serlige indskraenknin-
ger, om farerretten skal inddrages, eller om kagrekortindehaveren skal
indkaldes til en kontrollerende kerepreve pa grund af manglende kund-
skaber eller feerdigheder.

Efter Justitsministeriets opfattelse bar der ved farstegangserhvervelse af
karekort fortsat stilles krav om indlevering af laegeattest, hvorimod der
ikke er tilstreekkeligt tungtvejende grunde, der taler for at indfare et gene-
relt krav om, at der ved de lgbende fornyelser hvert 15. ar skal indleveres
legeattest med henblik pa kontrol af de helbredsmassige forhold. En sa-
dan kontrol sker som navnt ovenfor ikke i1 dag, og et krav herom ville
indebere, at en stor gruppe af personer uden helbredsmaessige problemer
som noget nyt skulle pafgres den ulempe og udgift, der ville veere for-
bundet med et krav om indlevering af laegeattest.

Ved at indfare lgbende kontrol af de helbredsmaessige forhold ville man
ganske vist kunne “opfange” de personer, som siden farstegangsudste-
delsen af karekortet har faet en sygdom mv., som medfarer, at de ikke
lzengere opfylder de helbredsmassige betingelser for at have karekort og
derfor bgr have kerekortet inddraget, eller som — hvis sygdommen havde
veeret til stede pa tidspunktet for farstegangserhvervelsen af kerekort —
ville have medfert, at karekortet var blevet udstedt med en kortere gyl-
dighedstid end 15 ar, jf. n@rmere nedenfor om kortere gyldighedstid,
hvor de konkrete helbredsmassige forhold taler derfor.

Ved en afvejning af de ovennavnte hensyn finder Justitsministeriet imid-
lertid, at hensynet til ikke at paleegge starstedelen af karekortindehaverne
en ungdig byrde og udgift ma veje tungest. Hertil kommer som tidligere
nevnt, at politiet i dag har hjemmel til, hvor der konkret er tvivl om,
hvorvidt ansggeren har et tilfredsstillende helbred, at forlange indleve-
ring af leegeattest, jf. karekortbekendtgerelsens § 77, stk. 1. Herudover
folger det af feerdselslovens § 54, stk. 2, at et motordrevet karetgj ikke
ma fares eller forsgges fart af nogen, som pa grund af sygdom, svaekkel-
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se mv. befinder sig i en sadan tilstand, at han eller hun er ude af stand til
at fare karetgjet pa fuldt betryggende made.

Justitsministeriet har endvidere overvejet, om Danmark bgr benytte sig af
direktivets mulighed for at fastseette en kortere gyldighedsperiode for nye
farere f.eks. med henblik pa en jevnlig leegekontrol. Begrebet "nye fare-
re” omfatter alle farstegangserhververe uanset alder, men i praksis er
starstedelen af nye farere unge mennesker, som ikke har serlige hel-
bredsmaessige problemer, og som i dag ikke lgbende afkraeves legeatte-
ster, jf. ovenfor. Der er efter Justitsministeriets opfattelse derfor ikke
grundlag for helt generelt at fastsette serligt korte gyldighedstider for
nye fgrere med henblik pa jeevnlig leegekontrol.

Spergsmalet er herefter, om der for sa vidt angar personer, som farst i en
senere alder erhverver farerret, ber fastsaettes en kortere gyldighedsperi-
ode med henblik pa at sikre en hyppigere leegekontrol. Dette spgrgsmal
ma ses i sammenhang med, om — og i givet fald pa hvilken made —
Danmark vil benytte sig af direktivets mulighed for ved fornyelser at
fastszette en kortere gyldighedsperiode for personer, som er fyldt 50 ar
med henblik pa hyppigere lgekontrol mv.

Som navnt ovenfor under punkt 2.1 geelder et karekort i dag som hoved-
regel, indtil den pagealdende fylder 70 ar, hvorefter det kan fornys, hvis
bl.a. de helbredsmaessige betingelser fortsat er opfyldt. Fornyelse — og
dermed kontrol af de helbredsmassige forhold — skal herefter ske oftere
og oftere, jo &ldre vedkommende bliver, og saledes at fornyelse — og
helbredskontrol — efter det fyldte 80. ar skal ske hvert ar.

Efter Justitsministeriets opfattelse er der ikke noget, som taler for, at der
allerede fra det fyldte 50. ar generelt skulle veere behov for at indfare
krav om jeevnlig leegekontrol og dermed for at fastsatte en kortere gyl-
dighedsperiode for karekort til personer, der er fyldt 50 ar.

Efter Justitsministeriets opfattelse bar der derimod fortsat veere en fast
aldersgraense pa 70 ar, hvorefter det med jeevne mellemrum — og altsa
oftere end hvert 15. ar — i forbindelse med fornyelse af kerekortet under-
sgges, om den pagaldende fortsat opfylder de helbredsmassige betingel-
ser for at have karekort. Mental eller fysisk svaekkelse kan gge risikoen
for trafikulykker, og sadanne svakkelser optraeder med starre hyppighed,
jo &ldre man bliver. Ved at fastsatte en kortere gyldighedstid pa karekort
til personer over 70 ar, sikrer man sig, at karekort kun fornys til personer,
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som fortsat har den forngdne andelige og legemlige farlighed, og at de
personer, som ikke selv vil eller er i stand til at indse, at de er til fare for
sig selv eller andre, ophgrer med at kare bil.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at feerdselslovens § 59, stk. 1,
@ndres saledes, at karekort fremover som hovedregel udstedes med en
gyldighedstid pa 15 ar, dog hgjst indtil den pagealdende er fyldt 70 ar.

Da karekort fremover skal fornys hvert 15. ar, vil man, afhangig af hvor
gammel den pagaldende var ved farstegangserhvervelsen, kunne komme
I den situation, at vedkommende ved udlgbet af den hidtidige gyldigheds-
tid er teet pa de 70 ar, f.eks. 69 ar. | sadanne tilfeelde finder Justitsministe-
riet ikke, at det vil veere velbegrundet, at kerekortet kun udstedes med
gyldighedstid, indtil den pagealdende fylder 70 ar. Justitsministeriet fore-
slar derfor, at der i feerdselslovens § 59, stk. 1, indszttes en bestemmelse
om, at kerekortet, hvis ansggeren pa udstedelsestidspunk-
tet/fornyelsestidspunktet er fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, udstedes med en
gyldighedstid pa fem ar. Dette svarer i gvrigt til, hvad der i dag falger af
karekortbekendtgarelsens § 60, stk. 1.

For sa vidt angar personer, som er fyldt 70 ar, foreslar Justitsministeriet
ingen andringer i de geeldende regler, hvorefter gyldighedstiden gradue-
res efterhanden, som personerne bliver &ldre. Hvis karekortansggeren pa
udstedelsestidspunktet er fyldt 70 ar, men ikke 71 ar, fastsattes saledes
en gyldighedstid pa fire ar. Hvis karekortansggeren er fyldt 71 ar, men
ikke 72 ar, fastsattes en gyldighedstid pa tre ar. Hvis ansggeren er fyldt
72 ar, men ikke 80 ar, fastsattes en gyldighedstid pa to ar, hvorimod der
fastsaettes en gyldighedstid pa et ar, hvis ansggeren er fyldt 80 ar.

Hvad angar bestemmelsen i direktivets artikel 7, stk. 3, 5. pkt., bemaer-
kes, at justitsministeren allerede efter den geeldende bestemmelse i feerd-
selslovens § 59, stk. 2, 2. pkt., kan bestemme, at et kerekort, nar forhol-
dene taler derfor, skal gelde i et kortere tidsrum end fastsat i § 59, stk. 1.
Bemyndigelsen er som beskrevet ovenfor under punkt 2.1 udnyttet i kg-
rekortbekendtgarelsens § 61 om begransning af kerekorts gyldighedstid,
hvor bl.a. de helbredsmassige oplysninger taler derfor. De navnte be-
stemmelser er efter Justitsministeriets opfattelse velbegrundede og fore-
slas derfor opretholdt.

| tilfelde, hvor et karekort udstedes med en kortere gyldighedstid pa
grund af de helbredsmaessige forhold, forudsetter Justitsministeriet, at
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der — ligesom i dag — skal ske kontrol af de helbredsmeaessige forhold ved
hver fornyelse. Det samme gar sig gaeldende ved fornyelser af karekort
til erhvervsmaessig personbefordring, som udstedes med en gyldighedstid
pa fem ar, jf. kerekortbekendtgarelsens § 59, stk. 5.

Samlet set indebzrer forslaget saledes, at der i forhold til indehavere af
karekort til kategori A, B og B/E vil blive stillet samme krav om indleve-
ring af laeegeattest som i dag; nemlig ved farstegangsudstedelse af kare-
kortet og ved fornyelser, nar ansggeren er fyldt 70 ar, samt nar der er tale
om erhvervsmaessig personbefordring, eller nar karekortet i det konkrete
tilfeelde er udstedt med en kortere gyldighedstid pa grund af helbreds-
massige forhold mv. Det samme foreslas at skulle geelde med hensyn til
karekort til de nye kategorier Al, A2 og AM (bortset fra lille knallert, jf.
herved det [samtidig] fremsatte lovforslag om a&ndring af feerdselsloven
og lov om ungdomsskoler (Knallertkagrekort og sanktioner ved ulovlig
karsel pa knallert m.v.)).

For sa vidt angar personer, som har karekort til lasthil eller bus, vil disse
derimod som noget nyt i overensstemmelse med direktivet ved hver for-
nyelse (hvert femte ar) skulle have kontrolleret, om de helbredsmaessige
betingelser fortsat er opfyldt. | dag skal leegeattest — medmindre karekor-
tet af andre grunde, f.eks. sygdom, er udstedt med en kortere gyldigheds-
tid — farst indleveres ved fornyelse af kagrekortet, nar den pageeldende er
fyldt 50 ar. Da tredje kerekortdirektiv indeberer en forpligtelse til bade
ved farstegangserhvervelsen og ved hver fornyelse af karekort til katego-
ri C1, C1/E, C, C/E, D1, D1/E, D og D/E at kontrollere, om de helbreds-
massige betingelser (fortsat) er opfyldt, foreslas det, at der bade ved for-
stegangserhvervelser og ved senere fornyelser af karekort til de naevnte
kategorier skal indleveres legeattest.

Som naevnt ovenfor under punkt 2.2 indeholder direktivets artikel 7, stk.
2, litra ¢, en bestemmelse om, at der i forbindelse med fornyelse af et ke-
rekort kan udlgses en ny administrativ gyldighedsperiode for en eller fle-
re andre kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa vidt dette er i
overensstemmelse med betingelserne i direktivet.

Efter Justitsministeriets opfattelse vil det veare hensigtsmassigt at kunne
“sammenkoble” gyldighedstiderne for forskellige kategorier, saledes at
kagrekortindehaveren ikke skal have udstedt nyt karekort oftere end, hvad
reglerne om gyldighedstid vedrgrende de enkelte kategorier tilsiger. Hvis
en person f.eks. den 1. februar 2013 erhverver kgrekort til almindelig bil
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(kategori B), vil karekortet til denne kategori — medmindre de konkrete
helbredsmaessige forhold mv. tilsiger noget andet — blive udstedt med en
gyldighedstid pa 15 ar, dvs. til den 1. februar 2028. Hvis den pagaldende
den 1. juli 2015 erhverver kagrekort til motorcykel (kategori A), vil kare-
kortet til denne kategori ligeledes skulle udstedes med en gyldighedstid
pa 15 ar, dvs. til den 1. juli 2030. Hvis gyldighedstiderne ikke “sammen-
kobles”, vil den pagaldende saledes skulle have udstedt et nyt karekort
den 1. februar 2028 (ved fornyelsen af kategori B) og igen den 1. juli
2030 (ved fornyelsen af kategori A). Efter Justitsministeriets opfattelse
ville det i en sadan situation kunne veare hensigtsmassigt at “sammen-
koble” gyldighedstiderne, saledes at der ved udstedelsen af karekortet til
kategori A udlgses en ny 15 ars gyldighedsperiode for kategori B, hvor-
efter karekortet bade for sa vidt angar kategori A og B vil have gyl-
dighedstid til den 1. juli 2030.

Justitsministeriet patenker at fastsette naermere regler om sadan “sam-
menkobling” af gyldighedstiderne i karekortbekendtgarelsen.

Tredje karekortdirektiv regulerer ikke spgrgsmalet om kerekort til trak-
tor, jf. artikel 4, stk. 1, og Danmark er derfor heller ikke forpligtet til at
lade reglerne om karekorts gyldighedstid mv. galde for traktorkerekort.
Da formalet med at indfgre en administrativ gyldighedsperiode for kare-
kort er at reducere mulighederne for forfalskning, og da det efter Justits-
ministeriets opfattelse i gvrigt ma anses for hensigtsmaessigt, at der gel-
der ens regler for alle typer af karekort, foreslar Justitsministeriet, at de
nye regler om gyldighedstid ogsa skal gealde i forhold til kerekort til trak-
tor/motorredskab. Dette kraever ikke &ndring af feerdselslovens § 62, stk.
3, idet denne bestemmelse bl.a. henviser til § 59. Justitsministeriet forud-
seetter i den forbindelse, at spgrgsmalet om krav om indlevering af laege-
attest behandles pa samme made som ved karekort til kategori B mv., jf.
ovenfor.

Hvad serligt angar direktivets valgfrie kategori B1 (stor quadricykel)
bemeerkes falgende:

Justitsministeriet patenker ikke at indfare den valgfrie kategori B1 (stor
quadricykel) ved den kommende &ndring af kerekortbekendtgarelsen.

Det fremgar af direktivets artikel 4, stk. 4, litra a, at der i de medlemssta-
ter, som velger ikke at benytte sig af kategori B1, skal stilles krav om
karekort til kategori B (almindelig bil) for at fare stor quadricykel. En
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stor quadricykel er et firehjulet motorkeretgj, som har en egenveagt pa
ikke over 400 kg (550 kg hvis karetgjet har til formal at transportere va-
rer) (hvis karetgjet er eldrevet, medregnes batteriets veegt dog ikke) og en
maksimal nettomotoreffekt pa hgjst 15 kW, jf. definitionen i artikel 1,
stk. 3, litra b, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF om
standardtypegodkendelser.

En quadricykel anses ifglge feerdselsloven som en bil, jf. ferdselslovens
§ 2, nr. 2, og det kreever saledes i dag kerekort til kategori B (almindelig
bil) at fare en stor quadricykel. Justitsministeriet finder ikke, at der er
tungtvejende grunde, der taler for at &endre herpa, hvorfor det foreslas, at
man i Danmark ikke skal indfare den valgfrie kategori B1.

3. Hvem omfattes af de nye regler

3.1. Tredje karekortdirektiv

Som navnt ovenfor under punkt 1 skal direktivets regler om gyldigheds-
periode for karekort anvendes pa alle nye karekort, som medlemsstaterne
udsteder fra den 19. januar 2013. Det fremgar endvidere af direktivets
artikel 13, stk. 2, at enhver farerret, der er tildelt inden den 19. januar
2013, ikke ophzves eller pa nogen made bergres af direktivets bestem-
melser.

Efter direktivets artikel 3, stk. 3, skal medlemsstaterne sikre, at alle kare-
kort, der udstedes eller er i omlgb, senest den 19. januar 2033 opfylder
alle direktivets krav.

Bestemmelsen indeberer, at alle gamle karekortmodeller udstedt far di-
rektivets anvendelsesdato — dvs. bade papirmodeller og kreditkortmodel-
ler — senest den 19. januar 2033 skal vaere ombyttet til den nye model.
Den obligatoriske ombytning sikrer, at der fremover kun vil veere én k-
rekortmodel i EU/E@S, men selve farerretten bergres i gvrigt ikke af
ombytningen, jf. herved artikel 13, stk. 2, ovenfor.

Personer, som far direktivets anvendelsesdato den 19. januar 2013 har
erhvervet karekort, vil saledes senest den 19. januar 2033 skulle have
ombyttet deres hidtidige karekort til et karekort efter den nye model.

Ombytningen til et karekort efter den nye model bergrer ikke pa nogen
made selve farerretten, og vedkommende vil saledes fortsat have ret til at
fore de samme karetgjstyper, som den pageldende havde farerret til med
sit hidtidige karekort.
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3.2. Justitsministeriets overvejelser

Efter den 19. januar 2013 skal alle nye karekort, som udstedes, opfylde
direktivets krav til karekort. Dette indebarer, at der efter denne dato i
alle tilfeelde, hvor der ansgges om et nyt karekort, f.eks. ved farstegangs-
erhvervelse, fornyelse eller som falge af tyveri, vil skulle udstedes et k-
rekort efter den nye model.

Med hensyn til gennemfarelsen af direktivets artikel 3, stk. 3, om obliga-
torisk ombytning af karekort senest den 19. januar 2033 bemeerkes, at
justitsministeren efter feerdselslovens § 59 a, stk. 1, er bemyndiget til at
fastsaette bestemmelser om, at allerede udstedte kerekort skal ombyttes.
Justitsministeriet vil med hjemmel i den naevnte bestemmelse udstede en
bekendtgarelse om ombytning af karekort. Da der vil vere tale om et be-
tydeligt antal kerekort, som vil skulle ombyttes, forudsetter Justitsmini-
steriet, at ombytningsordningen tilretteleegges saledes, at ombytningen
vil skulle ske lgbende over en arraekke, og ikke pa én gang.

Efter Justitsministeriets opfattelse ma tredje karekortdirektiv forstas sa-
ledes, at den administrative gyldighedsperiode knytter sig til karekortet
og ikke til farerretten. Alle nye kerekort, der udstedes efter den 19. janu-
ar 2013 vil saledes — hvad enten der er tale om en farstegangsudstedelse,
fornyelse pa baggrund af en eksisterende farerret, udstedelse af duplikat-
karekort som faglge af tyveri mv., obligatorisk ombytning eller lignende —
skulle udstedes med den gyldighedstid, som gelder fra den 19. januar
2013, f.eks. fem ar ved kategori C (lastbil). Havde kerekortindehaveren
farerret inden den 19. januar 2013, bergres selve farerretten derimod ik-
ke, og den pageeldende vil saledes fortsat have ret til at fare de samme
karetgjstyper, som han eller hun havde fererret til med sit hidtidige kare-
kort.

Hvad angar spgrgsmalet om kontrol af de helbredsmassige betingelser
ved efterfglgende fornyelser, har Justitsministeriet overvejet, om ogsa
personer, som havde farerret fgr den 19. januar 2013, skal omfattes af de
nye regler om laegekontrol, nar vedkommende f.eks. som falge af tyveri
eller efter den obligatoriske ombytning far udstedt et nyt kgrekort med
den nye, kortere gyldighedstid.

De nye regler om laegekontrol indebarer som navnt ovenfor under punkt
2.3 bl.a., at indehavere af karekort til lastbil og bus fremover ved hver
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fornyelse, dvs. hvert femte ar, vil skulle indlevere leegeattest med henblik
pa kontrol af de helbredsmassige betingelser.

Indfgrelse af et krav om hyppigere legekontrol ogsa for personer, som
allerede har farerret til lastbil eller bus, vil efter Justitsministeriets opfat-
telse ikke veere et indgreb i farerretten, da en karekortindehaver til hver
en tid skal opfylde de helbredsmassige betingelser for at have karekort
og kan fa kerekortet inddraget, hvis betingelserne ikke lengere er op-
fyldt. Tredje kerekortdirektiv er saledes ikke til hinder for at lade de nye
regler om hyppigere leegekontrol gzlde i sadanne tilfalde.

Formalet med at indfare en hyppigere kontrol af de helbredsmaessige be-
tingelser for farere af tunge karetgjer, der benyttes til person- eller gods-
transport, er ifglge direktivet at bidrage til personers frie bevagelighed,
forhindre konkurrenceforvridning og tage bedre hensyn til, at farerne af
sadanne karetgjer har et serligt ansvar, jf. herved betragtning nr. 9 i di-
rektivets preeambel.

Efter Justitsministeriets opfattelse taler disse hensyn for, at de nye regler
om legekontrol ved fornyelser af karekort til lastbil og bus hvert femte ar
skal gelde i alle tilfaelde, hvor en person har faet udstedt et karekort efter
den nye model med den nye administrative gyldighedsperiode, uanset om
udstedelsen sker pa baggrund af en farerret erhvervet far den 19. januar
2013.

For sa vidt angar direktivets bestemmelser, som har relation til farerret-
ten, dvs. alderskrav, kategorier mv., skal disse bestemmelser kun anven-
des, hvor farerretten erhverves eller generhverves efter direktivets an-
vendelsesdato den 19. januar 2013. Personer, som farste gang erhverver
farerret efter den 19. januar 2013, vil séledes i det hele blive omfattet af
de nye krav som fglge af direktivet.

Har en person erhvervet farerret far direktivets ikrafttreeden, men siden
mistet denne, og gnsker vedkommende at generhverve farerretten efter
den 19. januar 2013, vil den pageldende ligeledes i det hele blive omfat-
tet af de nye krav som falge af direktivet. De nye krav om alder mv., som
vil blive fastsat i kerekortbekendtgarelsen i overensstemmelse med di-
rektivet, vil saledes fa betydning for personer, som har erhvervet farerret
for den 19. januar 2013, men som far en ubetinget frakendelse af farerret-
ten eller far farerretten inddraget i medfar af faerdselslovens § 60, stk. 1,
og farst efter den 19. januar 2013 generhverver fgrerretten. Det samme
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geelder for personer, som far et karselsforbud efter faerdselslovens § 127,
og som farst efter den 19. januar 2013 gengives farerretten.

Det anfarte vil f.eks. betyde, at en person, som har haft fgrerret for den
19. januar 2013 (og dermed opfylder de dageldende alderskrav til den
pagaldende karekortkategori), men som siden har faet frakendt farerret-
ten ubetinget, efter den 19. januar 2013 farst vil kunne generhverve fg-
rerretten, nar den pagealdende opfylder de nye alderskrav. Som eksempel
kan navnes et tilfelde, hvor en person pa 21 ar (uden forudgaende erfa-
ring fra lille motorcykel) den 1. februar 2012 har erhvervet karekort til
stor motorcykel (kategori A). Den 1. september 2012 frakendes han fg-
rerretten ubetinget i et ar for sarlig hensynslgs karsel. Den 1. september
2013, hvor han er 22 ar, udlgber frakendelsestiden. Den pagaldende vil
imidlertid ikke kunne generhverve farerretten til stor motorcykel (katego-
ri A), far han fylder 24 ar, da kerekort til denne kategori efter det nye
direktiv kun kan udstedes til personer, som er fyldt 24 ar (medmindre den
pagealdende har mindst to ars erfaring som farer af mellemstor motorcy-
kel (kategori A2)).

Hvis en person fer den 19. januar 2013 har erhvervet farerret f.eks. til
almindelig bil (kategori B) og efter den 19. januar 2013 gnsker en udvi-
delse af karekortet f.eks. til motorcykel (kategori A), vil det ligeledes
skulle afgares efter det nye direktivs alderskrav mv., om udvidelsen kan
ske.

Afgarende for, hvilke regler der finder anvendelse, vil i givet fald vere
tidspunktet for farerrettens faktiske (gen)erhvervelse.

| tilfeelde hvor der alene er tale om en "fortsattelse” eller bevarelse af en
eksisterende farerret, vil det nye direktivs regler om alderskrav mv. der-
imod ikke skulle anvendes. Ved fornyelse eller ombytning af karekort vil
den eksisterende farerret saledes ikke blive bergrt af de nye krav, og det
samme gor sig geldende ved afgarelser om betinget frakendelse af farer-
retten.

4. Gebyr

4.1. Geeldende ret

Feerdselslovens kapitel 17 a indeholder en reekke bestemmelser om beta-
ling for bl.a. karepraver og karekort. Feerdselslovens § 124 a indeholder
betalingsbestemmelser for kereprgver. Det belgb, som skal betales i for-
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bindelse med afholdelse af karepraver, deekker ogsa betalingen for det
karekort, som efterfalgende udstedes, hvis karepraven bestas.

Feerdselslovens 8 124 c regulerer, hvilke belgb der skal betales i forbin-
delse med bl.a. fornyelse af karekort. Efter § 124 c, stk. 1, nr. 3, betales
220 kr. for fornyelse af karekort til lastbil, lastbil med stort pahangskare-
t@j, bus og bus med stort pahaengskeretgj for ansggere, der er fyldt 50 ar,
men ikke 70 ar. For fornyelse af karekort med karelaerergodkendelse be-
tales 260 kr., jf. § 124 c, stk. 1, nr. 4. For fornyelse af karekort til er-
hvervsmaessig personbefordring betales ligeledes 260 kr., jf. § 124 c, stk.
1, nr. 5, medmindre karekortet er tidsbegraenset pa grund af helbreds-
massige forhold. | sa fald skal der ved fornyelse alene betales 100 kr., jf.
8§ 124 c, stk. 5. For fornyelse af karekort for ansggere, der er fyldt 70 ar,
betales 30 kr., jf. 8 124 c, stk. 3. Fornyelse af karekort, der er tidsbe-
grenset som falge af helbredsmaessige forhold, sker uden betaling for
ansggere, der ikke er fyldt 70 ar, jf. § 124 c, stk. 4, jf. dog stk. 5 for sa
vidt angar karekort til erhvervsmassig personbefordring, jf. ovenfor.

Spergsmalet om betaling for karekort blev farste gang lovreguleret ved
lov nr. 386 af 20. maj 1992 om &ndring af visse love inden for Justitsmi-
nisteriets omrade. De galdende belgb i ferdselslovens § 124 c, stk. 2-6,
er identiske med de belgb, som blev fastsat ved den navnte lovendring.
For sa vidt angar belgbene i feerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, er de geelden-
de belgb forhgjet i forhold til de belgb, som blev fastsat ved lovaendrin-
gen i 1992. Dette beror pa, at der ved lov nr. 1123 af 20. december 1995
om &ndring af ferdselsloven blev indsat en bestemmelse i 8 124 r om, at
belgbene i § 124 c, stk. 1, en gang arligt skulle reguleres. | overensstem-
melse hermed blev der frem til den 1. januar 2003 foretaget en arlig regu-
lering af de naevnte belgb. Ved lov nr. 1049 af 17. december 2002 om
e&ndring af ferdselsloven, lov om biblioteksvirksomhed og lov om rets-
afgifter blev reguleringsbestemmelsen i feerdselslovens § 124 r imidlertid
ophavet med virkning fra den 1. januar 2003, og belgbene i § 124 c, stk.
1, blev fastlast pa niveauet for 2002 som falge af skattestoppet.

Udover bestemmelsen i feerdselslovens § 124 ¢ fremgar det af ferdsels-
lovens 8§ 59 a, stk. 2, at der for ombytning af kerekort i henhold til feerd-
selslovens § 59 g, stk. 1, betales 100 kr.

4.2. Justitsministeriets overvejelser
De nye foreslaede regler om gyldighedstid pa kerekort indeberer, at kg-
rekortet fremover jeevnligt skal fornys, og Justitsministeriet foreslar der-
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for, at der indfgres en ny gebyrbestemmelse vedrgrende fornyelser i
feerdselslovens § 124 c, stk. 1. [Gebyret for udstedelse af karekort i for-
bindelse med fornyelse fastsattes saledes, at det deekker myndighedernes
udgifter forbundet med den pageldende ekspedition og produktion af
karekortet. Det forventes, at omkostningerne forbundet hermed vil veere
ca. 100 kr.]

I tilknytning hertil foreslas der indsat en ny bestemmelse i feerdselslovens
8 124 c, stk. 7, der indebarer, at det naevnte belgb vil blive reguleret i
overensstemmelse med den almindelige prisudvikling. Justitsministeriet
vil herefter hvert ar udstede en bekendtgerelse om belgbets aktuelle stor-
relse.

For sa vidt angar den systematiske ombytning af kerekort udstedt far 19.
januar 2013, der i henhold til tredje kerekortdirektiv skal veere gennem-
fart senest den 19. januar 2033, vil der [ligeledes] skulle betales et gebyr
pa 100 kr., idet feerdselslovens § 59 a, stk. 2, vil blive viderefart ugndret.

For sa vidt angar de eksisterende gebyrer fastsat i feerdselslovens § 124 ¢
fastholdes de ogsa pa det nuvearende niveau. Det betyder, at gebyret fast-
holdes pa det eksisterende niveau i de tilfeelde, hvor de eksisterende reg-
ler vedragrende fornyelser farer til et hgjere eller lavere belgab.

5. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Indfgrelse af et krav om jaevnlig fornyelse af karekort indebaerer handte-
ringen af et stgrre antal sager om karekortudstedelse arligt og vil dermed
have visse administrative konsekvenser for de involverede offentlige
myndigheder (kommunerne og politiet). Udgifterne forbundet hermed
forudsaettes daekket ved et omkostningsbestemt gebyr. Lovforslaget for-
ventes som falge heraf ikke samlet set at have gkonomiske konsekvenser
for det offentlige.

Lovforslagets gvrige elementer skagnnes endvidere ikke at have gkonomi-
ske eller administrative konsekvenser for det offentlige af betydning.

6. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget skannes ikke at have vasentlige gkonomiske og administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet.
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7. Lovforslagets administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil medfare en pligt til som udgangspunkt hvert 15. ar at
foretage fornyelse af karekortet. Kagrekort til busser og lastbiler vil skulle
fornys hvert femte ar. Lovforslaget vil saledes medfare visse administra-
tive konsekvenser for borgerne.

8. Lovforslagets miljgmassige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort (omarbejdning). Med
direktivet er der foretaget en omarbejdning af direktiv 91/439/EQF (an-
det karekortdirektiv) — som ophaves med virkning fra 19. januar 2013 —
og der er indarbejdet &ndringer, som er indfart ved direktiv 94/72/EF,
96/47/EF, 97/26/EF, 2000/56/EF og 2003/59/EF.

Direktivet skal veere gennemfgrt senest den 19. januar 2011, og reglerne
skal anvendes fra den 19. januar 2013. Enkelte af direktivets bestemmel-
ser tradte dog i kraft den 19. januar 2009, og disse er allerede gennemfart
I dansk ret.

10. Harte myndigheder og organisationer mv.

Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos:

Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL),
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T.), Chauffgrernes
Fagforening, Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Danske
Advokater, Danske Busvognmand, Danske Handicaporganisationer,
Danske Karelereres Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rad (DMC),
Danske Regioner, Dansk Erhverv, Dansk Kgrelerer-Union, Dansk Kare-
skole Forening, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport & Logistik (DTL),
Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, DI Transport, Dommer-
fuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Fael-
les Forbund (3F), Falck, Frie Danske Lastbilvognmeand (FDL), Forbru-
gerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere
(FDM), Foreningen af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre,
Foreningen Liv og Trafik, Forsikring og Pension, Forsvarets Materieltje-
neste, Institut for Menneskerettigheder, International Transport Danmark
(ITD), Kommunernes Landsforening (KL), Kgbenhavns Brandvesen,
Kareprovesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Lands-
foreningen af Forsvarsadvokater, Leageforeningen, MC Touring Club
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Danmark, Motorcykelbranchens Landsforbund, Motorcykel Importer
Foreningen, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Preasidenten for
Vestre Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Praesidenterne for samt-
lige byretter, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet
for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,
Transporterhvervets Uddannelsesrad, Zldre Sagen.

11. Sammenfattende skema

[...]
Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til nr. 1 (feerdselslovens titel)

Der indsattes en fodnote til lovens titel, som indeholder oplysninger om,
at loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
karekort (omarbejdning) (tredje karekortdirektiv).

Til nr. 2 (feerdselslovens § 59, stk. 1)

Den foreslaede @ndring af feerdselslovens § 59, stk. 1, 1. pkt., indebzrer,
at et karekort som hovedregel skal udstedes med en gyldighedstid pa 15
ar, dog hgjst indtil den pagaeldende er fyldt 70 ar.

Bestemmelsen vil i praksis kun fa betydning for kerekort til kategori AM
(knallert), Al (let motorcykel), A2 (mellemstor motorcykel), A (motor-
cykel), B (almindelig bil) og B/E (bil med stort pahaengskeretgj), da ke-
rekort til kategori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus), D (bus)
samt C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus
og bus med stort pahangskeretgj) som hovedregel vil skulle udstedes
med en gyldighedstid pa fem ar, jf. nedenfor om bestemmelsen i § 59,
stk. 1, 3. pkt.

Med den foresldede bestemmelse i feerdselslovens § 59, stk. 1, 2. pkt.,
bestemmes, at karekortet — for sa vidt angar alle kategorier — udstedes
med en gyldighedstid pa fem ar, hvis den pagaldende pa det tidspunkt,
hvor karekortet udstedes, er fyldt 65 ar, men ikke 70 ar.

24



For personer, som er fyldt 70 ar, er der i dag i kerekortbekendtgarelsens
8§ 60, stk. 2, fastsat regler om gyldighedstiden pa kerekort, og der foreslas
ingen &ndringer heri.

Forslaget til ferdselslovens 8 59, stk. 1, 3. pkt., er en ugndret viderefg-
relse af den geeldende bestemmelse i § 59, stk. 1, 2. pkt., hvorefter ju-
stitsministeren kan fastsatte en kortere gyldighedstid (end indtil det 70.
ar) for de karetgjer, der er nevnt i § 57, stk. 2, dvs. motorkaretgj, der be-
nyttes erhvervsmaessigt til befordring af personer, visse motorcykler, mo-
torkeretgj, der benyttes til buskarsel, godstransport, transport af farligt
gods eller til karsel med personer eller gods i international trafik. Som
naevnt ovenfor under bemerkningerne til § 59, stk. 1, 1. pkt., skal kare-
kort til kategori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus), D (bus) samt
Cl/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og bus
med stort pahangskaretaj) som hovedregel udstedes med en gyldigheds-
tid pa fem ar, og justitsministeren vil udnytte den naevnte bemyndigel-
sesbestemmelse til at fastsatte regler herom i karekortbekendtgerelsen.

Et karekort vil ligesom i dag kunne udstedes med en kortere gyldigheds-
tid, end hvad der falger af de ovennavnte hovedregler. Der foreslas sale-
des ingen &ndring i reglen om, at et kgrekort kan udstedes med en korte-
re gyldighedstid, hvis de helbredsmassige forhold mv. taler derfor, jf.
karekortbekendtgarelsens § 61, stk. 1.

Der foreslas endvidere ingen @&ndringer i bestemmelsen om, at karekort
til erhvervsmaessig personbefordring som hovedregel udstedes med en
gyldighedstid pa fem ar.

For sa vidt angar karekort til traktor (motorredskab) vil de foreslaede
endringer af § 59, stk. 1, finde tilsvarende anvendelse, jf. henvisningen
hertil i feerdselslovens § 62, stk. 3.

Ligesom efter geeldende ret vil et karekort kunne fornys efter udlgbet af
gyldighedstiden, hvis den pageldende fortsat opfylder betingelserne.

Ved ansggning om fornyelse (bortset fra karekort til lille knallert) vil ka-
rekortindehaveren skulle indlevere en laegeattest, hvis der er tale om:
- karekort til kategori C1, C, D1, D samt C1/E, C/E, D1/E og D/E
- karekort til erhvervsmaessig personbefordring
- karekort, som er tidsmaessigt begraenset pa grund af helbreds-
maessige forhold mv.
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- karekort til en person, som er fyldt 70 ar.

Der henvises i gvrigt til punkt 2 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 3 (feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3)

Forslaget om at indfgre et nyt nr. 3 i feerdselslovens § 124 c, stk. 1, inde-
beerer, at der for fornyelse af karekort betales [x] kr., medmindre der er
tale om en fornyelse, som falder ind under en af bestemmelserne i § 124,
stk. 1, nr. 4-6 (nuvaerende nr. 3-5) eller stk. 3-5.

[Gebyret for udstedelse af karekort i forbindelse med fornyelse fastsattes
saledes, at det deekker myndighedernes udgifter forbundet med den pa-
galdende ekspedition og produktion af karekortet. Det forventes, at om-
kostningerne forbundet hermed vil veere ca. 100 kr.]

Der henvises i gvrigt til punkt 4 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 4 (feerdselslovens § 124 c, stk. 7)
Den foreslaede bestemmelse er en konsekvens af det nye omkostningsbe-
stemte gebyr i ferdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3.

Bestemmelsen indebarer, at det naevnte belgb vil blive reguleret i over-
ensstemmelse med den almindelige prisudvikling, og Justitsministeriet
vil hvert ar udstede en bekendtgarelse om belgbets aktuelle starrelse.

Til§2
Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 19. januar 2013.

| stk. 2 foreslas det, at loven skal finde anvendelse pa kerekort, der ud-
stedes eller fornys efter lovens ikrafttreeden.

Bestemmelsen indebarer, at alle nye karekort, der udstedes efter den 19.
januar 2013 — hvad enten der er tale om en fgrstegangsudstedelse, forny-
else pa baggrund af en eksisterende farerret, udstedelse af duplikatkare-
kort som falge af tyveri mv. — vil skulle udstedes med den gyldighedstid,
som geelder fra den 19. januar 2013, f.eks. fem ar ved kategori C (lastbil).
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Nar en person efter den 19. januar 2013 har faet udstedt et nyt kerekort
med den nye gyldighedstid, vil den pageldende endvidere i samme om-
fang som personer, der farst erhverver fagrerret efter den 19. januar 2013,
skulle indlevere lzegeattest i forbindelse med de efterfglgende fornyelser,
jf. herved bemarkningerne ovenfor vedrgrende feerdselslovens § 59, stk.
1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Havde kerekortindehaveren farerret inden den 19. januar 2013, bergres
selve farerretten derimod ikke af, at den pageeldende har faet udstedt et
nyt kgrekort med ny gyldighedstid, og den pageeldende vil saledes fortsat
have ret til at fare de samme karetgjstyper, som han eller hun havde fg-
rerret til med sit hidtidige kerekort.

Der henvises i gvrigt til punkt 3 i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

§ 59. Karekortet gelder, indtil den
pagaldende er fyldt 70 ar. For ke-
rekort til de motorkaretgjer, der er
nevnt i § 57, stk. 2, kan justitsmi-
nisteren fastsaette en kortere gyl-
dighedstid.

§ 124 c. Der betales:

1) 260 kr. for ombytning af uden-
landsk karekort til dansk karekort,
2) 260 kr. for udstedelse af dupli-
katkerekort,

3) 220 kr. for fornyelse af karekort
til lastbil, lastbil med stort pa-
hengskaretgj, bus og bus med
stort pahangskaretgj for ansggere,

Lovforslaget

81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgg-
relse nr. 984 af 5. oktober 2009,
som endret ved 8 2 i lov nr. 1338
af 19. december 2008 og § 1 i lov
nr. 716 af 25. juni 2010, foreta-
ges fglgende &ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel
indseettes:

"D Loven indeholder bestemmel-
ser, der gennemfarer dele af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2006/126/EF af 20. de-
cember 2006 om karekort (omar-
bejdning), EU-Tidende 2006, nr.
L 403, s. 18.”

2. 8 59, stk. 1, affattes sledes:

”§ 59. Karekortet udstedes med
en gyldighedstid pa 15 ar, dog
hgjst indtil den pagealdende er
fyldt 70 ar. Er den pagealdende pa
det tidspunkt, hvor karekortet
udstedes, fyldt 65 ar, men ikke
70 ar, udstedes kgrekortet med en
gyldighedstid pa fem ar. For keg-
rekort til de motorkearetgjer, der
er nevnt i 8 57, stk. 2, kan ju-
stitsministeren fastsatte en korte-
re gyldighedstid.”

3. 18124 c, stk. 1, indszettes efter
nr. 2 som nyt nummer:

”3) [x] kr. for fornyelse af kare-
kort, jf. dog nr. 4-6 og stk. 3-5.”
Nr. 3-5 bliver herefter nr. 4-6.
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der er fyldt 50 ar, men ikke 70 ar,
4) 260 kr. for fornyelse af karekort
med karelaerergodkendelse,

5) 260 kr. for fornyelse af karekort
til erhvervsmassig personbefor-
dring, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. For udstedelse af midlerti-
digt erstatningskarekort til karsel i
udlandet betales 150 kr.

Stk. 3. For fornyelse af karekort
for ansggere, der er fyldt 70 ar,
betales 30 kr.

Stk. 4. Fornyelse af karekort, der
er tidsmeaessigt begraenset som fol-
ge af helbredsmassige forhold,
sker uden betaling for ansggere,
der ikke er fyldt 70 ar.

Stk. 5. For fornyelse af karekort
til erhvervsmassig personbefor-
dring, der pa grund af helbreds-
maessige forhold er tidsbegraenset,
betales 100 kr.

Stk. 6. For udstedelse af interna-
tionalt kerekort betales 25 kr.

4. 18 124 c indsettes som stk. 7:
” Stk. 7. Det i stk. 1, nr. 3, navnte
belgb reguleres en gang arligt
den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pa-
geeldende finansar, jf. lov om en
satsreguleringsprocent. Det her-
efter fremkomne belgb afrundes
til nermeste med 10 delelige
kronebelgb. Justitsministeriet be-
kendtger hvert ar, hvilken regule-
ring der skal finde sted.”

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den
19. januar 2013.

Stk. 2. Loven finder anvendelse i
forhold til karekort, der udstedes
eller fornys efter lovens ikraft-
treeden.
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