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Sagsni.:

Den 19. maj 2010

Transport - kort og godt

Landevejstransport er i dag en integreret del af det indre mar-
ked i EU, og vi har et indre marked for landevejstransport i
EU, der er en vasentlig forudsatning for samhandlen, veksten
og produktiviteten i EU.

Der gir dermed en direkte linje mellem det indre marked for
varer og tjenesteydelser og et frit transportmarked.,

Vesentlige dele af rammevilkdrene for landevejstransporten er
derfor bestemt af EU-regler.,

Det indre marked for transport samt kravene til effektivitet,
billig transport samt logistik har fert til en intens konkurrence
pd det europxiske transportmarked og lave transportomkost-
ninger for erhvervslivet i EU,

Gennemforelsen af det indre marked for godstransport har be-
tydet, at der er fri etablering og den internationale granseover-
skridende godstransport er fuldt ud liberaliseret. Derudover
har lastbiler ret til at udfere cabotagekarsel, dvs. kersel internt
i et andet EU-land, sifremt visse regler og vilkir er overholdt.

Nye regler for cabotage tridte i kraft 14. maj 2010. De nye reg-
ler betyder en vaesentlig opstramning af de hidtidige regler. Det
skal fremhaeves, at cabotage er en rettighed i henhold til EU-
reglerne. Fri adgang til cabotage findes inden for alle andre
transportformer, herunder jernbane, so og luft.

Cabotage har til formal at sikre en effektiv transport, hvor ledig
kapacitet kan udnyttes bedst muligt. Det Europmiske Miljo-
agentur har peget pd, at fjernelse af restriktioner pd det indre
marked og cabotage kan effektivisere vejgodstransporten og
reducere miljo- og klimapavirkningerne.



Cabotage har altid vaeret til fordel for dansk transport. Dan-
mark har flere store virksomheder, der opererer i og er etable-
ret i flere EU-lande, og Danmark altid har haft en betydelig
eksportkersel. Og flere danske virksomheder udforer lovlig ca-
botagekersel i andre EU-lande. Netop derfor har Danmark hi-
storisk haft en positiv holdning til cabotage.

Danmark er et af EU’s bedste lande, nir det kommer til trans-
port og logistik. Transport og logistik er en dansk styrkepositi-
on, som er skabt pd grundlag af en dben gkonomi og samhan-
del med omverdenen. De danske transportvirksomheders en-
gagement i andre EU-lande er med til at skabe arbejdspladser i
Danmark inden for logistik og spedition, hvor vi har vores
styrkepositioner.

P& grund af det indre marked og den store konkurrence i mar-
kedet for vejgodstransport er danske virksomheder meget fol-
somme over for nationale s®rregler, der kan vere med til at
skavvride markedet.

Adgangen til at kere vejgodstransport i Danmark sker derud-
over med baggrund i godskerselsloven, der implementerer EU-
reglerne i Danmark.

Et serskilt element i den danske godskerselslov gzlder for len-
og arbejdsvilkar.

Her fastlzgger godskarselslovens § 6, stk. 4, at der skal ske en
aflenning af chaufferer pd et niveau svarende til galdende
brancheoverenskomster.

Denne bestemmelse har vaeret geeldende siden 1973 i forbindel-
se med godskerselslovens indforelse,

Lenniveauet er gzeldende i forhold til chauffarer ansat hos dan-
ske tilladelsesindehavere,



:Fo!ke_tingéts Trafikudvalg og Retsudvalg
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0@ Transport

Kore- og hviletidsreglerne
er gode nok!

Problemerne knytter sig til:

v Kontrelapparatet, betjening og tekiiske udfordringer

v Bader og frakendelse star ikke m#l med forseelser

v Proportionalitet nationalt og forskelle i sanktioner blandt
medlemslande

v Ansvar flyttes fra Justitsmin. til Beskaeftigelsesmin,

S

Chaufferernes hverdag med det
digitale kontrolapparat

Problemerne knytter sig bl.a, til:

¥ Kontrolapparatet registrerer op til 30% mere koretid

¥ Kontrolapparatet er indstillet efter EU's tekniske bilag om 3
% 15 min. pause, men pause pi hhy, 15 og 30 min. efter
kare- og hviletidsreglerne

¥ Visse typer af kontrolapparater gir autematisk pa "pause”

ved stop af bil — andre typer af apparater gor ikke

Virksomhedskontrol hos Frode

Laursen

Frode Laursen blev udtaget til virksomhedskontrol
somumeren 2008,

Der viste sig et billede af felgende overtraedelser:

¥ Betjeningsfefl og indstilling af kontrolapparat

¥ Uhensigtsmaessigheder ved kontrolapparat, herunder
tidsregistrering pi biler med mange stop

¥ Biler som er flyttet fi meter uden farerkort, herunder ved

verhstedshesag, flything pa lokation hos kunde mv.

Sag nr. 1 - betjeningsfejl, glemt at
trykke pause

Start k. 06:30 - skt ki. 20:55. Kerselsmanstret viser, at bilen holder stille 18 min kI.
09:07 ¢ 28 min. kl. 11:40.

Politiets beregning viser 10 1. og 13 min. korsel, overskridelsen er 125 %.

Konsekvens: Bede til chauffor p& 12.700 . of 1il arbsjdsgiver p 25.400 k. EBetinget
frakendelse af chauftors karckort.

MEN ka_u betjeni jl dok d chauffe bede til 3.000 k. og
arbejdsgivers bade til 6.000 kr. Og betinget frakendelse til chauffar falder bott!

Kommentar: Hvis chaufforen havde husket at trykke pause eller kontrolapparatet
automatisk havde get pé pause (som de gamleanaloge apparater), havde der ikke varet
Ncgen sag.

Sag nr. 2 — byttet om pé pauser

Start k. 04:17 — slut kl. 15:25. Pauser: 25 min. & 07:41 — 15 min. kl 08:11 — 15 min. Kl
10:36.

Paliticts beregning viser 81, og 53 min. kersel uden korrekt pause, overskridelsen er 97 %.

Konselvens: Bade til chauffar pa 9.700 kr. og betinget frakendelse af kerekort.
Bade til arbejdsgiver pi 19.400 kr.

Kommentar; Havde pauserne veret byttet om og hevde leengste hvil vesret 1 minut
lzengere, havde der ikke veret nogen sag.




Sag nr. 3 - fergeregel og ikke tastet
faergesymbol

Start k1. 7.21 - 4 pauser pd i alt 2 t. og 55 min. i lebet af dagen. Kl. 19.18 pause 4 t. og
54 min, (sejlet Varberg - Gren&). Slut kl. 00,38 of fererkert ud £ 6 t.og 7 min.

Start kL 6.25 - 4 pauser i lnbet af formiddagen pA i 21t 1 1. og 43 min. Pause 2 t. og
56 min. (sejlet Arhus — Kalundberg) 3 pauser efterfolgende péi 1 t. og 6 min.

Politiets beregning kert 17 2. og 51 min. uden korrekt hvil, overskridelse pd 78 %.

Konsekvens: Bode til chauffor pd 7800 kr. Ingen frakendelse af korekort, da drejer sig am
kombination af reglerne om dagligt hvil o daglig keretid. Bede til arbejdsgiver ph 15.600 kr.

MEN ved dokumentation af fergebillet bortfalder badeforlag.

Kommentar: Hvis der havde vaet tyykket frergesymbof, havde der ikke varet nogen sag.

Spergsmal
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Hvor star vi med
modulvogntogsforsaget?

¥ 316 kpretgjer er pr. januar 2010 indregistreret til
modulvogntog

v Kommuner blokerer for modulvogntog

¥ Evaluering af forspgsordning

Erfaringer med at kere

modulvogntog

¥ Korsel med modalvogntog sammenlignet med almindelige
lastbiler

v Andre bilister [zzgger ikke marke til, at det er et
madulvegntog

v Silkerhed ved modulvogntog sammenlignet med
almindelige lastbiler

.I v Beia:nset plads til modulvogntog pé rastepladser

Modulvogntog i virkeligheden
(fremvisning)

Spergsmal
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Sagsnr.:

Den 1g. maj 2010

Kore- og hviletid i praksis

1. Feelles EU-regler om kore- og hviletid og kon-
trolapparater

EU har fastsat faelles regler for chaufferers kare- og hvi-
letid. Formaélet er at opstille fzlles rammer for chauffa-
rers arbejdsmiljg og forbedre feerdselssikkerheden pa
vejene.

For at kontrollere kore- og hviletidsreglernes overhol-
delse har EU fastsat falles regler om kontrolapparater.
Formaélet er at registrere chaufferers keretid, pauser
mv. med henblik p& at dokumentere efterlevelse af kere-
og hviletidsreglerne.

Oplysninger om kore- og hviletid kan registreres pa
analoge kontrolapparater (registrering pa diagramark)
eller digitale kontrolapparater (registrering dels i kon-
trolapparatet, dels pi et forerkort). Det er fra maj 2006
et lovkrav, at alle nye lastbiler skal have et digitalt kon-
trolapparat installeret.

Komplekse regler for kontrolapparater, betjening af di-
gitale kontrolapparater, forskellige typer af kontrolap-
parater og tekniske udfordringer i forhold til bl.a. regi-
strering af keretid ferer mange problemer med sig for
chauffgrer og virksomheder i hverdagen.

2. Beder og frakendelser star ikke mal med over-
traedelser
Pr 1. september 2005 indfertes nationale, skaerpede reg-
ler om sanktioner for overtreedelse af reglerne om kore-
og hviletid.

Reglerne indeholder skarpende elementer som fraken-
delse af forerretten, sammenlaegning af keretid (kumu-
lation), objektivt ansvar for virksomheden og intet loft
for beder. Ved sammenligning med andre lande fremgar



det, at Tyskland og Sverige ikke gor brug af eksempelvis
objektivt ansvar for virksomheden og frakendelse af fo-
rerretten for chaufferer.

Héndhevelse af de skeerpede regler har dagligt fort til
situationer for chauffarer og virksomheder, hvor den
palagte sanktion ikke findes at veere proportional med
hverken den begéede overtradelse eller varetagelse af
feerdselssikkerhedsmaessige hensyn.

Kritik fra et samlet transporterhverv har afstedkommet
administrative ndringer af lempende karakter i okto-
ber 2006 og marts 2007 samt en lovendring om lem-
pelse af den sakaldte "klippekort-model” for frakendelse
af chauffgrers fgrerret i foraret 20009.

Men der er fortsat lang vej til at sikre proportionalitet
mellem den palagte sanktion, dens starrelse og den ske-
te overtraedelse af kare- og hviletidsreglerne eller reg-
lerne om kontrolapparater. Det foresls,

at der indfgres en mere padagogisk form for
sanktionering af chaufferer og virksomheder
gennem péleg om deltagelse i kurser om ko-
re- og hviletidsreglerne, egenkontrol i virk-
somheder mv. (som i Norge)

- at adgangen til frakendelse af forerretten ved
virksomhedskontrol bortfalder,

- at der indferes et loft for bgdestgrrelse (sva-
rende til hvad der gelder efter feerdselsloven
ved fx mangler ved et motorkeretaj),

- at der (som alternativ til det nuvaerende "ta-
xametersystem”) gives mulighed for ved ud-
méling af bade at skelne mellem gro-
ve/forsetlige overtraedelser og mindre gro-
ve/uagtsomme overtradelser af reglerne om
kare- og hviletid og reglerne om betjening af
kontrolapparater.

3. Store forskelle pa sanktioner blandt medlems-
lande

Sanktioner for overtraedelse af kgre- og hviletidsregler-
ne bygger ikke pé felles regler, men fastsattes pa natio-
nalt niveau i hvert enkelt medlemsland.

Transportvirksomheder oplever i dag betydelige forskel-
le, nér det geelder bedemmelsen af en given overtraedel-
se og badeniveauet for en overtraedelse af kare- og hvi-
letidsreglerne fra medlemsland til medlemsland. Det



skeevvrider konkurrencen mellem de europeiske irans-
portvirksomheder.

Forskellene fra medlemsland til medlemsland er si sto-
re, at det maksimale badebelab for en overtraedelse kan
veere mere end ti gange hgjere i ét land end 1 et andet.

For eksempel takseres en overskridelse af uafbrudt ke-
retid (4¥2 time) med mere end 1¥2 time til en bade pé
maksimalt 3301 euro i Spanien og maksimalt 1500 euro
i Frankrig. Den samme overskridelse takseres i Graeken-
land til 200 euro.

4. Administration af reglerne flyttes til Arbejds-
tilsynet

Administrationen af kere- og hviletidsreglerne blev i
2001 flyttet fra Transportministeriet og blev placeret
under Justitsministeriet, hvor det ligger i dag.

Det foreslas, at administrationen af kere- og hviletids-
omrédet flyttes fra Rigspolitiet under Justitsministeriet
og over til Arbejdstilsynet under Beskaftigelsesministe-
riet.

Arbejdstilsynet er den danske myndighed med kompe-
tencer pé arbejdsmiljgomradet og den lovgivning, som
knytter sig hertil. Kore- og hviletidsreglerne bygger pa
grundhensynene om at sikre chaufforers sikkerhed og
sundhed, bedre ferdselssikkerhed pa vejene og lige
konkurrence for transportvirksomheder.

Arbejdsmiljglovgivningen indeholder bestemmelser om
tilretteleeggelse af arbejdstiden, afholdelse af hvileperi-
ode og fridegn mv., hvilket har en naturlig sammen-
haeng med reglerne om chaufforers kore- og hviletid.

Dette underbygger forslaget omr, at admiinistration af og
kontrol med overholdeise af kere- og hviletidsreglerne
ikke bor betragtes som en politimassig opgave.



Sagsnr.:

Den 19. maj 2010

Kommuner blokerer for modulvogntog

DI Transport har i forbindelse med udruiningen af forseget
med modulvogntog varet i kontakt med en rzkke kommuner.
Der har generelt vaeret en positiv tilgang og et gnske om at
medvirke i forsoget. Men i enkelte tilfelde har en kommunal-
bestyrelse blokeret for, at virksomheder i kommunen kan
komme med i forsegsordningen.

Der er is®r problemer i folgende kommuner:

Det var oprindeligt meningen, at Kebenhavns Kommune
skulle veere med i forseget. Borgerreprasentationen afviste
imidlertid forslaget, hvilket betyder, at der ikke kan keres med
modulvogntog til Kebenhavns Havn i Nordhavnen.

Der kerer dagligt ca. 2.100 lastbiler til og fra Nordhavnen. En
stor del af trafikken er containertransport og udger et stort po-
tentiale, idet der kan vaere en ekstra container med pa et mo-
dulvogntog. DI Transport vurderer, at man kan reducere an-
tallet af lastbiler til Nordhavnen med op til 700 dagligt.

Hvidovre Kommune har ligeledes afsliet at fi Avedere
Holme med i forsagsordningen. Det betyder, at et af de storste
erhvervsomrdder i Kebenhavn ikke bliver tilsluttet forsaget.
For eksempel ligger Lantmiinnen Schulstads lager til distribu-
tion i hovedstadsomridet { Avedore Holme. Her vil antallet af
lastbiler fra Jylland til Avedere Holme kunne reduceres med
ca. 5 daglige ture ved brug af modulvogntog.

Det begrensede vejnet er den storste barriere for at fa den ful-
de gevinst af kersel med modulvogntog, der kan reducere CO2-
udledningen thed 15 %. Derfor er et grundleggende problem,
at kommunerne kan blokere for dele af modulvogntogsforse-
get,



Sagsnr.:

Den 19. maj 2010

Transport - kort og godt

Landevejstransport er i dag en integreret del af det indre mar-
ked i EU, og vi har et indre marked for landevejstransport i
EU, der er en vaesentlig forudsaztning for samhandlen, veksten
og produktiviteten i EU.

Der gir dermed en direkte linje mellem det indre marked for
varer og tjenesteydelser og et frit transportmarked.

Veesentlige dele af rammevilkirene for landevejstransporten er
derfor bestemt af EU-regler.

Det indre marked for transport samt kravene til effektivitet,
billig transport samt logistik har fert til en intens konkurrence
pd det europmiske transportmarked og lave transportomkost-
ninger for erhvervslivet i EU.

Gennemforelsen af det indre marked for godstransport har be-
tydet, at der er fri etablering og den internationale greenseover-
skridende godstransport er fuldt ud liberaliseret. Derudover
har lastbiler ret til at udfere cabotagekorsel, dvs. kersel internt
i et andet EU-land, sdfremt visse regler og vilkir er overholdt.

Nye regler for cabotage tradte i kraft 14. maj 2010. De nye reg-
ler betyder en vaesentlig opstramning af de hidtidige regler. Det
skal fremhaves, at cabotage er en rettighed i henhold til EU-
reglerne. Fri adgang til cabotage findes inden for alle andre
transportformer, herunder jernbane, sp og luft.

Cabotage har til formal at sikre en effektiv transport, hvor ledig
kapacitet kan udnyttes bedst muligt. Det Europziske Miljo-
agentur har peget pa, at fjernelse af restriktioner pa det indre
marked og cabotage kan effektivisere vejgodstransporten og
reducere miljs- og klimapavirkningerne.



Albertslund Kommune har truffet en principiel beslutning
om ikke at tillade modulvogntog i kommunen. Denne beslut-
ning betyder, at store terminaler som bl.a. Coop Danmark ikke
kan betjenes med modulvogntog. Enhver dialog med kommu-
nen har varet forgaeves.

Det giver unedvendig ekstra kersel og dermed unsdvendig eks-
tra CO2-udledning, som i sidste ende skal laftes af andre dele
af den ikke-kvotebelagte del af skonomien, hvis Danmark skal
leve op til sine internationale forpligtelser. Dermed er kommu-
ner og byrdd med til at underminere den politiske Aftale om
Gren Transport, som blev indgdet mellem et bredt flertal i Fol-
ketinget i januar 2009.

Endvidere hindrer de lokale forbud mod modulvogntog en ef-
fektivisering af godstransporten i Danmark, som kunne under-
stotte en aget produktivitet og veekst i Danmark.

Afslutningsvis ber navnes, at der er andre omréder, hvor
det er uforholdsvist dyrt for virksomheder og kommuner at bli-
ve tilsluttet forseget. Det betyder, at virksomheder i storre byer
som fx Viborg og Holstebro reelt er afskiret fra at komme
med i forsegsordningen.



