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Kompletterande skrivelse angiende:
Beslutningsforslag Nr. B 92 Scandinavian Star.

Jag som skriver ar Ingvar Brynfors, f.d. Brandmistare vid Goteborgs
BrandfSrsvar, som vid tiden 1990 hade 31 tjinstear inom riddningsvisendet,
med kompetens och befogenhet att tjinstgdra som bade insats- och
rdddningsledare vid katastrofer och riddningsuppdrag. .

Det uppdrag, som jag och mina mannar, tot. 8 st, kallades ut till i april 1990, var
redan vid initiallarmet av udda slag, FARTYGSBRAND I KATTEGATT.
Ytterst begriinsad utrustning kunde medforas p.g.a. transportméijligheten,
helikopter, framme vid haveristen gjordes bedémningen att ombordséttningen
kunde ske av samtliga brandmin, och s skedde k1.05.30

Efter 16 timmars oavbrutet arbete ombord, med avldsning av endast brandmiin
anlénde fartyget till Lysekil, de erfarenheter och synpunkter som jag hade redan
ombord fOrstirktes senare vid analys av hindelsen, och dven skeendet i hamnen
stillde obesvarade fragor.

SKEENDEANALYS.

Trots avsaknad av allt som heter sikerhetsutrustning, gjordes en gruppindelning
vid ombordsittningen, med avsikt att g8 in i fartyget for att soka efter ev.
overlevande, tre st. hittades och avfordes, ytterligare tva, portugisiska
besittningsmin, togs om hand men kvarstannade ombord.

Nir rokdykarresurserna var slut vidtog en intensiv brandslickning frén saval
utsida, som insida av fartyget. Branden bekdmpades med framgéng, och med
hjélp av fartygets brandvattensystem. Maskinchefen och yiterligare en man, en
elektriker, kom ombord.

Fartyget borjade fi en orovickande slagsida, och maskinchefen tillfrigades om
mdjligheten att stabilisera fartyget, efter en 1ang stund meddelades jag om att
man var tvungen att bryta vattenforsorjningen for att kunna linspumpa. Niir s§
skedde i en halvtimmas tidsrymd, brann det ater kraftigt pa redan slickta stillen,
detta skedde i tre fyra omgéngar, med samma resultat.

Detta forfaringssittet har fordomts vid ALLA de kurser med erfarna
fartygsbefil, som jag har haft, dven vid utbildning p& Chalmers befilsutbildning,.
Maskinchefens forklaring pa plats var att, "Han var ovan vid fartygets maskiner,
som var ganska nya, c.a 2 &”. Han fanns dock ombord da fartyget hirjades av
en brand i maskinrummet tva &r tidigare, och d4 hela maskinparken byttes ut.
Det fanns de facto ytterligare ett antal pumpar som kunde anvindas oberoende
av varandra att tillgd. S& ovanstdende pastdende var en ren 16gn.

Mer lattarbetad utrustning hade tagits ombord fran kustbevakningens fartyg,
med pumpkapacitet, si att mer avancerad slickning kund vidtas frin insidan av
fartyget. En detalj i brandménnens egen sikerhetsutrustning ar trikilar, att
placera under sjélvstingande dorrar sa att dessa inte slir igen bakom intringande




r0kdykare, och klimmer fast brandslangarna. Dessa kilar sparkades bort vid fler
tillfillen av den ombordvarande elektrikern.

Vid bilder som visats frén bogseringen in mot Lysekil ser man att
rékutvecklingen avtagit markant, men dock senare pa dagen mellan k1 14-15
intrdffar en ny brand pé styrbordssidan, som méste angripas fran bildécket. En
mycket hiftig brand med hogintensiv virme, en virme som fick brandmiinnens
klader att borja brinna under de minutkorta insatserna, siktglasen p4 rokdykarnas
ansiktsmasker krackelerade i den otroliga hettan. Det var utstrémmande olja frin
ett hydraulsystem, vilket betjianar bildickets hingdiick som BRUTITS loss ur en
forldngningskoppling, med f&ljd att en ca. 10 cm. lang bit fattades mellan de
16sa dndarna, plus biten som skall 6verlappa i skarven, det saknas dven en
kompletterande skarvmutter i den 13sa dndan. Aven detta ses med en total
omdjlig troviirdighet av experter, d& dessa rér 4r av specialkvalitet, och skall tila
hoga tryck och virme. Dessutom var det pa systemets hégsta punkt varfor
endast ett fatal liter olja kunde strémma ut, men pumpsystemets mandverknapp,
placerat i ett 13st utrymme, var aktiverat i ON-léige, nagot som innebar att ca 400
1. olja strémmade ut, rester av oljan dr dokumenterad pa diicket under.
Korridoren var redan i mycket tidigt skede helt utbréind och inget mer fanns kvar
att brinna eller antéinda den utstrdmmande oljan, forutom en sing med madrass
som mojligtvis placerats under rérbrottet, ndgot som normalt inte forekommer i
firjetrafik sérskilt inte i utrymningsvigar, for att anvindas som veke.

Kort innan ankomsten till Lysekil inspekterade jag den forliga restauranten, dir
atgirder vidtagits for utvidring av de explosiva brandgaser som fanns under
formiddagen, samt kommandobryggan inte i nagon av dessa utrymmen fanns
anledning att misstinka nigon ny brand.

Aven det hyttutrymme som innehdll ca.70 omkomna inspekterades ofta, och var
given stor prioritet, sé att de kroppar som fanns dér kunde 6verlimnas pa ett
virdigt sitt till anh6riga

Jag har INTE vid ndgot tillfille konfronterats med utredningspersonal fran vare
sig Norge eller Danmark, inte EN frdga har stillts till mig eller mina kollegor,
nagot som jag anser vara mycket konstigt.

D4 jag anser att denna tragiska hindelse inte pa ndgot sitt 4r fullstindigt utredd
ber jag er att, pd de omkomnas, de omkomnas néira och kira, och inte minst pa
min egen och mina kollegors vignar, ta de beslut som behdvs for att verkstilla
en komplett och saklig utredning av hela hindelseférloppet

Tecknar den 29 maj 2008
Ingvar Brynfors
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