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‘De fleste af Danmarks
store bevaringsvaerdige
skibe er privatejede;
og de er hardt ramt af
finanskrisen.

To skibe er allerede
gdet konkurs, og flere
uerstattelige skibe er sat

til salg med fare for at

blive solgt til udlandet.

Der skal gribes ind nu, hvis vi skal
sikre vores sejlende kulturarvl

Skibsejerne har brug for en
hindsrazkning, si de kan klate sig
igennem krisen uden at szlge deres
skibe — og 54 de kan bevare akono-
mien til den nedvendige kontinuer-
lige vedligeholdelse, der et afgoren-
de for, at skibene ikke forfalder.

Skonnerter, galeaser, jagter

Der er ca. 185 stotre og mindre fat-
tejer, der er erklezrede bevarings-
veerdige i Danmark.

Her er tale om jagter, galeaser,
skonnerter, fiskefartojer, lodsbade,

slebebade, postbﬁde'bg andre spe-

cialfartajer.

Af disse er langt de fleste min-
dre bade, der drives pa privat basis,
— disse er siledes ikke athengige af
en sterre indtjening.

Men forudsetningen for, at de ca.
30 sterste skibe - fortrinsvis skon-
nerter og galeaser - kan drives og
vedligeholdes, er, at der er en egent-
lig indtegt pi dem. Derfor sejler de
fleste med betalende gaster,

Vores sejlende kulturarv

De bevatingsveerdige skibe er en
anerkendt del af Danmarks kultur-
arv; de har siden 1990 varet sko-
nomisk stattet af Staten via Skibs-
bevaringsfonden, der har mulighed

for at stette skibene med rente og -

afdragsfrie lan tl restaurering og re-
konstruktion.

Skibshevaringsfonden modtager
for tiden ca. 3.5 mio. kr. om dret
fra Kulturministeriet til bevatings-
arbejdet; siledes er der over en 20-
drig periode lagt hen ved 48 mio,
statslige kroner i de bevaringsveer-
dige skibe.

Det et disse skibe, der mu er i

skonomisk havsned og i fare for at
blive solgt ud af landet eller hen-
ligge tl forfald.

(Maritim) kultur for aile

I kulturminister Carina Christen-
sens nye vision, Kultur For Alle,
fremgir det:

Ak 7 Danmark skal have mulighed
Jor at fi gerskab #il vores falles fenltur
ag kulturary,

Alle { Danmark skal bave mulighed
Jor at [ adgang tl relevante og vedkors-
wiende knlturtilond. Kultur For Alle sat-
ter kursen fremover. Den skal sikre, at
bennsten, kaliuren og Rulturarven bliver
Pejlemiarker, som alle kan sejle efter,

Kaultur For Alle er en opgave, som vi
bar et falles ansvar for at lose — staten,
Knlturregionerne, kommunerne, kultur-
dustitutionerne, famsilkien og dem enkel
borger.

Kaulturarven skal formidles ¢ det 3bne
land, i byerne ag i lokalsanfunder.”

Set 1 dette lys er de bevaringsveer-
dig skibe et skoleeksempel pa en
kulturary, der er synlig og direkte
til at preve. Skibene sejler ligefrem




rundt “i det 4bne land” — fra havn
til havn, hvor befolkningen meder
dem som “historiske vingesus™ pa
garrren langs kajetne.

Desuden bliver en stor del af ski-
bene benyttet til charter- og lejrsko-
lesejlads, hvor turister, firmaer, pri-
vate og skoleborm fir mulighed for
at sejle, som man gjorde “dengang
for leenge siden”.

De bevaringsvardige skibe ind-
gir som det efterhinden sidste ele-
ment, i formidlingen af vore havne,
som de fleste steder snart er temt
for erhverv og skibe,

Turisme

Hvert ar trekker det et 100.000-tal
af tilskuere, nir de bevatingsvar-
dige skibe mades til store fzlles
sejladser. Sejladsen Fyn Rundt for
bevaringsvierdige Sejlskibe kunne
sidste dr telle flere end 15.000 gre-
ster i de fynske havne, medens tallet
for Limfjorden Rundt var 100.000
— og da Tall Ships Race i 2007 be-
sogte Arhus, trak de store skoleski-

be mellem 600 og 700.000 tilskuere

ned pi Arhus Havn,
Et hurtigt blik p4 tristbrochurer

fra havnebyerne viser med al tyde-

lighed, at ogs4 turistbranchen har
blik for skibenes popularitet.

Sikkerhed af hgj prioritet

Det er szrligt de storste af skibene,
der sejler ethvervsmassigt.

Disse skibe er omfattet af Se-
fartsstyrelsens regelszt og kontrol-
syn, og det er natustligvis af over-
otdentlig stor vigtighed, at skibene
og deres sikkerhedsudstyr er i for-
svarlig stand og lever op dl gzl
dende regler, herunder at besztnin-
gen skal vaere veluddannet. Dette
er grundlaget for, at sejladsen med
passagerer foregir betryggende.

Denne helt nedvendige sikker-
hedsmzessige del af driften betyder
store arlige udgifter.

Privatejet kulturary

Det kan virke “kompliceret”, at
Danmarks sejlende kultutarv er
privatejet. Men denne konstruktion
er allerede kendt fra fredede huse,
hvor ejerne igennem en Arrmkke
har haft mulighed for at opnd ser-
lige gunstige akonomiske vilkar for
vedligeholdelse og restaurering af

ejendommene - her tznkes ser
ligt pd fradragsordningerne. Vilkér,
som det ikke hidtil har varer muligt
for ejere af kulturhistoriske skibe at
opni.

Skibsbevaringsfonden opfordrer
derfor tl, at der skabes ligestilling
mellem bevaringsverdige skibe og
fredede huse.

Hurtig hjeelp ngdvendig
Skibsbevaringsfonden har samlet et
idekatalog over tiltag, der kan bedre
de bevatingsverdige skibes skono-
mi og dermed veere medvirkende til
at sikre, at skibenes ejere ikke gir
konkurs, siledes at skibene i varste
fald swlges til udlandet eller forfal-
der.

Ideerne er ikke nye. De er velkendte
i den forstand, at det er vilkir, der
gelder for dele af den evrige sofart
— samt for fredede bygninger.

Med venlig hilsen

Ole Yistrup
Formand for
SKIBSBEVARINGSFONDEN

www.skibsbevaringsfonden.dk




IDEKATALOG

Fritagelse for afgifter
Fritagelse for moms og afgifter pd breendstof, ligesom i fiskeriet.
Fritagelse for betaling af Sefartsstyrelsens lovpligtige syn, ligesom i fiskeriet.

Lempelser for skattelovgivningen

Der findes flere forskellige stottcordninger til danske rederier — fra DIS-hyre

under DIS-lovgivningen, samt semandsskattefradrag,

Det vil vzre en stor skonomisk lettelse for skibene, hvis regler/love kan =n-
dres, s4 der er gunistigere vilkdr for beskatning bade af skibene og af seman-
denes hyre.

Statslige lejrskoler
Vender vi blikket mod vores maritime naboland Holland, har fliden af veter-
anskibe en meget stor indtjening fra sejlads med lejrskoler.

Huvis dette overfores til de danske bevatingsvardige skibe, er der meget at hen-
te. Bide som indtjening (og dermed bevarelse af) skibene — og desuden som
aktiv kulturformidling,

Dette har tidligere veret helt almindelig praksis ogsa i Danmark — men er taget
af skemaet af skonomiske grunde. .

Et tilskud 4l genoptagelse af lejrskolesejladser vil vare med il at lette gkono-
mien pi skibene.

Stop for fordyrende krav

Sofartsstyrelsen krever hvert 5. 4r en fornyet og meget bekostelig letvagtsop-
gotelse (skibsmiling) for de bevaringsvardige skibe.

En sidan opgerelse et naturligvis af stor betydning for skibe, hvor det er fore-
taget konstruktive zndringer. Men de bevatingsveerdige skibe er netop karak-
teriseret ved at veere uforandrede, og derfor er en letvegtsopgorelse hvert 5. 4r
irrelevant. :

Det er almindelig praksis i de ovrige handelsskibe, at de kan omregistrere ski- -
bet i en periode, sdledes at det kan sejle i en anden fart. Dette kan for nuve-
tende ikke lade sig gore i de bevaringsvaerdige skibe — men hvis det blev mu-
ligt, ville det have stot betydning for flere af skibenes indtjeningsmuligheder.

Den sejlende kulturarv sidestilles med bygningskulturen

Skibsbevaringsfonden har i sin visionsplan 2006-2011 redegjort for et bereg-
ningssystern, det betegner forfald-pr-4r pa skibe. Efter denne model vil god-
kendte istands=zttelsesudgifter kunne fradrages efter en fotfald-pr-dr-ordning
pd linje med BYFO-ordningen, som findes for fredede bygninger.

For ptivate ejere af et ‘fredet’ fartoj kunne fradraget tilsvarende gives i ejerens
skattepligtige indkomst.

Forfald-pr-dr-ordningen for fredede bygninger, der ex et politisk vedtaget fra-
drag, jf. SD-citkulzte af 25. maj 1982, har til formal at medvitke til at sikre de
fredede bygningsverkers helhed.

Et tilsvarende system for skibene vil, sammen med den direkte stotte fra Skibs-
bevaringsfonden, betyde et vasentligt tilskud til bevatingen af den sejlende
matitime kulturarv. '
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7. Register over eksisterende danske
historiske fartgjer i ind- og udland

LEGENDA, efterdret 2008 _
Listen er langt fra en komplet fortegnelse over danske historiske fartgjer. Listen har medtaget
_de fartejer, som er Skibsbevaringsfonden bekendt. Iszr findes der stadig mange velbevarede
fartojer inden for kategorien fiskefartgjer, som ilcke er medtaget. Listen er opbygget ud fra
" . Skibsbevaringsfondens fokusomréide brugsfartajer fortrinsvis under 300 brt. og over 1 brt.

Orlogsskibe er kun medtaget i begrenset omfang, nemlig marinekuttere og marinehjemme-

vaamsfart@jer..Lystfartajer er kun medtaget, nir de undtagelsesvis er kommet ind i sagsbehand- - |
lingen i Fonden. Nyere fritidsskibe er kun medtaget, for s& vidt de ngje fplger den zldre danske

. skibsbygningstradition. Joller og mindre bade er kun undtagelsesvis medtaget. Skibe af frem- -

med konstruktion er kun medtaget, for s3 vidt de har en lengere historie som brugsfartejer i

Danmark. Udenlandske fartgjer med en dansk oprindelse er medtaget i begrenset omfang ~

_nemlig overvejende de som kendes fra vore nabolande. Gamle udenlandske erhvervsfartejer, |
-‘som er kommet til Danmark som fritidsfartgjer, husbide m.v. er ikke medtaget i listen.

) fFar_t@jer, sem er sterkt ombygget til anden brug f.eks. husbad, restauration og lignende, er

“ikke medtaget. Histoﬁske_ rekonstruktioner, som f.eks. vikingeskibene eller fartgjer fra middel-
5 -alder og renaessance, er ikke medtaget. Grenlandske skibe er medtaget, men det er de feerpske . . s :

iikke, da de leenge har haft deres eget register.
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