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Indsigt — rigsfeellesskabets maritime udfordring i Arktis

Offshore aktiviteter i den grgnlandske EZZ:

I oktober maned 2010 afsluttes arets olieefterforskning i den grenlandske EZZ med et forlgb og et
resultat, der alt efter ens egen personlige holdning kan betragtes som enten positivt eller negativt —
maske endda begge dele.

Med udgangspunkt i egne erfaringer gennem mange ars sejlads i arktiske farvande pa alle arstider
og med mange forskellige skibstyper mv. - samt som RAL Offshore Coordinator under Statoil’s
olieefterforskning pa dybt vand (1152 m) i den grenlandske EZZ i 2000 - finder jeg selv fglgende
udsagn yderst tankevaekkende:

Amerikanske forskere har netop udarbejdet en undersggelse af Deepwater Horizon katastrofen
uafheengigt af bade private og offentlige interesser. Ifglge denne undersggelse anslar disse forskere,
at der udslap 4,4 millioner tender rdolie i Den mexicanske Golf. Tallet er fratrukket den maengde
olie som BP selv samlede ind efter ulykken. 4,4 millioner tander svarer ca. til 700 millioner liter,
og dette udslip betragtes nu som det stgrste udslip i havet nogensinde.

Ifalge nggletal fra medierne dags dato gik der 87 dage inden udslippet blev lukket af. Selve
oprydningen mv. anslas til koste BP ca. 630 milliarder kroner indtil videre. Endvidere har Falck
treeningscenter i USA gennemfart et fire timers forlgb for over 5000 (femtusinde) personer i at
rydde op efter denne katastrofe. | lgbet af de 87 dage har over 1000 (tusind) skibe veeret involveret i
oprydningen mv.

En gigantisk havmiljgkatastrofe der har kreevet og vel nok fortsat vil kreeve enorme resurser at
behandle — og i relation til olieefterforskningen i den grenlandske EZZ synes det nasten
skreemmende, at hele dette enorme udslip i havet kan rummes i bare 3 (tre) store raolie tankskibe pa
starrelse med raolietankskibet Exxon Valdez !!

Bliver der udvundet raolie i den grenlandske EZZ i de kommende ar skal denne raolie vel
bortfragtes med sadanne store raolie tankskibe gennem isfyldt arktisk farvand. 1 den forbindelse er
det vel veerd at erindre sig hvordan rigsfeellesskabets operationelle og akonomiske ansvar er fordelt
safremt et sadant stort ratankskib forulykker inderfor rigsfellesskabets ansvarsomrade i Arktis !

Hvad vil rigsfellesskabet gare i de kommende ar af forebyggende foranstaltninger vedr. potentielle
skibsulykker med havmiljeforurening til falge indenfor eget ansvarsomrade i de arktiske farvande ?

Bemeerk, at skibsulykken ikke behgver at veere begreaenset til potentielle raolietankskibe, men ogsa
sagtens kan omfatte skibsulykker med skibe, der medfarer ladning og/eller sveer bunkersolie der
medfarer forurening af det sarbare arktiske havmiljg ved en skibsulykke i de arktiske farvande dags
dato !.

Stigende besejlingsfrekvens i rigsfallesskabet arktiske ansvarsomréde

Mange anerkendte forskere og erhvervsfolk har i de senere ar forudset en meerkbar forggelse af
kommerciel besejling/gennemsejling af de arktiske farvande. Allerede her i 2010 er Nordgst
passagen saledes for farste gang gennemsejlet pd kommerciel basis.

I forbindelse med arets olieefterforskning i den grenlandske EZZ er det allerede sket en markant
stigning i besejlingsfrekvensen i det granlandske sgterritorium. Sa vidt jeg det er mig bekendt, sa
har over 20 (tyve) skibe séledes vaeret beskaftiget med arets olieefterforskning.



I relation til denne stigning her i 2010 samt ikke mindst i relation til forskernes/erhvervsfolkenes
forudsigelser pa omradet, bgr de ansvarlige i rigsfellesskabet vel erindre sig, at sejladsssikkerheden
i grenlandsk sgterritorium er et ansvar for den danske Sgfartsstyrelse, og her kan det maske vare
meget relevant at fremhave den Bekendtggrelse om teknisk forskrift om skibes sikre sejlads i
grenlandsk sgterritorium, der tradte i kraft pr 1. juli 2009.

Bemark, at denne bekendtgarelse ogsa gaelder for alle de mange skibe der var beskaftiget med
olieefterforskningen og som anlgb grgnlandsk sgterritorium her i 2010 !

Jeg er temmelig imponeret over, at ALLE disse skibe kunne dokumentere at opfylde ALLE kravene
i denne bekendtgarelse overfor Sgfartsstyrelsen INDEN de anlgb grgnlandsk sgterritorium; iseer
paragraf 5, stk 1,2 og 3 hvorfra jeg citerer falgende:

§ 5. Skibe skal have mindst én navigater til radighed om bord, der har forngdent lokalkendskab til
det farvand, som skal besejles.

Stk. 2. Rederiet skal kunne dokumentere navigatgrens erfaring med og viden om sejlads i arktiske
gde og isfyldte farvande.

Stk. 3. Navigataren skal have kvalifikationer, som ville give ret til at fare det pageeldende skib. Der
kreeves dog ikke gyldigt sgnaeringsbevis.

Jeg tager det som en selvfalge, at alle krydstogtskibene og alle tankskibene har helt styr pa at
opfylde alle kravene i denne bekendtgarelse fra 2009.

Skulle det imidlertid knibe med at opfylde alle kravene i paragraf 5, kunne skibets tilkaldelse af
islods - eller kendtmand/isnavigater som det jo er i granlandsk sgterritorium — maske vaere meget
relevant for at gge sejladssikkerheden i grgnlandsk sgterritorium generelt samt som forebyggende
foranstaltning vedr. potentielle skibsulykker med havmiljgforurening til felge indenfor
rigsfeellesskabets ansvarsomrade i arktisk farvand ?

Den arktiske maritime udfordring

Som bekendt er Danmark formand for Arktisk Rad i disse ar, og i forbindelse hermed afholder dette
rad et mgde pa udenrigsministerniveau for alle medlemslandene inkl. observatarerne i Nuuk,
Grgnland pr. maj maned 2011.

Pa dette mgde vil Det grgnlandske Selvstyre og den danske regering v/Udenrigsministeren
praesentere en felles Arktisk Strategi.

Qua mine erfaringer i diverse krisesituationer om bord under besejling af diverse isfyldte farvande i
bade nord og syd gennem mange ar — forestiller jeg mig at nedenstaende emner kunne veere
relevante input nar rigsfallesskabet udarbejder denne falles Arktiske Strategi i de kommende
maneder:

At skabe sikker sejlads for den kommercielle transit skibsfart; fx:
e Internationale sejlruter hvor sgkortene er palidelige i forhold til radar navigering og
terrestrisk navigering
e Internationale sejlruter hvor farvandet er opmalt forsvarligt
e Internationale sejlruter hvor overensstemmelsen mellem sgkortene pa ruten og digitale
navigeringssystemer som fx GPS er afprgvet og fundet sikker.
e Teste LRIT (Long-Range Identification and Tracking of Ships pa ruterne

At skabe en arktisk SAR tjeneste (redningstjeneste) der virker effektivt pa en hvilken som
helst position gennem hele sejlruten; fx:



En arktisk SAR redningstjeneste der fungerer effektivt pa en hvilken som helst position pa
hele sejlruten; uanset nationalitet af neermeste SAR tjeneste. En ineffektiv arktisk SAR
tjeneste (kan skyldes manglende resurser) kan fa uoverskuelige konsekvenser for redning af
passagerer i skibskatastrofer hvor fx krydstogtskibe er involveret.

Teste North Atlantic Vessel Indication System (NAVIS) i praksis pa ruterne.

Teste AIS i praksis pa ruterne

At skabe en sundhedstjeneste, der kan handtere mange evakuerede passagerer fra et
krydstogtskib - eller et boreskib - der forliser i arktisk farvand.

At skabe en arktisk havmiljg beredskabstjeneste, der virker effektivt pa en hvilken som helst
position gennem hele sejlruten; fx:

Specialskibe og udstyr der hurtigt kan demme op for havforurening fra et raolietankskib
eller et stort krydstogtskib/malmskib der er gaet pa skeer/isfjeld og derpa leekker sveer
bunkersolie ud i havet..

Specialskibe og udstyr der hurtigt kan deemme op for havforurening fra et offshore oil drill
blow out .

Specialskibe der kan fjerne den inddeemmede olieforurening.

At skabe en international formaliseret arktisk kendtmandstjeneste som tilbud til krydstogtskibe og
skibe der medbringer en ladning der kan skabe havmiljgforurening ved udslip fra skibet.

At skabe internationale traeningsfaciliteter — fx polarsejlads simulatorer - for opkvalificering af
navigatgrer, der skal besejle arktiske farvande for forste gang.

Jeg uddyber gerne denne her fremsendte skrivelse til Forsvarsudvalget og Grgnlandsudvalget pa
given foranledning.
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