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Forslag
tl

Lov om a&ndring af sgloven, lov om sikkerhed til sgs og semands-
loven®

(Forsikring for sgretlige krav, gennemfgrelse af konventionen om arbejdsforhold i fiskeri-
sektoren m.v.)

§1
| sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 856 af 1. fdiL0, foretages falgende aendringer:

1. Fodnotentil lovens titel affattes saledes: »1) Loven inoleler bestemmelser, der gennemfarer
dele af Europa-Parlamentets o g Radets direkti6/BBIEF af 7. september 2005 om anerkendelse
af erhvervsmaessige kvalifikationer (EU-Tidende 2008 255, side 22) og Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/20/EF af 23. april 2009renters forsikring mod sgretlige krav (EU-
Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 128-131).«

2. Efter § 152 indseettes som nyt kapitel:

»Kapitel 7 a
Om forsikring for sgretlige krav

§ 153.Rederen for et skib, som farer dansk flag og hasrattotonnage pa 300 eller derover skal
have en forsikring, der deekker sgretlige krav. 8kiba ikke ga i fart, medmindre det har et certifi-
kat, som bekrzefter, at der foreligger en sadarikiimg.

Stk. 2.Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa et slébjkke farer dansk flag, og som anlgber el-
ler forlader dansk havn eller andet last- og lagsesDanmark eller pa den danske kontinentalsok-
kel eller gnsker at udfgre opgaver pa dansk sttéuin, hvis skibet har en bruttotonnage pa 300
eller derover.

Stk. 3.Den i stk. 1 og 2 naevnte forsikring skal give mhéd for at opnad en erstatning inden for
den ansvarsgraense, der er anfart i § 175.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan fastsaette regler om cetifikeevnt i stk. 1, herunder om de oplys-
ninger, som certifikatet skal indeholde.

Stk. 5.Certifikatet skal opbevares om bord og pa forlawigeforevises myndighederne.

§ 154.Huvis et skib ikke har det i § 153 pabudte ceréifikkan Safartsstyrelsen eller andre myn-
digheder, som af gkonomi- og erhvervsministerdmeenyndiget hertil, bortvise skibet.

Y Loven indeholder bestemmelser, der gennemfareraféturopa-Parlamentets og Radets direktiv 2008Raf 23.
april 2009 om reders forsikring mod sgretlige kfgW-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 128)1%imt Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af @8l 2009 om havnestatskontrol (EU-Tidende nr. 1 53 28. maj
2009, side 57-100).



Stk. 2.Et skib, der pa grund af manglende certifikat@t\wst fra en havn i et land, der er medlem
af EU, ma ikke anlgbe dansk havn, far skibet hayketigt certifikat.

§ 155.Dette kapitel finder ikke anvendelse pa krigsskitber andre skibe, som ejes eller benyttes
af en stat og som anvendes i statsligt ikke-kommak:mjemed.

Stk. 2.Dette kapitel bergrer ikke de krav, der er tikflring i kapitel 9 a og kapitel 10.

Stk. 3.Dette kapitel bergrer heller ikke de krav, detildorsikring i kapitel 11.

Stk. 4.Dette kapitel bergrer ikke retten til ansvarsbegr@mng efter kapitel 9.

Stk. 5.Dette kapitel bergrer heller ikke retten til ans@graensning efter offshoresikkerhedslo-
vens § 69.«

3.18 181, stk. 2eendres »flytbare havanleeg geelder saerlige ansaarsgr, jf. loven om visse hav-
anlaeg, medens boreskibene eller havanlseggenembbile offshoreanlaeg geelder saerlige an-
svarsgreenser, jf. offshoresikkerhedsloven, mensdidyene eller offshoreanleeggene«.

4.1 8§ 514, stk. lindseettes efter »§ 25, stk. 1-2,«: »§ 153, stR.dg 4,«.
5.1 8 515 bindseettes efter »overholdelsen af §8«: »153,«.
8§82

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse6b4 af 15. juni 2010, foretages falgende aen-
dringer:

1. | fodnotertil lovens titel a&ndres »og Europa-ParlamentetRadets direktiv 2009/21/EF af 23.
april 2009 om opfyldelse af kravene til flagstgfet-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 132-
135)« til: », Europa-Parlamentets og Radets divekdi09/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af
kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af &&j 2009, side 132-135) og Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 mamnestatskontrol (EU-Tidende nr. L 131 af 28.
maj 2009, side 57-100)«.

2.18 3, stk. 2jndseettes efter »konvention om sgfarendes arloefddti«: »eller konvention om
arbejdsforhold i fiskerisektoren«.

3.18 17, stk. 9indsaettes efter »med andre offentlige myndighederg havne«.
4.18 20 a, stk. lindseettes efter »0g 88«: »153,«.

5. Overskriften tilkapitel 9affattes saledes:
»Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse raéitbldelse af syn, tilbageholdelser m.v.«

6. Efter 8 25 indseettekapitel Q

»8 25 a.@konomi- og erhvervsministeren kan fastseette regtebetaling for skibes og rederiers
indberetninger og afrapporteringer.«

§3

| ssmandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 742 ajdlB2005, som aendret ved § 2 i lov nr. 547 af
8. juni 2006, 8 14 ilov nr. 1563 af 20. decemb@0& 8§ 2 i lov nr. 349 af 18. april 2007, 8 1 i lov
nr. 511 af 17. juni 2008 og 8§ 2 i lov nr. 493 af r#xj 2010 foretages falgende aendringer:



1. 8§ 18, stk. 2affattes saledes:

»Stk. 2Den sgfarende har endvidere ret til fri rejse mmederhold til sin bopael for rederens reg-
ning. Er et bestemt fratraedelsessted aftalt, omfagtten til rejse ogsa underhold i forbindelse he
med.«

2.1 8 65, stk. 1gendres »eller § 55« til: »§ 55, § 74 b, stk. lerd 74 c«.
3.1 8 65, stk. 2gendres »eller § 55« til: », § 55, § 74 b, stleller § 74 c«.
4. Efter § 74 b indseettes:

»8 74 c.@Zkonomi- og erhvervsministeren kan fastsaette regte at fiskeskibe ikke ma sejle,
medmindre de har et certifikat vedrgrende fiskearbgjdsforhold, herunder om hvilke forhold
certifikatet skal omfatte.

Stk. 2.Certifikatet skal opbevares om bord og pa forlamigeforevises myndighederne.«

§4

Stk. 1.8konomi- og erhvervsministeren fastseetter tidsgairfkr ikrafttreedelsen af § 1, 8 2, nr. 2,
og nr. 4, og § 3. Ministeren kan herunder fastsatteestemmelserne traeder i kraft pa forskellige
tidspunkter.

Stk. 2.8 2, nr. 1, nr. 3, og nr. 5-6, treeder i kraft dewpril 2011.

§5

Stk. 1.Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland, g stk. 2 og 3.

Stk. 2.8 1 kan ved kongelig anordning helt eller dehesttes i kraft for Feergerne med de aendrin-
ger, som de feergske forhold tilsiger.

Stk. 3.88 1 og 2 kan ved kongelig anordning helt elldvidesaettes i kraft for Grgnland med de
aendringer, som de grgnlandske forhold tilsiger.
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1. Lovforslagets baggrund og indhold

| 2009 vedtog EU en raekke retsakter pa sgfartsatréden 3. sgsikkerhedspakke”. Pakken bestamaf 6
rektiver og 2 forordninger, som tilsammen skal sikn fortsat beskyttelse af miljget og forbedréesike-
den til sgs. Lovforslaget indeholder en raekke sagdri som er ngdvendige for, at Europa-Parlameaotgets
Radets direktiv 2009/20/EF af 23. april 2009 omersdorsikring mod sgretlige krav (EU-Tidende ni131
af 28. maj 2009, side 128-131) samt Europa-Parlteteng Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april200
om havnestatskontrol (EU-Tidende nr. L 131 af 28] 8009, side 57-100), der er dele af pakken, lan g
nemfgres i dansk ret.

Samtidig gennemfares en mindre aendring af lov dkeshed til sgs med henblik pa refusion af det of-
fentliges udgifter ved indberetninger og afrappamtger pa sgfartsomradet.

Radet har den 7. juni 2010 som politisk erkleeriagdtillet, at EU-medlemsstaterne ratificerer Fhitet-
nationale Arbejdstagerorganisations konventior2fi@7 om arbejdsforhold i fiskerisektoren (nr. 18&)en
udgangen af 2012. Med henblik pa dansk ratifikatibRonvention nr. 188 (fiskerikonventionen) genfiem
res med lovforslaget mindre aendringer i lov om sikled til sgs og semandsloven, saledes at debbver
hjemmel til at stille krav om kontrol og certifigeg i overensstemmelse med konventionen.



2. Lovforslagets hovedindhold
2.1. EU's 3. sgsikkerhedspakke

2.1.1. Forsikringsdirektivet

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20fEB aapril 2009 om rederes forsikring mod sgretlig
krav (forsikringsdirektivet) — EU-Tidende nr. L 131 28. maj 2009, side 128-131 — skal gennemfamdsn
1. januar 2012. Forsikringsdirektivet er gengivéavforslagets bilag 2. Formalet med forsikringsétivet
er at beskytte skadelidte bedre ved at kreeve Jaaskibe, uanset anvendelse, med en bruttotonr@a@dp
eller derover, som anlgber en havn i et land, demezllem af EU, skal have en ansvarsforsikring.fousla-
get vil dermed supplere de eksisterende reglensidaet, der stammer fra gennemfgrelsen af intemale
konventioner, hvori der stilles krav om forsikrirgkibe, der er omfattet af lovforslaget, skal desudia et
certifikat, der skal medbringes om bord, kunne do&ntere, at de har den pakreevede forsikring, uamset
skibet kommer fra et land uden for EU.

2.1.1.1. Geeldende ret

Sgloven indeholder allerede i dag krav om forsirag certifikat for bl.a. forureningsskader for@ystaf
skibes bunkersolie og forureningsskader i forbiselehed transport af tung olie i tankskibe. Loviagsit
bergrer ikke disse krav til forsikring og certiftkemen supplerer disse bestemmelser og er en denwdre
ning, der geelder for alle skibe. Ligeledes findesldav om forsikring og certifikat i kapitel 11 ogennem-
forelse af HNS-konventionen om ansvar og erstatmetyjulykker til sgs forarsaget af farlige og skayde
stoffer, der ikke er tradt i kraft endnu. Indtikde bestemmelser treeder i kraft, vil lovforsladetsikrings-
og certifikatkrav ogsa daekke rederens ansvar fadeskforvoldt af HNS-stoffer.

2.1.1.2. Lovforslaget

Lovforslaget indeholder en sendring af sgloven sfledt direktivets forsikrings- og certifikatkragrmem-
fares i dansk ret. Der indfgres endvidere hjemihehtt de neermere bestemmelser vedrgrende cettiftka
indhold og gyldighed kan fastseettes i en bekendtger

Det fglger af direktivets artikel 5, stk. 1, at redsstaterne skal sikre, at inspektion af et skilshindelse
med havnestatskontrol skal omfatte kontrol af, &ibet har forsikringscertifikatet om bord. Kontraf cer-
tifikater vil for udenlandske skibe, der anlgbenslahavn, blive gennemfart i forbindelse med denirade-
lige havnestatskontrol, mens kontrol af certifikgi@ danske skibe vil blive gennemfart i forbinéetsed de
almindelige lovpligtige syn.

Hvis et skib uden et certifikat anlgber en dansknh&an den kompetente myndighed i henhold tilikers
ringsdirektivet bortvise skibet. Bortvisningen ska¢ddeles EU-Kommissionen, den bergrte flagstat dam
gvrige medlemsstater. Herefter skal medlemsstateegte skibet adgang til deres havne, indtil skitoed-
bringer et gyldigt certifikat. Lovforslaget indeler derfor hjemmel til at bortvise skibe, som ikiar det
pakreevede certifikat om bord, fra dansk havn. Hevad indeholder lovforslaget hjemmel til at neegte e
skib at anlgbe dansk havn, hvis skibet er blevet/iso af et andet land i EU pa grund af mangleoeltifi-
kat og fortsat ikke er i besiddelse af et gyldigitifikat. Udover muligheden for bortvisning kan mayghe-
derne ogsa anvende de almindelige, eksisterendeis@smuligheder som f.eks. tilbageholdelse. Hvilke
sanktionsmulighed der anvendes, vil afheenge afandighederne i den konkrete situation.

2.1.2. PSC-direktivet

Det faglger af Europa-Parlamentets og Radets dwré¥iD9/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol
(PSC-direktivet) — EU-Tidende nr. L 131 af 28. r289, side 57-100 —, at havnene skal samarbejde med
myndighederne om at "lette modtagelsen af tilbafgitbskibe”, dvs. skibe, som myndighederne pa gafnd
f.eks. skibets tilstand eller manglende internatiercertifikater har tilbageholdt. Havnene samatbejeelt
allerede med Sgfartsstyrelsen om modtagelserbafjgholdte skibe, og handteringen af tilbagehaikiiee
har ikke hidtil voldt problemer. Der forventes imgeendringer i den hidtidige praksis. Af hensyretilkor-
rekt, regelbaseret, gennemfgrelse af direktivbeskelsen foretages dog en lille @endring i § 17, $tk.lov



om sikkerhed til sgs, saledes at gkonomi- og eviswginisteren efter aftale med transportministesem er
ressortansvarlig for havnene, kan udstede regiamn,ferpligter havnene til at samarbejde om at lettalta-
gelsen af tilbageholdte skibe.

2.2. Betaling for indberetninger og afrapporterimge sgfartsomradet

2.2.1. Geeldende ret

Et system til modtagelse af skibes positionsmeklinga satellit (Long Range Identification and Tkiag
of Ships — LRIT) blev udviklet efter terrorangrelddt september 2001. Der er tale om et globalt eaald
system til overvagning af erhvervsskibe. Systemlet bedtaget i FN's sgfartsorganisation, Internaio
Maritime Organisation (IMO) i 2006, og skibene baten 2009 skullet opfylde kravene i systemet.

2.2.2. Lovforslaget

Udgifterne i forbindelse med modtagelse af skibéhdaglige positionsmeldinger betales af Det Europae
ske Agentur for Sgsikkerhed (EMSA), som driver daropeeiske LRIT-database. EMSA kraever imidlertid,
at medlemslandene selv betaler, hvis skibe undessdi&ag overrapporterer, dvs. sender positionsimgd
oftere end foreskrevet.

Arsagen til overrapporteringen er farst og fremniegti udstyret eller fejl ved installationen onord p&
skibene.

Sgveernets Operative Kommando (SOK) er ansvarlignimdtagelsen af positionsmeldingerne i Danmark
og Vil derfor automatisk modtage eventuelle fakturiia EMSA. Da rederen er ansvarlig for udstynet o
bord, bar det veere rederen, som skal betale fbesks overrapportering. Dette vil ogsa veere etameint
for rederne til at have udstyret i orden. Det fiEreslerfor, at der indsaettes en hjemmel i lov ddeeshed til
s@s til, at der administrativt kan fastseettes reghe, at rederen kan opkraeves betaling for oveodepn-
gen, sa en eventuel regning fra EMSA kan viderefakes til rederen.

2.3. Konventionen om arbejdsforhold i fiskerise&tor

FN’s Internationale Arbejdsorganisation (ILO) vegltden 14. juni 2007 pa den arlige internationale ar
bejdskonference en konvention om arbejdsforholkkefisektoren (konvention nr. 188).

Formalet med konventionen er at etablere intenmale minimumsstandarder for arbejdsforholdefie i
skerisektoren. Den er bl.a. en revision af firdstksende konventioner pa fiskeriomradet.

Fiskerikonventionen skal ses i sammenhaeng med Ik@'sention om sgfarendes arbejdsforhold. De to
konventioner deekker stort set de samme emner, raadeg for henholdsvis fiskeskibe og handelsskibe.
Fiskerikonventionen er dog ikke sa omfattende ogtlanindre detaljeret end konventionen om sgfarende
arbejdsforhold. | modseetning til konventionen orfasendes arbejdsforhold indeholder fiskerikonvamtio
saledes ikke en kode med meget udfarlige krawntibekke forhold.

Den danske lovgivning opfylder i dag stort set diskonventionen, jf. nedenfor, men det er dog naedve
digt at foretage enkelte, mindre aendringer i lovokkerhed til sgs og semandsloven, saledes dtlider
hjemmel til at stille krav om kontrol og certifiéeg i overensstemmelse med konventionen.

2.3.1. Fiskerikonventionens indhold
Fiskerikonventionen omfatter alle fiskeskibe, medeholder skeerpede regler for de lidt starre fighes
navnlig for fiskeskibe pa 24 meter og derover. Kamtionens indhold kan i korte treek beskrives soigefz

Kapitel 1 og 2 omfatter definitioner, anvendelsesomrade og gdieepencipper, sidstnaevnte vedragrende
rederens, skibsfagrerens og fiskerens ansvar.

Kapitel 3 vedrgrer mindstekravene for arbejde om bord e&ke, herunder krav til mindstealder og lse-
geundersggelse.



Kapitel 4 regulerer betingelserne for tjienesten, som omfédbold vedrgrende besaetning, hviletid, be-
saetningsliste, ansaettelsesaftale, hjemsendelsddfimg og forhyring samt betaling af lan.

Kapitel 5 vedrarer opholdsrum og kost. Pa dette szerlige aerfiddes mulighed for at leve op til reglerne
ved substantiel aekvivalens. Herved forstas regler tiigodeser samme formal som den konkrete bestem
melses indhold. Men hvor den valgte lgsning kareviamskellig.

Kapitel 6 omhandler sundhedsforhold, sygdomsbehandling oglssikring, der deekker sygdomsbehand-
ling, arbejdsmiljg samt forebyggelse mod ulykkegial sikring og beskyttelse i forbindelse med @iblee-
tinget sygdom, arbejdsskade og dad.

Kapitel 7 indeholder bestemmelser om overholdelse og hareleecseg omfatter flagstatskontrol, certifi-
kat, krav til syn, skibsinspektgrers kvalifikationklager fra fiskere i udenlandske fiskeskibe agrfestats-
kontrol. Det fremgar bl.a. af artikel 41 i kapitglat fiskeskibe, der er pa havet i mere end 3 ,dsige have
et seerligt certifikat. Det kreever dog, at skibetearhar en laengde pa 24 meter eller derover eflenalt
sejler i en afstand af 200 sgmil fra flagstatenstliyje eller videre end flagstatens kontinentaksd kant,
idet den starste afstand fra kystlinjen finder anuledse.

Kapitel 8 vedrgrer aendringsprocedurer for bilag | og Ilingdenfor.
Kapitel 9 indeholder regler om konventionens ikrafttreeden mv

Bilag | indeholder en omregningstabel for forholdet melkenfiskeskibs leengde og bruttotonnage. Bag-
grunden herfor er, at konstruktionen af gstasiatitdkeskibe er leengere og smallere end den kdktistn,
der anvendes for europeeiske fiskeskibe, der eekordg bredere. Det har konsekvenser for kravéog-ti
holdsrums stgrrelse og indretning.

Bilag Il knytter sig til kapitel 4 vedrgrende indholdetataettelsesaftalen.
Bilag Il knytter sig til kapitel 5 og indeholder detaljenégringen for opholdsrum.

For at medvirke til konventionens udbredelse samaf mindske konkurrencemeaessige fordele ved ikke a
ratificere konventionen indeholder konventionerapikel 7 en seerlig bestemmelse om "ikke gunstigere
handling" af fiskeskibe fra ikke-ratificerende l&dPrincippet medfgrer, at der kan stilles kraViskeskibe
fra lande, der ikke har ratificeret konventionem, @t de skal overholde konventionens bestemmeldede
anlgber en havn i et land, som har ratificeret koionen. En dansk ratifikation betyder saledes)|latfi-
skeskibe, som anlgber dansk havn, vil kunne blhaedagt konventionens krav. Herudover abner kotiven
onen mulighed for, at en havnestat kan undersaggeklfra fiskere, som arbejder pa udenlandskediske,
under et fiskeskibs havneophold. | szerlige tilfaddde det indebaere en inspektion af det pageeldeskie f
skib.

Konventionens tekst i dansk overseettelse kan Beskaeftigelsesministeriets "Beretning om den 96. In
ternationale Arbejdskonference i Genéve 2007”, btew oversendt til Folketinget i april 2008.

Fiskerikonventionen treeder i kraft 12 maneder efierl0 medlemslande til ILO har ratificeret, heBaf
kyststater.

Der er generelt blandt EU-landene en positiv haidril ratifikation af konventionen, og Radet gaand?.
juni 2010 medlemsstaterne bemyndigelse til ratifdca Bemyndigelsen er ngdvendig for, at medlentssta
ne kan ratificere konventionen, idet bestemmelsemekoordinering af sociale sikringsordninger i ¥en-
tionen bergrer udavelsen af EU’'s kompetence. Beiggisken indeholder ogsa en politisk ikke-bindende
henstilling til medlemsstaterne om at tage de nadige skridt til ratifikation inden udgangen af 201

Ratifikation af internationale konventioner vedmmte fiskeskibe gar traditionelt treegt pa intermzio
plan og det tager derfor tid, farend konventionaxder i kraft. Det er endnu usikkert, hvornar figé@nven-
tionen vil treede i kraft. Danmark tilstreeber gelteaeveere pa forkant med hensyn til ratifikatidrirderna-
tionale konventioner vedrgrende fiskeskibe. Neermerdovforslag skal ses i lyset heraf, idet lovasrgr-
ne skaber grundlaget for dansk ratifikation afdiskonventionen.



2.3.2. Dansk lovgivnings overensstemmelse medikiskgentionen — geeldende ret

En reekke EU-regler, der omfatter krav, der fgldetomventionen, geelder allerede for fiskerisektof@et
geelder f.eks. kravet til hviletid og krav om sKiiftansaettelseskontrakt. Efter vedtagelsen af lovi@a3 af
12. maj 2010 (L 100, Folketingssamlingen 2009/20%6in indebar en reekke aendringer af bl.a. lov &m si
kerhed til sgs og semandsloven, lever dansk lovggvstort set op til fiskerikonventionens krav.

Det fglger dog af bemaerkningerne til lovforslaget@0, at fiskeskibe, sa vidt det er muligt efterelios
opbygning, vil blive undtaget fra de bestemmeldewinr. 493 af 12. maj 2010, der gennemfarer katioe
nen om sgfarendes arbejdsforhold, og som gar vieledteden hidtidige regulering i ssmandsloven. Baggr
den er, at den nye konvention om de sgfarendesltbrietop tager hgjde for de seerlige forhold i ledsfth-
den, herunder at den sgfarende ofte er om bordeergere periode og ofte arbejder langt v&mandslo-
vens § 75 abner allerede mulighed for, at gkonagierhvervsministeren kan fastsaette regler, deigea
bestemmelserne i semandsloven for skibe til fiskgrandet saerligt formal.

Der vil naturligvis ikke ske fravigelser for fiskdbe i forhold til reguleringen i lov nr. 493 af 1&aj 2010
i det omfang tilsvarende regulering falger af fiskenventionen. Som eksempel herpa kan naevnesifiske
konventionens krav om, at aflannede fiskere, skadtage manedlig eller anden regelmaessig betaling

Som et eksempel pa en kommende fravigelse kanesgeanretten til kur og pleje for rederens regning
der blev udvidet som fglge af konventionen om darsades forhold, og hvor en sadan udvidelse ikke f
ger af fiskerikonventionen, fortsat vil forblive jsp12 uger og retten til sygehyre som hovedregesat 2
maneder (og dermed ikke falge den vedtagne udedil6 uger pa de 2 naevnte omrader). Begge ubvide
serne til 16 uger blev indfart ved lov nr. 493 af fnaj 2010 (L 100, Folketingssamlingen 2009/20tQ)de
europeeiske organisationer, der repraesentere aidmpgds og arbejdsgivere i handelsfladen, har vesige
herom. Skulle fiskerisektoren gnske tilsvarendgere er dette muligt gennem kollektive overenskiams
eller individuelle aftaler.

2.3.3. Tilsyn med overholdelse af fiskerikonvemtion

| forbindelse med behandling af lovforslaget L i(®olketingssamlingen 2009/2010 (lov nr. 493 af 12.
maj 2010) blev Folketinget orienteret om, at reggen ville indfare periodiske syn for mindre fiskiee.
En tilsvarende synsforpligtelse eksisterede i flgnwdor starre fiskeskibe. Det bliver samme segereat
fiskeskibe, som taeenkes omfattet af fiskerikonverdgioved en dansk kontrol af gennemfgrelsen af kunve
onen. Sgfartsstyrelsens kontrol med overholdeld@abentionen vil ske samtidig med de periodiske. sy
Séledes vil Sgfartsstyrelsen ikke kun syne de siske, som i henhold til konventionen skal ceréfies,
men ogsa de mindre fiskeskibe, der i dag er unglepleriodisk syn. Hermed bliver de fiskeskibe, hader er
ansat arbejdstagere, omfattet af kontrollen. Ddenafjelementerne fra konventionen, f.eks. arbeiigzog
uddannelse, i forvejen indgar i de periodiske sghkontrollen med de @vrige elementer af konvemgio
alene medfare et mindre tilleeg til synet. Arbejdet i lighed med hvad der i gvrigt er praksis$@dfartssty-
relsens omrade — blive gebyrbelagt saledes, atkdgrbrugerbetaling.

Konventionen indeholder ingen direkte krav om regeksig kontrol af udenlandske fiskeskibe. Der inde
ingen internationale samarbejdsorganer om havisé&statrol for fiskeskibe, som det er tilfeeldet f@anldels-
skibe ved Paris Memorandummet om Havnestatskoelierl en EU-regulering, der gennemfgrer dette sam-
arbejde. Det er saledes op til de enkelte havrsesyatdigheder selv at fastleegge inspektionens omfiarg
typisk vil afhaenge af, hvilke forhold som udlgsesloitningen om inspektionen. Det skgnnes, at dérga
basis er under 1.000 anlgb af udenlandske fiskesldianske havne. Der er dog tale om, at nogleladén
ske fiskeskibe anlgber danske havne op til flereggahvorved det reelle tal for anlgb af udenlaadske-
skibe (det sakaldte individuelle anlgbstal) forntightigger et stykke under 500.

En havnestatskontrolinspektion tager typisk udgpngkt i skibets certifikater. Skulle der veere uarde
skibets certifikater, eller skulle observationeveganledning dertil, foretages typisk en mere dgbgé in-
spektion. Af samme grund vil kontrolindsatsten, idevrigt kun vil veere en stikprgvekontrol, blivericen-
treret om de skibe, der er i besiddelse af et kotwescertifikat. For fiskeskibe, der ikke skal kast kon-
ventionscertifikat, vil en inspektion dog kunne kom pa tale, hvis der foreligger en klage, der vesirge-
levante mangler. Inspektionen vil her tage udgamgkpi konventionens minimumskrav. Konventionen
indeholder en fleksibilitet, der dels muligger wagklsen af visse fiskeskibe fra konventionens ahelsas-



omrade, dels abner mulighed for gradvis nationahgenfgrelse, ligesom konventionens manglende detal;
ringsgrad i praksis vil ggre det vanskeligt for mmnend flagstaten at fastleegge de preecise krabsiBkpek-
teren vil derfor skulle treeffe afgarelser pa gragdaf den pageeldendes professionelle bedgmmefse- af
holdene om bord. | seerlige grelle forhold vil uagerdske fiskeskibe blive tilbageholdt, efter at dseyvere-
de forhold har veeret drgftet med flagstatens acdstnation.

Falges Radets henstilling om at tiltreede konveetioaf omkringliggende nabostater, vil mindre danske
fiskeskibe uden konventionscertifikat, men med #dasynsrapport om opfyldelse af konventionen, samt
starre danske fiskeskibe med konventionscertifikettoldsvist nemt kunne dokumentere opfyldelseaf-k
ventionen over for fremmede havnestatsmyndigheder.

Safartsstyrelsens arbejde med certifikatudstedagsé&ontrol med fiskerikonventionens overholdelse er
vaesentligt mindre omfattende end det kommende agehajdrarende handelsskibe, som falger af konventio
nen om sgfarendes arbejdsforhold.

3. Bkonomiske og administrative konsekvenser fooffientlige

Forslaget vedrarende brugerbetaling for afrappioder m.v. indebzerer, at det offentlige undgar em-m
udgift til deekning af omkostninger, som typisk slgs fejl pa skibenes/rederiernes udstyr.

Forslaget vedrgrende fiskerikonventionen vil hagimiaistrative konsekvenser for det offentlige itfior
delse med kontrol og certificering. Certifikatudittsen og kontrollen forventes finansieret ved brbgta-
ling og forventes derfor ikke at have gkonomiskedakvenser for det offentlige. Kontroller af fiskide,
som anlgber dansk havn, vil dog i begreenset onange indebaere merudgifter til havnestatskontrol.

Forslaget skannes ikke herudover at have gkonoreitéeadministrative konsekvenser for det offeyli
af betydning.

4. @konomiske og administrative konsekvenser forezvslivet

Langt stgrstedelen af de skibe, der er omfattéoratkringsdirektivet, vil i praksis allerede haea P&l
ansvarsforsikring, der daekker de krav, som skalikogs i henhold til direktivet. Da rederne i stomfang
kan benytte sig af de eksisterende forsikringsogii, skannes lovforslaget ikke at medfgre veegentli
konsekvenser for sgfartserhvervet. Kontrollen afriidt et skib under dansk flag har det forngdesif-
kat om bord, vil ske samtidig med gennemfgrelseandfe kontroller, saledes at udgifterne minimekes-
trol af udenlandske skibes certifikater vil skeitfindelse med havnesatskontrol. Forslaget forgedézfor
ikke at have gkonomiske og administrative konsegeefor erhvervslivet af betydning.

PSC-direktivet har en bestemmelse, der paleeggererecller operataren at afholde alle udgifter dadet
med en tilbageholdelse af et skib, som ikke leyetiloreglerne. | ekstreme tilfeelde kan udgiftenbiendet
med skibets ophold dog — ligesom i dag — i sidatieekomme til at pahvile havnen — eksempelvis fade-
riet er gaet konkurs, og der ikke er tilstreekksligkerhed i det pageeldende skib. Forslaget kandéesbiave
mindre administrative konsekvenser for havnene falge af arbejdet med at anvise kaj- eller ankeiplki
tilbageholdte skibe.

Forslaget vedrgrende betaling for afrapporterimjaéndebaere merudgifter for erhvervet i det omfader
skal betales for afrapporteringen/indberetningeiss® forventes imidlertid at blive meget begreensdde
der kun undtagelsesvis forventes at ske overragogtsom falge af fejl i det udstyr pa skibenemsafgi-
ver indberetninger til LRIT-systemet.

Forslaget vedrgrende fiskerikonventionen vil i lzegset omfang have gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for fiskerierhvervet seerligt i forbinéefsed kontrol og certificering af fiskefartgjer. i¢mlind-
satsen vil ske sammen med gennemfgrelsen af andteker, sa udgifterne minimeres. Betalingenkon-
trolindsatsen vil blive fastsat i overensstemmaetsal Finansministeriets regler om priskalkulatiod ge-
byrberegning.

Forslaget skagnnes ikke herudover at have gkononeitdie administrative konsekvenser for erhvervet af
betydning.
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Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskgimsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
(CKR) med henblik pa en vurdering af, om forslagkal foreleegges @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspanel. CKR vurderer ikke, at forslageeholder administrative konsekvenser i et omfaleg,
berettiger, at lovforslaget bliver forelagt virksoetspanelet. Forslaget bar derfor ikke foreleegdem@mi-
og Erhvervsministeriets virksomhedspanel.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget indebeerer ikke administrative konsekveiasdborgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget skabes hjemmel til at gennemfaroga-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af
23. april 2009 om reders forsikring mod sgretligavk(EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side-128
131). Endvidere skabes hjemmel til at gennemfgm@iatsParlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af
23. april 2009 om havnestatskontrol (EU-Tidende.rit31 af 28. maj 2009, side 57-100).

Ved en afggrelse af 7. juni 2010 bemyndigede RE&demedlemsstaterne til at ratificere Den Internadio
le Arbejdsorganisations 2007-konvention om arbejdsfld i fiskerisektoren (konvention nr. 188), (EU-
Tidende nr. L 145 af 11. juni 2010, side 12). Bedigelsen er ngdvendig for, at medlemsstaterne i r
cere konventionen, idet bestemmelserne om kooldopaf sociale sikringsordninger i konventionendrer
udgvelsen af EU’s kompetence. Bemyndigelsen indenobgsad en politisk ikke-bindende henstilling til
medlemsstaterne om at tage de ngdvendige skridtifikation inden udgangen af 2012.

8. Hagrte myndigheder, organisationer m.v.

[Advokatradet, Beskaeftigelsesministeriet, Bilfeerger Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Dan-
marks Rederiforening, Danmarks Statistik, DanskR®gtaurations Forening, Danske Advokater, Danske
Havne, Danske Regioner, Datatilsynet, ErhvervsByggestyrelsen, Erhvervs- og Selskabsstyrelsenpgag
Arbejde, Fagligt Faelles Forbund (3F), Finansmimiste Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejdsmiljgradsker-
nes Forbund, Foreningen af Smagernes Feergeselskabsikring & Pension, Forsvarsministeriet, Fuokti
neerernes og Tjenestemaendenes Fellesrad, Faerggemesddtyre, Grenlands Selvstyre, HORESTA,
Kommunernes Landsforening, Konkurrence- og Forlmitgeelsen, Landsorganisationen i Danmark, Ma-
skinmestrenes Forening, Metal Sgfart, Ministertgt Fgdevarer, Landbrug for Fiskeri, Offentligt Atiea
Organisationer, Patent- og Varemeerkestyrelsen, oRdegrafistforeningen af 1917, Rederiforeningen af
1895, Rederiforeningen for Mindre Skibe, Rigsremigin, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer,
Sikkerhedsstyrelsen, Statsministeriet, Statstjengstndenes Centralorganisation Il, Sgfartens Andjds
rad, Sefartens Ledere — Dansk NavigatgrforenintpvSadvalget, Transportministeriet og Traeskibs Sam-
menslutningen.]

9. Sammenfattende skema

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/Mindreudgifter ser/Merudgifter
@konomiske konsekvenser for | Forslaget vedr. brugerbetaling forMuligheden for at gennemfgre
stat, kommuner og regioner afrapporteringer m.v. indebeaerer| kontroller af fiskeskibe, som an-

at det offentlige undgar en mer- | lgber dansk havn, kan indebaere
udgift til deekning af omkostnin- | begreensede merudgifter til hav-
ger, som typisk skyldes fejl pa | nestatskontrol.

skibenes/rederiernes udstyr.

Administrative konsekvenser for| Ingen. Forslaget vedrgrende fiskerikorj
stat, kommuner og regioner ventionen vil have administrative
konsekvenser for det offentlige i
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forbindelse med kontrol og certi
ficering af fiskefartgjer.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen.

Forslaget vedrgrende betaling for
afrapporteringer m.v. vil indebaere

merudgifter for erhvervet, nar de
sker overindberetning til LRIT

systemet som fglge af fejl eller

mangler i skibenes udstyr.

Forslaget vedrgrende fiskerikon-

r

ventionen vil have begreensede
gkonomiske konsekvenser fpr

erhvervet i forbindelse med ko
trol og certificering af fiskefartg
jer. Kontrolindsatsen vil sk
sammen med gennemfgrelsen

—

andre kontroller, sa udgifterne

minimeres.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen af betydning.

Forslaget vedrgrende fiskerikg
ventionen vil have begraensede
administrative konsekvenser for
erhvervet i forbindelse med kon-
trol og certificering af fiskeskibe,

Miljgmeessige konsekvenser

Ingen.

Ingen.

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen.

Ingen.

Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget skabesnhimel til at gennemfgre Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af @Bl 2009 om re-
ders forsikring mod sgretlige krav (EU-Tidendelnd.31 af 28. maj
2009, side 128-131). Endvidere skabes hjemmel geanemfare
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16fE8B.aapril 2009
om havnestatskontrol (EU-Tidende nr. L 131 af 28j 8009, side 57-

100).

Radet har ved afgarelse af 7. juni 2010 bemynaigtlemsstaterne
til at ratificere fiskerikonventionen,

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1

Lovforslaget skal skabe hjemmel til at gennemfaneofa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af

Til§ 1

[

af

23. april 2009 om reders forsikring mod sgretligavk(EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side-128
131). Det foreslas derfor, at dette kommer tiranfga af fodnoten til sglovens titel.

Til nr. 2

Der foreslas indfart et nyt kapitel 7 a i seloveom skaber hjemmel til at implementere Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af @8l 2009 om rederes forsikring mod saretlige k{aw-
Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 128-13B)gk direktivet skal redere have en forsikring $aretli-
ge krav. Yderligere stilles der krav om et certifikder beviser, at der er tegnet en sadan fangjkri
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§ 153medfgrer, at rederen for et skib, der ferer ddiagk med en bruttotonnage pa 300 eller derove, sk
sarge for, at skibet har en forsikring for sgretligav. Begrebet "skib” skal forstds pd samme nsala
efter bestemmelserne i sglovens kap. 9. Dette betyd bade handelsskibe, fiskeskibe og fritidsfarter
omfattet. Det er saledes ikke skibets anvendetseedafggrende, men dets bruttotonnage. Ogsa enoffil
shoreanlaeg er omfattet, men kapitel 9 henvisegdillige ansvarsbegraensningsregler for mobile ofsine
leeg, der foretager efterforsknings eller indvindwigksomhed. Forsikringskravet geelder for skibe,fdeer
dansk flag, herunder ogsa skibe, der er barebatetl dansk register, men ikke for danske skiter;, er
bareboatet ud og midlertidigt har faet lov til atd fremmed flag. Bestemmelsen indebeerer, at fam@gk
granlandske skibe ikke er omfattet af kravet. Reglevil dog kunne saettes i kraft for Feergerne aanand
med de aendringer, som de s&erlige feergske og gdskkaforhold tilsiger, jf. lovforslagets § 5, si.

Det er skibets reder, der er ansvarlig for, atetkimar en forsikring. Sgloven indeholder alleredstém-
melser om lovpligtig forsikring for bl.a. skade Votdt af bunkersolie jf. sglovens kap. 9 a. | hddhib disse
bestemmelser pahviler forsikringspligten dog "degistrerede ejer”, idet dette fglger af de baggeginde
konventioner, som reglerne gennemfgrer. Forsikdirgktivet har ikke valgt denne Igsning. Derfovem
der bestemmelsen ogsa det noget bredere rederbsdjextes, at pligten efter forslaget til § 153 pighv
"rederen”, dvs. den, der forestar driften af skihetnset denne ikke métte eje skibet. Er skibegragslvis
bareboatchartret, vil bareboatbefragteren veere dienhar ansvaret for skibet drift og dermed arsses
reder i bestemmelsens forstand.

Med "forsikring” menes en normal P&l-forsikring @ection & Indemnity, det vil sige den ansvarsforsi
ring, som de fleste stgrre handelsskibe veaelgesilkorgen daekker det ansvar, som en reder kareifedd
driften af sin virksomhed) eller en anden effelttumn for forsikring eller finansiel sikkerhed tibekning af
det ansvar, som rederen kan ifalde for sgretliger.kFor de skibe, der skal have en lovpligtig knisg,
men som ikke har en P&l forsikring, skal der tegaedorsikring, der deekker sgretlige krav, elldrest en
garanti herfor f.eks. i en anerkendt bank.

Efter direktivet skal forsikringen daekke sgretligav. Dette fremgar nu af forslaget til § 153, stkDi-
rektivet indeholder ikke en definition af sgretligav, men angiver blot, at de nuveerende P&l fonsger
kan opfylde direktivets krav om forsikring. Undex slaretlige krav henhgrer tingsskader og persoeskad

Forsikringen skal, uanset valg af forsikringstygeekke de tredjemandsskader, som rederen haefter for
forbindelse med skibets drift. Det omfatter f.eksav som falge af en af skibet forarsaget forurgnhvis
skaden ikke er omfattet af f.eks. sglovens regiemasvar for transport af olie. Det kan ogsa vdeadex pa
andre skibe eller kajanlaeg i forbindelse med kioltis Da sgretlige krav ogsa omfatter personskasiex,
skader pa passagerer eller besaetningen, der etdbiforbindelse med skibets drift, ogsa veere attet af
forsikringen.

Saretlige krav deekkes almindeligvis af de P&l-fensiger, der tegnes af medlemmer af "The Internatio
nal Group of P&I Clubs”. Denne forsikringstype eedt anerkendt og hyppigt anvendt nationalt séwel s
internationalt og har et bredt deekningsfelt.

Det forhold, at der er tegnet forsikring for sdgetlkrav, sendrer ikke ved, at rederens erstatninsysa af-
gares i henhold til de almindelige erstatningsyetliegler.

Som naevnt ovenfor daekker sgretlige krav almindisliggsa krav for personskader pa beseaetningen. Det
bemaerkes dog, at disse skader i henhold til sg$08€elY3, nr. 5, der gennemfgrer en tilsvarendesbestl-
se i Globalbegreensningskonventionen, er undtagetrfevarsbegraensning. | henhold til forslaget kalder
pa besaetningen blive omfattet af forsikringskravagt omfang de ikke er deekket af en anden sdenrtaik-
ring f.eks. den lovpligtige arbejdsskadeforsikringm geelder for ansatte pa danske skibe jf. loadrajds-
skadesikring.

Forslagets nye forsikringskrav en mere generel forsikringsordning. Denne genefetkdkringsordning
deekker saledes heller ikke de specifikke forsilsargninger, der er indfert i sgloven, jf. eksemisekap. 9
a. Ligeledes vil forslagets forsikringskrav heligke omfatte de kommende forsikringsordninger, iddfg-
res med HNS-konventionen (vedr. transport af farkag forurenende stoffer), Athen-forordningen (vedr
passageransvar) eller Vragfjernelseskonventionen.
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Som bevis pa at der foreligger en lovpligtig forsily, skal der udstedes et certifikat, der f.ela kdste-
des af forsikringsselskabet eller af den, derestiéinden finansiel sikkerhed. Hvis skibet ikke their pakrae-
vede certifikat, ma det ikke ga i fart.

Kravet om forsikring og certifikat vil ogsa geelds tidenlandske skibe, der anlgber dansk havrorgld-
get til stk. 2 Saledes vil ogsa feergske og granlandske skildke siave forsikring og certifikat, nar de anlg-
ber danske havne eller havne i EU.

Efter forslaget tilstk. 3skal forsikringens daekningssum beregnes efter negjliekapitel 9 om ansvarsbe-
greensning, jf. reglerne i Globalbegreensningskoneeean, dvs. Londonkonventionen af 1976, som andret
ved 1996-protokollen til konventionen. Bestemmaeaiserkap. 9 regulerer det maksimale erstatningsansv
som rederen normalt kan ifalde i forbindelse medilgkke til sgs. Ansvarsgraenserne reguleres efibets
starrelse. Saledes vil forsikringens daekningssuen &frslaget afheenge af skibets starrelse.

Ogsa mobile offshoreanlaeg er omfattet af lovforsiagvorfor rederen er forpligtet til at have férgig
og certifikat i overensstemmelse med forslagedéeil nye kap. 7 a. Forsikringens daekningssum skahi
hold til direktivet og lovforslaget beregnes pa sanmade som for skibe i traditionel forstand, cbfger
sglovens § 175 i henhold til offshoreanleeggetsaganDenne beregning af deekningssum ggr sig tdavar
de geeldende for mobile offshoreanlaegs forsikringspfter sglovens kap. 9 a om ansvar for skadeofdt
af bunkerolie. Mobile offshoreanlaegs daekningssuer efet nye kap. 7 a bergrer ikke de saerlige asisgar
graensningsregler, der er fastsat i offshoresikidsiosen, og som finder anvendelse pa mobile ofsior
laeg, som foretager efterforsknings- eller indviggivirksomhed pa dansk sgterritorium eller danskiken-
talsokkelomrade.

Hvis rederen i henhold til sglovens 8§ 174 fortaietten til ansvarsbegraensning, har dette ingeydbatg
for forsikringens deekningssum. | de tilfeelde hvettan til ansvarsbegreensning fortabes, vil redaeefte
for det belgb, hvormed kravet overstiger forsikeng deekningssum.

Ifolge Globalbegraensningskonventionen har konvaslemdene mulighed for at fastseette seerlige an-
svarsgreaenser for visse skibe. Denne mulighed eytisdrved bekendtgarelse nr. 902 af 12. novemb6B 20
om en seerlig ansvarsgreense for skibe under 300fdorendre krav end krav, der fglger af personskade
eller dgdsfald. Bekendtggrelsen er udstedt i meaifgplovens § 175, stk. 6. Lovforslaget har ingeivirk-
ning pa den saerlige ansvarsgreense, som falgekenhthgarelsen, da den nye forsikringspligt alenéatter
skibe med en bruttotonnage pa 300 eller derovedesmed ikke omfatter de skibe, der er omfattebeaf
kendtggrelsen.

| henhold til forslaget tiktk. 2,vil kravet om forsikring og certifikat ogsa geelide udenlandske skibe, der
anlgber danske havne. Disse skal sdledes ogsa dmversikring, der sikrer erstatning op til 1996-
protokollen til Globalbegraensningskonventionen, searom det land, hvor skibet er registreret, ikke h
tiltrddt 1996 protokollen.

Efter forslaget tilstk. 4 bemyndiges Sgfartsstyrelsen til administrativiaatsaeette de nsermere regler om
certifikatets indhold samt gyldighed. Det fglgerditektivets art. 6, stk. 2, at certifikatet skatdieéholde ski-
bets navn, dets IMO-nr., registreringshavn, redereavn og hovedforretningssted, forsikringstype/agg-
hed, samt forsikringsselskabets navn og hovedfongssted.

For de skibe, der allerede har et "Certificate @friZ’, som bevis p& medlemskab af en P&l klub,datte
certifikat anses for at opfylde lovforslagets déwit krav, forudsat at de formelle oplysningereeftirekti-
vets art. 6 er opfyldt. Dvs. for skibe, der haPé&fl Certificate Of Entry, vil der ikke blive taleno udstedelse
af nye certifikater, da disse kan benyttes, sorfodaigger i dag under forudsaetning af, at de ajdyldirek-
tivets formelle krav.

Efter forslagetstk. 5 skal certifikatet opbevares om bord pa skibefargvises, nar myndighederne for-
langer det — typisk i forbindelse med, at der igtvgennemfares tilsyn med skibet.

Efter forslaget til§ 154 kan Sgfartsstyrelsen treeffe afggrelse om boitwsaf et skib, hvis dette ikke har
det i 8 153 pabudte certifikat, eller hvis certifikt ikke er gyldigt. Herudover kan gkonomi- ogverysmi-
nisteren bemyndige andre myndigheder til at tragfi@relse om bortvisning. Det fglger af direktivaiskel
5, stk. 2, at den kompetente myndighed, der traaeffgrelse om bortvisning af et skib, skal meddiene
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afgagrelse til EU-Kommissionen, de gvrige medlentestaog den bergrte flagstat. De gvrige EU-
medlemsstater skal herefter ogsa naegte skibet gdigaeres havne. Muligheden for bortvisning \é&re et
supplement til de almindelige befgjelser, som adeen forbindelse med havnestatskontrol, og vifater
ikke bergre den almindelige adgang til at tilbade@skibe m.v.

Et skib, der pa grund af manglende certifikat evbt bortvist fra et land, der er medlem af EU] skeag-
tes adgang til dansk havn, indtil der kan fremvigegyldigt certifikat i overensstemmelse med 8,183
forslaget til § 154stk. 2

| overensstemmelse med saedvanlig praksis pa tsdaromrader foreslas det med forslage§ tib5 at
reglerne i det nye kapitel om forsikring for sdpglkrav ikke finder anvendelse pa krigsskibe ediedre
statsskibe, som anvendes i statsligt ikke-kommkmajemed.

| henhold til forslaget tiktk. 2 bergrer de nye krav om forsikring og certifikete de krav, der stilles til
forsikring og certifikat efter sglovens kapitel 9 ansvar for skade forvoldt af bunkersolie ogitehd0
om ansvar og erstatning for olieskade efter 19%mskonventionen, 1992-fondskonventionen og 2003-
fondsprotokollen. Et skib skal saledes bade harsikiing og certifikat i overensstemmelse med bastel-
serne i det nye kapitel om forsikring for sgretligav og efter kapitel 9 a eller 10, hvis skibetdraunder
disse kapitlers anvendelsesomrader. De nye rekgéises som et supplement hertil og som en merergen
forsikringsordning, der daekker de krav, der ikkemfattet af sglovens gvrige lovpligtige forsikrékgav.

Efter forslaget tilstk. 3,bergrer de nye krav om forsikring og certifikateékde krav, der vil blive stillet til
forsikring og certifikat efter sglovens kapitel bim ansvar for skade opstaet i forbindelse medssgort af
farlige og forurenende stoffer efter reglerne i Hiiventionen. Bestemmelserne i kapitel 11 er irtdfed
lov nr. 599 af 24. juni 2005, men er endnu ikkeltidkraft. Nar kapitel 11 treeder i kraft, vil ekis bade
skulle have forsikring og certifikat i overenssteaise med bestemmelserne i det nye kapitel om fimgik
for saretlige krav og efter kapitel 11, hvis skiheter under disse kapitlers anvendelsesomrad#il kapi-
tel 11 treeder i kraft, vil sddanne skader vaere tiatfaf de almindelige bestemmelser om rederensaans
og dermed den forsikring, der indfgres efter det kgpitel 7 a.

| takt med at der indfgres nye mere specifikkeikoirsgskrav, f.eks. vedrgrende HNS-ansvar og passag
ansvar, vil sddanne krav blive omfattet af de ngemere omfattende bestemmelser og ikke af forsidget
det nye kapitel 7 a.

Ifglge forslaget tilstk. 4 har rederen mulighed for at begreense sit andtarkestemmelserne i kapitel 9
om ansvarsbegraensning efter reglerne i Globalbegpigezskonventionen. Dette betyder, at hele kapgitel
finder anvendelse, herunder ogsa bestemmelserrgegreensningsfonde, ligesom ogsa sglovens almindeli-
ge bestemmelser om f.eks. foreeldelse af krav kfigitel 19 finder anvendelse.

Efter forslaget tilstk. 5,har rederen for et mobilt offshoreanlaeg, der &get efterforsknings- eller indvin-
dingsvirksomhed pa dansk seterritorium eller daamktinentalsokkelomrade, mulighed for at begreeitse s
ansvar efter offshoresikkerhedslovens § 69.

Tilnr. 3

Den foreslaede aendring af § 181, stk. 2, er erkovsk konsekvens af, at lov om visse havanleed®sta
af lov nr. 1424 af 21. december 2005 med senereiaged om sikkerhed m.v. for offshoreanlaeg til efte
forskning, produktion og transport af kulbrintefféboresikkerhedslov). Den hidtidige henvisningdi¥ om
visse havanlaeg erstattes af en henvisning til ofesikkerhedsloven, ligesom terminologien "flytb#uaey-
anleeg” aendres til offshoreanlaeg.

Tilnr. 4

Med forslaget tilpasses § 514, hvorefter overtrasdaf de foreslaede nye bestemmelser om ansvaksfors
ring og certifikater herfor er strafbare. Tilsvadengaelder allerede for overtreedelse af de lignéedeem-
melser om bunkersforsikring og -certifikater saditansvarsforsikring og -certifikater. Det er reglersom
er ansvarlig for, at skibet har en forsikringfgtslaget til § 153, og rederen er dermed denkdarstraffes.
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Tilnr. 5

Forslaget indebeerer, at Sgfartsstyrelsen somtiksgriet efter lov om sikkerhed til sgs ogsa kare fidsyn
med overholdelsen af de foresldede nye bestemnmis@nsvarsforsikring og certifikater. Tilsvarergiel-
der allerede for bunkers- og olieansvarscertifiketey.

Til§2

Tilnr. 1

Lovforslaget skal skabe hjemmel til at gennemfoede daf Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskongbl-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 57-100).

Det foreslas derfor, at dette kommer til at freragfodnoten til lovens titel.

Til nr. 2

Med den foresldede eendring af § 3 i lov om sikkerilesgs sikres, at der inden for rammerne afrove
ligesom det allerede er tilfeeldet for konventioen sgfarendes arbejdsforhold — er adgang til asfaive,
at udenlandske fiskeskibe, der anlgber dansk tskah leve op til konventionen om arbejdsforholdskéri-
sektoren. | seerlige tilfeelde vil et udenlandskdiskib kunne tilbageholdes i dansk havn, hvis fatboé ved
en inspektion viser, at de udgger en fare for deanhizerende fiskere eller miljget.

Inspektion af udenlandske fiskeskibe fra lande hderratificeret konventionen, vil for certifikaiglige fi-
skeskibe primaert tage udgangspunkt i certificeringeenhold til konventionen, og for sa vidt andérmin-
dre, ikke-certifikatpligtige fiskeskibe i synsrapter fra flagstatens administration. Skulle der e/agover-
ensstemmelse eller mangler i dokumenterne, vihspeaktion af forholdene om bord kunne ivaerkseeftes e
skibsinspektgrens professionelle bedgmmelse. Degviigt kun veere tale om en stikprgvekontrol.

Inspektion af fiskeskibe fra lande, der ikke haificeret konventionen, vil ske efter samme omfamp
mgnster som for fiskeskibe fra lande, som haricatiét. Dog vil inspektionen af sddanne fiskesHKivedet
meste tage udgangspunkt i en rundering, idet dppedean tages for givet, at der om bord vil veeressap-
porter fra flagstatens administration, som vedrkogewentionens hovedelementer.

De af konventionens krav, som det navnlig vil vaalevant at kontrollere i henhold til § 20 a i lomn
sikkerhed til sgs, er bl.a. generelle forhold veeinde de ombordvaerendes arbejdsmiljg, herundeuteege
dersggelse, mindstealder, kvalifikationer, hviletid overholdelse, leegebehandling om bord, ansestiels
hold og arbejdets udfarelse, kostforhold om boritsgenerelle tekniske forhold, sasom indretning. rafv
opholdsrum og kabys.

Der foretages ikke i dag systematisk havnestatstdoaf udenlandske fiskeskibe, som anlgber danske
havne, men der kan udgves kontrol i tilfeelde afiéteeller andre anmeldelser om kritisable forhatdhmrd.
Kontrollen med overholdelsen af fiskerikonventiorferventes gennemfegrt pA samme made og forventes
ikke at fgre til en vaesentlig stigning i antallétkantrolbesgg. Konventionen indeholder saledesgrinfpr-
pligtelse til indfarelse af en regelmaessig havnslstatrol af fremmede fiskeskibe i danske havnep ine
debeerer en forpligtelse til at treeffe de ngdvendibganstaltninger med henblik pa at undersgge agek
eller et dokumenteret forhold for, at konventiokesenkes i et fiskeskib under ophold i dansk havior-
bindelse med en sadan undersggelse kan en haskestabl komme pa tale

Kontrollen med overholdelsen af fiskerikonventionghi avrigt blive udavet p4 samme made som kon-
trollen med overholdelsen af konventionen om saidge arbejdsforhold. jf. bemaerkningerne til forsta(d
100, Folketingssamlingen 2009/2010) til lov nr. 493.2. maj 2010.

Tilnr. 3

Med forslaget foretages en mindre justering af lp\sledes, at der — udover de geeldende reglereem S
fartsstyrelsens samarbejde med andre myndighedegsa kan fastsaettes regler om styrelsens samarbejde
med havne. Hjemlen vil blive udnyttet til udstedetd en bekendtgarelse, hvori PSC-direktivets kiray at
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havnene skal samarbejde med myndighederne onteatetitagelsen af tilbageholdte skibe, vil blivatge
get, sdledes at der sker korrekt implementerirdpaikrav om samarbejde, som allerede i dag i psakser-
leves pa frivillig basis.

Tilnr. 4

Ved lov nr. 493 af 12. maj 2010 (L 100, Folketireyssingen 2009/2010) blev § 20 a i lov om sikkerlikd
s@s aendret, sdledes at Sgfartsstyrelsen indearfonerne af lov om sikkerhed til sgs ogsa fik adgdreg
fore tilsyn med en raekke bestemmelser i bl.a. mlofEndringen er endnu ikke sat i kraft, da dattske i
forbindelse med ikrafttreedelsen af konventionen smfarendes arbejdsforhold. Tilsynsbefgjelsen udvide
med forslaget til ogsa at omfatte de nye, foresldegler i sgloven om ansvarsforsikring for segetkrav.
De nye regler har store ligheder med de regler,d@nved den tidligere aendring af § 20 a blev addimat
fare tilsyn med efter lov om sikkerhed til s@s.

Tilnr. 5

Det foreslas at andre overskriften til kapitell®iom sikkerhed til sgs. Forslaget er en konsekwdrov-
forslagets § 2, nr. 6, hvorefter der foreslas indfigemmel til betaling for indberetninger og afpapteringer
m.v. pa sgfartsomradet.

Til nr. 6

Det foreslas, at der skal kunne opkrzaeves betatingkibes og rederiers indberetninger og afrappoger
pa sgfartsomradet.

Hjemlen vil blive udnyttet til udstedelse af en beltgarelse, hvorefter rederen vil blive opkraewtaling
for det offentliges udgifter i forbindelse med st#boverrapportering til systemet Long Range |digation
and Tracking of Ships. Som anfart under afsnit Pd2 almindelige bemaerkninger skyldes sadan operra
portering typisk fejl i skibenes udstyr, som redeee ansvarlig for, og det bar derfor veere redesem haef-
ter for betalingen.

Til§3

Tilnr. 1

Den geeldende bestemmelse i sgmandslovens § 18, dtkpkt., palaegger rederen at give den sgfarende
fri rejse med underhold for rederens regning tibestemt fratreedelsessted, hvis et saddant er, dfta@dt den
sgfarende afskediges, uden at en af de i 88 16 ogel/nte afskedsgrunde foreligger.

Efter bestemmelsen i den geeldende § 18, stk.@kt2.har sgfarende med bopael i Danmark endvidsgre r
til fri rejse med underhold for rederens regnimdpdipaelen.

Forslaget til ny § 18, stk. 2, indebzerer, at dévabestemmelsen udtrykkeligt kommer til at fremaéret-
ten til fri hjemrejse med underhold til den sgfates bopael ogsd omfatter sgfarende med bopael idadlan

Med den foresladede aendring af bestemmelsen i digleilles danske og udenlandske sgfarende pa dan
ske skibe saledes i relation til retten til hjersesined underhold i tilfelde af uberettiget afsked.

Den foresldede aendring indebaerer endvidere, ategséenlandsk sgfarende far ret til fri hjemreyssl
underhold for rederens regning, hvis den pagaelderadeer afsked efter lovens § 11, fordi skibetsadyg-
tigt, eller fordi opholdsrum er sundhedsfarligepskareren undlader at lade skibet syne i overensgsielse
med lovens bestemmelser herom, eller den sgfatesmdeaeret udsat for mishandling om bord, eller hvis
skibet mister retten til at fare dansk flag eftardns § 14.

Der er tale om en mindre justering, som er ngdwesdm fglge af kravene i ILO’s konvention om sgfa-
rendes arbejdsforhold. Retten fglger ligeledesafe®s direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 oesri
seettelse af den aftale, der er indgaet mellem Earmommunity Shipowners’ Associations (ECSA) og
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European Transport Workers' Federation (ETF) onvkotionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006 og
om andring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nd24 af 20. maj 2009, side 30-50). Direktivet genne
forer vaesentlige dele af konventionen om sgfareadesgdsforhold.

Tilnr. 2 og 3

Med forslaget ggres overtraedelse af § 74 b ellét §, stk. 1, strafbar. § 74 b fastseetter kraviéertifi-
kat efter konventionen om sgfarendes arbejdsfortogje:fter § 74 c, stk. 1, kan der fastseettes idaeerti-
fikatkrav for fiskeskibe, jf. fiskerikonventione@vertreedelse af lignende certifikatkrav i sgfastglenin-
gen er ligeledes strafbelagte.

Tilnr. 4

De eksisterende bestemmelser i sgsmandsloven deeldéear vedtagelsen af lov nr. 493 af 12. maj 2010
i meget vidt omfang de krav, som fglger af fiskerikkentioen,

Det falger dog af konventionen, at der er krav amificering af fiskeskibe, som er pa havet i mengl 3
dagn, og som enten har en laengde pa 24 metedetaver, eller som normalt sejler i en afstand eferend
200 sgmil fra flagstatens kystlinje eller sejledesie end flagstatens kontinentalsokkels kant,ddetstarste
afstand fra kystlinjen finder anvendelse. Derfaeftds en sendring af semandsloven, sdledes atdferes
hjemmel til, at der kan fastseettes regler om,skiefkibe skal have et certifikat, som viser, dbekiever op
til konventionen om arbejdsforhold i fiskerisektore€ertificeringen svarer i meget vidt omfang #ltdsom
ogsa vil geelde for s& vidt angar konventionen ofarsades arbejdsforhold, jf. lov nr. 493 af 12. 2@j0.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til lodlaigets § 2, nr. 1 og 2.

Til§ 4

Det foreslas, at gkonomi- og erhvervsministeretséatier tidspunktet for ikrafttreedelsen af loviagsits §
1,82, nr.2,0gnr. 4, og 8§ 3. Ved ikraftsaettelaBaendringerne i sgloven, jf. lovforslagets Sillder blive
taget hgjde for, at det skal veere muligt at udstegléornadne administrative regler inden 1. jar2@it2,
som er implementeringsfristen for forsikringsdire&t. Forslaget til 8 155, stk. 3, jf. lovforslaged 1, nr. 2,
vil blive sat i kraft, nar sglovens kapitel 11,y nr. 599 af 24. juni 2005, seettes i kraft.

§ 2, nr. 2, 0g § 3, nr. 3, vil blive sat i kraf@nfiskerikonventionen treeder i kraft — dog saleatede admi-
nistrative forhold omkring certificeringen m.v. kagere pa plads, nar konventionen traeder i kratft.

8 2, nr. 4, vil blive sat i kraft samtidig med ikiseettelsen af § 20 a som affattet ved lov nr. &0B2. maj
2010, i forbindelse med den internationale ikradtien af konventionen om sgfarendes arbejdsfornald f
2006. 8 3, nr. 1 og 2, vil ligeledes blive satafki forbindelse med ikrafttreedelsen af konvergiolom sgfa-
rendes arbejdsforhold, dog saledes at strafbestmmtor s vidt angar overtraedelse af forslag@ 74 ¢
farst far virkning, nar 8§ 74 c seettes i kraft.

Lovforslagets § 2, nr. 1, nr. 3, og nr. 5-6, foéssht traede i kraft den 1. april 2011.

Til§5

Sgloven er fortsat et rigsanliggende for bade Faeegeg Granland, og lovforslagets § 1 vil derfod ve
kongelige anordninger kunne seettes i kraft der deefibrngdne tilpasninger.

Sasikkerhed er feergsk seeranliggende, hvorimod rddaresk lovgivning, som regulerer disse forhold i
Grgnland. Lovforslagets § 2 kan derfor seettesft kna Grgnland.

Fiskerikonventionen vedrgrer bl.a. omrader, sorseeranliggende pa Faergerne, og som er overtaget af
Grgnland. | forbindelse med Danmarks ratifikatidrk@nventionen vil der derfor blive taget forbehdtd
Feergerne og Gregnland, og disse forbehold vil faigeé ophaevet, nar henholdsvis de feergske og de gre
landske myndigheder har oplyst over for de dansjedigheder, at man har gennemfgrt den forngdne lov-
givning med henblik p& at leve op til konvention&ray.
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Hovedparten af de forhold, som fiskerikonventionedrarer, er overtaget af Grgnland. Dette indeheerer
at det som udgangspunkt vil veere de grgnlandskaligiyeder, som skal kontrollere, at grgnlandskeefisk
skibe samt udenlandske fiskeskibe, som anlgbetagrdske havne, lever op til konventionen.

Konventionen vedrgrer imidlertid ogsa forhold, senrigsanliggende, og udstedelsen af certifikatesri-
hold til konventionen til grgnlandske fiskeskibeudsaetter derfor et samarbejde mellem de grgnlanoigk
de danske myndigheder. Der vil blive optaget diggtemellem de danske og de grgnlandske myndigheder
om den naermere tilrettelaeggelse heraf.
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Geeldende formulering

Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Lovforslaget

§ 1.1 sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 856 af
1. juli 2010, foretages faglgende aendringer:

1. Fodnotentil lovens titel affattes saledes:

1) Loven indeholder en bestemmelse, der gern»1) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemfgrer dele af Europa-Parlamentets o g Ranemfgrer dele af Europa-Parlamentets o g Ra&-
dets direktiv 2005/36/EF af 7. september 20053lets direktiv 2005/36/EF af 7. september 2005
om anerkendelse af erhvervsmaessige kvalifikam anerkendelse af erhvervsmaessige kvalifika-
tioner (EU-Tidende 2005 nr. L 255, side 22). tioner (EU-Tidende 2005 nr. L 255, side 22) og

§152 ...

Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/20/EF af 23. april 2009 om reders forsik-
ring mod sgretlige krav (EU-Tidende nr. L 131
af 28. maj 2009, side 128-131).«

2. Efter 8 152 indseettes som nyt kapitel:

»Kapitel 7 a
Om forsikring for sgretlige krav

§ 153 Rederen foet skib, som fgrer dansk fl

og har en bruttotonnage pa 300 eller derover
skal have en forsikring, der deekker sgretlige
krav. Skibet ma ikke ga i fart, medmindre det
har et certifikat, som bekreefter, at der forelig-
ger en sadan forsikring.

Stk. 2.Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse
skib, der ikke farer dansk flag, og som anlgber
eller forlader dansk havn eller andet last- og
lossested i Danmark eller pa den danske konti-
nentalsokkel eller gnsker at udfare opgaver pa
dansk sgterritorium, hvis skibet har en brutto-
tonnage pa 300 eller derover.

Stk. 3Den i stk. 1 og 2 naevnte forsikring skal
give mulighed for at opna en erstatning inden
for den ansvarsgreense, der er anfart i 8 175.
Stk. 4.Sgfartsstyrelsen kan fastseette regler om
certifikatet neevnt i stk. 1, herunder om de op-
lysninger, som certifikatet skal indeholde.

Stk. 5.Certifikatet skal opbevares om bord og
pa forlangende forevises myndighederne.
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§ 154 Huvis et skib ikke har det i § 153 pabudte
certifikat, kan Sgfartsstyrelsen eller andre myn-
digheder, som af gkonomi- og erhvervsministe-
ren er bemyndiget hertil, bortvise skibet.

Stk. 2.Et skib, der pa grund af manglende certi-
fikat er bortvist fra en havn i et land, der er
medlem af EU, ma ikke anlgbe dansk havn, far
skibet har et gyldigt certifikat.

§ 155 Dette kapitel finder ikke anvendelse pa
krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller be-
nyttes af en stat og som anvendes i statsligt
ikke-kommercielt gjemed.

Stk. 2.Dette kapitel bergrer ikke de krav, der er
til forsikring i1 kapitel 9 a og kapitel 10.

Stk. 3.Dette kapitel bergrer heller ikke de krav,
der er til forsikring i kapitel 11.

Stk. 4.Dette kapitel bergrer ikke retten til an-
svarsbegraensning efter kapitel 9.

Stk. 5Dette kapitel bergrer heller ikke retter
ansvarsbegraensning efter offshoresikker-
hedslovens § 69.«

§181....

Stk. 2.For boreskibe samt flytbare havanleseg 3.1 8 181, stk. 2eendres »flytbare havanlaeg
geelder seerlige ansvarsgreaenser, jf. loven om geelder seerlige ansvarsgraenser, jf. loven om
visse havanleeg, medens boreskibene eller havisse havanlaeg, medens boreskibene eller hav-
anleeggene bruges til efterforskning eller ind- anleeggene« til: »mobile offshoreanlaeg geelder
vinding af rastoffer i undergrunden under hav-seerlige ansvarsgreenser, jf. offshoresikker-
bunden pa dansk sgterritorium eller dansk komedsloven, mens boreskibene eller offshorean-
tinentalsokkelomrade. leeggene«.

4.1 8514, stk. lindseettes efter »§ 25, stk. 1-
2,«: »8 153, stk. 1, 2 og 4,«.

5.1 8 515 bindsaettes efter »overholdelsen af
88« »153,«.

8 2 | lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendt-
garelse nr. nr. 654 af 15. juni 2010, foretages
falgende aendringer:

1) Loven indeholder bestemmelser, der gen- 1.1 fodnotentil lovens titel @ndres » og Euro-

nemfarer dele af (...) og Europa-Parlamentetgpa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/21/EF

og Radets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2 af 23. april 2009 om opfyldelse af kravene til

om opfyldelse af kravene til flagstater (EU- flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj

Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 132- 2009, side 132-135)« til: », Europa-

135). Parlamentets og Radets direktiv 2009/21/EF af
23. april 2009 om opfyldelse af kravene til flag-
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stater (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009,
side 132-135) og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol (EU-Tidende hr131 af 28
maj 2009, side 57-100)«.

8§83 ...

Stk. 2 Jkonomi-og erhvervsministeren kan1 2.1 8 3, stk. 2jndsaettes efter »konvention om
udenlandske skibe, der efter regler fastsat i sgfarendes arbejdsforhold«: »eller konvention
medfer af 8 1, stk. 3, er omfattet af loven, fastom arbejdsforhold i fiskerisektoren.

seette regler om de forhold, som er omfattet af

FN’s Internationale Arbejdsorganisations kon-

vention om sgfarendes arbejdsforhold.

§17....

Stk. 9.@konomi- og erhvervsministeren kan 3. 18 17, stk. 9indseettes efter »med andre of-
igvrigt efter aftale med vedkommende ministefentlige myndigheder«: »og havne«.
fastseette regler om Sgfartsstyrelsens samarbej-

de med andre offentlige myndigheder og be-

slutte, at gkonomi- og erhvervsministerens og

Sofartsstyrelsens befgjelser efter loven udgves

af andre offentlige myndigheder.

4.18 20 a, stk. lindseettes efter »0g §8«:
»153,«.

Kapitel 9 5. Overskriften tilkapitel 9affattes saledes:
Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse »Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse
med afholdelse af syn og tilbageholdelser med afholdelse af syn, tilbageholdelser m.v.«

8§25 ...
6. Efter 8 25 indseettekapitel 9
»§ 25 a @konomi- og erhvervsministeren kan
fastseette regler om betaling for skibes og rede-
riers indberetninger og afrapporteringer.«

8 3. | sgmandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
742 af 18. juli 2005, som eendret ved § 2 i lov
nr. 547 af 8. juni 2006, 8§ 14 i lov nr. 1563 af
20. december 2006, § Zov nr. 349 af 18. apr
2007,8 1lilov nr. 511 af 17. juni 2008 0og 8 2 i
lov nr. 493 af 12. maj 2010 foretages fglgende
aendringer:

§ 18. Afskediges en sgmand uden sadan grund,
som naevnes i § 16 eller § 17, har han ret til
hyre for 2 maneder efter tjenesteforholdets op-
har, safremt almindelige erstatningsregler ikke
hjemler ret til et starre belgb.
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1. 8§ 18, stk. 2affattes saledes:
Stk. 2.Er et bestemt fratreedelsessted aftalt, harStk. 2 Den sgfarende har endvidere ret til fri
han desuden ret til fri rejse med underhold til rejse med underhold til sin bopeel for rederens
dette. Kan tjenesteaftalen efter 8§ 6 kun opsigaggning. Er et bestemt fratraedelsessted aftalt,
til ophar i dansk havn, har han ret til fri rejse omfatter retten til rejse ogsa underhold i forbin-
med underhold til sddan havn eller, hvis har delse hermed.«
bopael i Danmark, til bopaelen.

8 65. Tilsideseetter rederen sine pligter efter § 2. 1 § 65, stk. Jsendres »eller § 55« til: »8 55, §
55 eller § 73 a eller sin forpligtelse efter § 1 a 74 b, stk. 1, eller 8 74 ¢ «.
til at sikre overholdelse af § 12, stk. 2 og 3, §

18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5, § 27, § 49, nr

16, for sa vidt angar § 27, § 49, nr. 20 eller 23,

eller § 55, straffes den pageeldende med bgde

eller feengsel indtil 1 ar. Tilsideseetter rederen

sine pligter efter 8 4, stk. 1 og 2, 8 8 a, stk§ 2,

8c,stk. 1092, 88e, 8§46, 8§49, nr. 3ellernr

21, § 57 eller § 64 b, stk. 1, straffes den pageel-

dende med bgde.

Stk. 2.Den, der i gvrigt tilsideseetter sin forplig3. | 8 65, stk. 2gendres »eller § 55« til: », § 55,
telse efter § 1 a til at sikre overholdelse af § 18 74 b, stk. 1, eller § 74 c«.
stk. 2 0g 3, § 18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5,

8 27 eller 8§ 55, straffes med bgde eller feengsel

indtil 1 ar, mens den, der i gvrigt tilsidesaetter

sin forpligtelse efter 8 1 a til at sikre overhol-

delse af § 4, stk. 1 og 2, 8§ 8 a, stk. 2, § 8k, st
1092,88e,832,856,stk.1,20g4, 857, 8

60, 8§ 64 a, stk. 2, § 64 b, stk. 1, 8§ 74 ellerae

fastsat i medfar af § 73, straffes med bdde

svarende straffes den, som ikke opfylder sine

forpligtelser efter 8 1 a til at sikre, at skibsar

ren har mulighed for at opfylde de forpligtels

der pahviler denne.

Stk. 3. ...

8§74b ...
4. Efter 8 74 b indseettes:
»§ 74 ¢ Pkonomi- og erhvervsministeren kan
fastseette regler om, at fiskeskibe ikke ma sejle,
medmindre de har et certifikat vedrgrende fi-
skernes arbejdsforhold, herunder om hvilke
forhold certifikatet skal omfatte.
Stk. 2.Certifikatet skal opbevares om bord og
pa forlangende forevises myndighederne.«

§ 4.

Stk. 1.dkonomi- og erhvervsministeren fast-
seetter tidspunktet for ikrafttreedelsen af 8 1, §
2, nr. 2,09 nr. 4, og 8 3. Ministeren kan herun-
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der fastseette, at bestemmelserne treeder i kraft
pa forskellige tidspunkter.

Stk. 2.8 2, nr. 1, nr. 3, og nr. 5-6, treeder i kraft
den 1. april 2011.

§ 5.

Stk. 1.Loven geelder ikke for Feergerne og
Grgnland, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2.8 1 kan ved kongelig anordning helieel
delvis seettes i kraft for Feergerne med de an-
dringer, som de feergske forhold tilsiger.

Stk. 3.88 1 og 2 kan ved kongelig anordning
helt eller delvis seettes i kraft for Grgnland med
de eendringer, som de grgnlandske forhold tilsi-
ger.
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Bilag 2

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EFf23. april 2009 om rederes forsikring mod sg@-
retlige krav (E@S-relevant tekst)

EU-Tidende nr. L 131 af 28/05/2009 s. 128-131

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20fE28 aapril 2009 om rederes forsikring mod
sgretlige krav (E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNWCHAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Batopaeiske Feellesskab, seerlig artikel 80, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiskem®miske og Sociale Udvalg [1],

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalggt

efter proceduren i traktatens artikel 251 [3],

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Et af elementerne i Feellesskabets sgtranspiiitpr at forbedre handelsskibsfartens kvalitet
ved i hgjere grad at ggre alle erhvervsoperatm®raalige.

(2) Der er allerede truffet afskraekkende foranstadfer ved Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2005/35/EF af 7. september 2005 om forurenrmagskibe og om indfgrelse af sanktioner for
overtraedelser [4].

(3) Den 9. oktober 2008 vedtog medlemsstaterneldseeng, hvori de enstemmigt anerkendte
vigtigheden af samtlige medlemsstaters anvendélsmtokollen af 1996 til konventionen af 1976
om begraensning af ansvaret for sgretlige krav.

(4) Forpligtelsen til at have forsikring bar gget dhuligt at beskytte de skadelidte bedre. Den bar
desuden bidrage til at udelukke substandardskilgpgog det muligt at genskabe konkurrencen mel-
lem operatgrerne. Den Internationale Sgfartsorgtaishar desuden i sin resolution A.898(21)
opfordret staterne til at tilskynde redere til agre forsvarligt forsikret.

(5) Hvis bestemmelserne i dette direktiv ikke owédis, bar der rades bod herpa. Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af @8l 2009 om havnestatskontrol (omarbejdning)
[5] indeholder allerede bestemmelser om tilbagetisklaf skibe, hvis de certifikater, der skal fore-
findes om bord, mangler. Det er dog hensigtsmagsgiger gives mulighed for at bortvise et skib,
hvis der ikke forefindes et forsikringscertifikahdoord. De naermere bestemmelser for bortvisnin-
gen bar gare det muligt at afhjeelpe situationeennfdr en rimelig frist.
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(6) Malene for dette direktiv, nemlig at indfgre iwgerksaette hensigtsmaessige foranstaltninger in-
den for sgtransportpolitikken, kan ikke i tilstreekly grad opfyldes af medlemsstaterne og kan der-
for pa grund af dets omfang og virkninger bedrepéfellesskabsplan; Feellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse medigiaisetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippatggvnte artikel, gar direktivet ikke ud over,
hvad der er ngdvendigt for at na disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1
Formal

Ved dette direktiv fastsaettes de regler, der firmteendelse pa visse aspekter af rederes forsikring
mod sgretlige krav.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa skibe mebretotonnage pa 300 eller derover.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa krigbsk marinehjeelpeskibe eller andre skibe, som
ejes eller drives af en stat og benyttes i ikke-kmrciel statstjeneste.

3. Dette direktiv bergrer ikke de ordninger, deinélfart ved gaeldende retsakter i den pageeldende
medlemsstat, og som er opfart pa listen i bilaget.

Artikel 3
Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

a) "reder": den registrerede ejer af et sggaenitie slker enhver anden person, som f.eks. bareboat-
befragteren, der har ansvaret for skibets drift

b) “forsikring": forsikring med eller uden selviksi, som omfatter f.eks. skadesforsikring af den
type, der for gjeblikket udbydes af den internatiergruppe af P & I, og andre effektive former for
forsikring (herunder dokumenteret selvforsikringjra finansiel sikkerhed med tilsvarende daek-
ningsbetingelser

c¢) "konventionen af 1996": den konsoliderede ték&bnventionen af 1976 om begraensning af
ansvaret for sgretlige krav, der er vedtaget af Dernationale Sgfartsorganisation (IMO), som
aendret ved 1996-protokollen.

Artikel 4
Forsikring mod sgretlige krav
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1. Den enkelte medlemsstat stiller krav om, atmedé skibe, der farer dens flag, har forsikringyr, d
deekker saddanne skibe.

2. Den enkelte medlemsstat stiller krav om, atmedé skibe, der fgrer en anden stats flag, har for
sikring, hvis sadanne skibe anlgber en havn unelenelmedlemsstats jurisdiktion. Dette er ikke til
hinder for, at medlemsstaterne i overensstemmetgskinmternational ret, kan stille krav om efterle-
velse af denne forpligtelse, hvis sddanne skilderdejeres territorialfarvande.

3. Den i stk. 1 og 2 naevnte forsikring skal deekiesige krav, jf. dog begraensningen i henhold til
konventionen af 1996. Forsikringsbelgbet for heaitelt skib pr. ulykke er det samme som det
relevante maksimumsbelgb for begraensning af artseara fastsat i konventionen af 1996.

Artikel 5
Inspektioner, overholdelse, bortvisning fra havne g naegtelse af adgang til havne

1. Den enkelte medlemsstat sikrer, at enhver irtgpekf et skib i en havn under dens jurisdiktion i
overensstemmelse med direktiv 2009/16/EF omfatiatrkl af, at et certifikat som omhandlet i
artikel 6 forefindes om bord.

2. Hvis det i artikel 6 omhandlede certifikat iklkoeefindes om bord, og uden at dette bergrer be-
stemmelserne i direktiv 2009/16/EF om tilbagehddedf skibe af sikkerhedsmaessige arsager, kan
den kompetente myndighed udstede en afggrelse dwidming til skibet, som meddeles Kommis-
sionen, de gvrige medlemsstater og den bergrtstfiagsom falge af udstedelsen af denne afgarel-

se om bortvisning naegter alle medlemsstater deitbeasigang til deres havne, indtil rederen med-
deler det i artikel 6 omhandlede certifikat.

Artikel 6
Forsikringsdokumenter

1. Eksistensen af den forsikring, der er omharidietikel 4, skal attesteres ved et eller flerdifier
kater, der er udstedt af forsikringsselskabet ag skal forefindes om bord pa skibet.

2. De af forsikringsselskabet udstedte certifikataal indeholde falgende oplysninger:

a) skibets navn, dets IMO-nummer og registreringsha

b) rederens navn og hovedforretningssted

c) forsikringstype og varighed

d) forsikringsselskabets navn og hovedforretniregksdg i givet fald forretningsstedet, hvor forsik-
ringen er tegnet.
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3. Er certifikaterne ikke affattet pa engelsk, Blaeller spansk, skal teksten indeholde en overseet-
telse til et af disse sprog.

Artikel 7
Sanktioner

Med henblik pa artikel 4, stk. 1, fastseetter medkaterne de sanktioner, der skal anvendes ved
overtraedelse af nationale bestemmelser, der eagettil gennemfarelse af dette direktiv, og traef-
fer alle ngdvendige foranstaltninger for at silategisse sanktioner anvendes. Sanktionerne skal
veere effektive, sta i et rimeligt forhold til overdelsen og have afskraekkende virkning.

Artikel 8
Rapporter

Kommissionen foreleegger hvert tredje ar, og fegsteg inden den 1. januar 2015, Europa-
Parlamentet og Radet en rapport om anvendelsegttafdirektiv.

Artikel 9
Gennemfgrelse

1. Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love ogqedirative bestemmelser i kraft for at efter-
komme dette direktiv fgr den 1. januar 2012. Deanretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsanatde en henvisning til dette direktiv eller
skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadavisréng. De naermere regler for henvisningen
fastseettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen tekdtée trigtigste nationale retsforskrifter, som
de udsteder pa det omrade, der er omfattet af diettktiv.

Artikel 10
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft dagen efter offengegelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 11
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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Udfeerdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.
Pa Europa-Parlamentets vegne
H.-G. Pottering
Formand
Pa Radets vegne
P. N&as
Formand
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- Den internationale konvention af 1992 om det girietlige ansvar for skader ved olieforurening

- Den internationale konvention af 1996 om ansvperstatning for skader opstaet i forbindelse
med sgtransport af farlige og skadelige stoffer §-Kdnventionen)

- Den internationale konvention af 2001 om det giretlige ansvar for skader ved bunkerolieforu-
rening (bunkeroliekonventionen)

- Den internationale Nairobikonvention af 2007 gemrfelse af skibsvrag (vragfjernelseskonventio-
nen)

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF392/2009 af 23. april 2009 om transportgrers
erstatningsansvar ved ulykker under sgtranspqrasgagerer.



