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Valby d. 24, november 2008
Justitsministeriet
Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

- sendt pr. email til acc@jm.dk

Att.: Andreas Christensen

Bryggeriforeningens bemerkninger til lov om zendring af feerdselsloven

Bryggeriforeningen har med gleede noteret sig forslaget om at sendre feerdselslo-
ven, saledes at sanktioner for overtreedelser af kore- og hviletidsbestemmelserne
lempes. Bryggeriforeningen statter derfor forslaget.

Bryggeriforeningens synspunkt er, at kore- og hviletidsbestemmelserne pa en

reekke omrader er urimelige, og at lempeligere sanktioner derfor er meget vel-
komne.

For bryggerierne indebzerer kore- og hviletidsbestemmelserne uhensigtsmeessig-
heder i forbindelse med rangering af lastbiler ved af- og paleesning pa bryggerier-
nes egne terminaler. Bestemmelserne betyder, at medarbejdere, der som et led i
deres arbejde med af- og paleesning skal flytte lastbiler en kort streekning inden

for terminalomradet, og som ikke er ansat som chaufferer, skal benytte elektro-
nisk forerkort eller diagramark til at registrere korslen.

Bryggeriforeningen har tidligere over for Rigspolitiet tilkendegivet, at brug af dia-
gramark og elektroniske forerkort ved rangering af lastbiler pa bryggeriernes egne

terminaler, udger en stor administrativ belastning for bryggerierne, uden at det
har betydning for trafiksikkerheden.

Det skal i den forbindelse pointeres, at de medarbejdere, der foretager denne ran-

gering ikke er de samme medarbejdere, som de chaufferer, der kerer ud med ol 0g
vand til kunderne.

Denne registrering er ungdigt tids- o
kan tidsforbruget alene ved selve registreringen udgere, hvad der svarer til 2 fuld-







Bryggeriforeningen

DAMNISH BREWERS" ASSOCIATION

Ligeledes indebzerer kravet om registrering, at medarbejderne skal have og betale
for et elektronisk forerkort for at kunne gennemfore en elektronisk registrering,
uden at de i ovrigt har brug for et elektronisk forerbevis.

Bryggeriforeningen onsker ligeledes at henlede opmarksomheden pa kravet om
ugentligt hvil, hvor chaufferen i lobet af hver uge skal forleenge én af hvileperio-
derne til i alt 45 sammenhsengende timers ugentlig hviletid. I nogle tilfzelde kan
der veere behov for, at bryggeriernes chaufforer ogsa kerer om lordagen. Skal de

hvileperiode pa 45 timer for lang. Vi mener derfor, at denne periode ber forkortes
til fx 35 timer ~ i hvert fald nar der ikke er tale om langturschaufforer.

Lempelserne af sanktionerne betyder, at mulige overtraedelser som folge af de her
neevnte uhensigtsmeessigheder, ikke vil belaste hverken chaufferer eller virksom-
heder, sa meget som hidtil, hvilket Bryggeriforeningen kan tilslutte sig.

Herudover vil Bryggeriforeningen gerne tilkendegive, at vi er enige i og i ovrigt

stotter det horingssvar, som DI transport m.fl. fremsender i forbindelse med lov-
forslaget.

Med venlig hilsen
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Justitsministeriet

Att.: Civil- og politiafdelingen
Feerdsels- og vabenkontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kobenhavn K

24, november 2008
jesrdh
OY-02s

Horing over udkast til forslag til lov om @ndring af feerdselsloven

Dansk Erhverv har modtaget ovenstiende hering, og skal i den forbindelse fremkomme med
bemarkninger.

Dansk Erhverv er positiv over, at det indledende arbejde fra organisationer og myndigheder
vedrorende lempelser pa kere— og hviletidsomradet nu har udmentet sig i et konkret lovfors-
lag. De anforte ®ndringer, hvad angér kore- og hviletidsreglerne, har stor betydning for det
professionelle transporterhverv, der, ligesom andre erhverv, onsker at drive virksomhed i

overensstemmelse med geldende regler og med beherigt hensyntagen til sikkerhed og ar-
bejdsmilje mv.

Risikoen for at miste kerekortet pa grund af undskyldelige fejl er en vaesentlig psykisk belast-
ning for chaufforerne, og pavirker dermed ogsd det overordnede transporterhvery.

Justitsministeriets forslag om en bestemmelse som under sarlige formildende omstandighe-
der giver adgang til at undlade at frakende en chauffor forerretten, uagtet der foreligger det
fornedne antal overtredelser indenfor de sidste tre ar, vil medfore en fleksibilitet i tilfelde,
hvor konkrete omstendighederne pakraver det.

Justitsministeriet legger dermed op til en mere konkret vurdering, som, administreret efter
hensigten, kan imodega de uhensigtsmassige risici for frakendelser der i dag optreder, trods
tilstedevaerelsen af serligt formildende omstendigheder, der burde tages i betragtning.

De foresliede lempelser vedrorer imidlertid alene de formelle overtraedelser i henhold til kon-
trolforordningen. Dansk Erhverv skal i den forbindelse bemerke, at langt de fleste hensyn bag
lempelserne af de formelle overtredelser, i hoj grad ogsa er relevante for de materielle over-
treedelser. Lovforslaget savner tilsvarende lempelser, hvad angar overtredelser i henhold ti
kore- og hviletidsforordningen. Dansk Erhverv anbefaler derfor, at materielle overtradelser
med frakendelse af forerretten til folge, gives samme mulighed for tiltalefrafald, nar serlige
formildende omstendigheder efter en konkret vurdering giver anledning hertil.

Dansk Erhvery Barsen

DK-1217 Kabenhavn K
T +45 3374 6000 Fax: +45 3374 8080

e-mail: info@gdanskerbvery. com www danskerhvery com
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Dansk Erhvery skal opfordre til at Justitsministeriet, i det fortsatte arbejde med kere- og hvile-
tidsreglerne, tager de problemstillinger til efterretning, som erhvervet i foraret kortlagde
overfor forhenvarende justitsminister Lene Espersen. I den forbindelse stir Dansk Erhvery
gemne til rddighed for yderligere droftelser, herunder ved deltagelse i arbejdsgrupper mv., der i
dialog med myndighederne, kan arbejde for det mest optimale regelset pa kere- og hviletids-
omrddet for sdvel erhverv som myndigheder.

Dansk Erhverv takker Justitsministeriet for heringen og ser frem til det fortsatte samarbejde,

Med venljg hilsen
Dansk Egpverv
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Justitsministeriet
Slotsholmsgade 10

1216 Kobenhavn K

Deres ref.: 2008-801-0026 Vor ref.: LN/irh Vort j. nr.: Dato: 25.11.2008

Udkast til hgringssvar til lov om 2&ndring af feerdselsloven (Oplysningspligten i henhold til
§ 65, stk. 1, og frakendelse af forerretten pa kore- og hviletidsomréidet).

Dette hgringssvar er afgivet i feellesskab mellem DI Transport, Dansk Transport 0g Logistik (DTL)
og International Transport Danmark (ITD)

Justitsministeriet har fremsendt forslag til @ndring af fzerdselsloven (oplysningspligt og frakendelse
af forerretten pd kgre- og hviletidsomrddet)

Forslaget indebzerer:

1) Skeerpelse af straffen ved tilsideszetteise af oplysningspligten i faerdselsiovens § 65, stk. 1,
2) lempeligere regler om frakendelse ved overtradelse af reglerne om kontrolapparatet og
3) sikre dansk straffemyndighed for overtraedelse af kﬂre—hviie-tids—forordningen, nar forseelsen

konstateres i Danmark, men forseelsen er begdet i udlandet, herunder af en udenlandsk
statsborger.

Organisationerne stgtter de foresl3ede a@ndringer. Hgringen giver imidlertid organisationerne
anledning til en raekke generelle og konkrete bemaerkninger og forslag.

Generelle bemaerkninger:

samt proportionalitet mellem forseelse og straf, herunder af overtraedelser af reglerne vedrgrende
kontrolapparat.

Justitsministeriet har ad flere gange pa baggrund af droftelser med transportbranchen gennemfart
visse a@ndringer af tiltalepraksis, som har fgrt til lempelser af sanktionerne. Lempelserne har
vedrgrt reglerne om kere-hvile-tid samt kontrolapparatet.

Lovforslaget, som er til hering, er en direkte udlgber af mgdet den 27. maj 2008 mellem
Justitsministeriet og transportbranchens organisationer.
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DI Transport og ITD indhentede i forbindelse med drgftelserne om yderligere lempelser i

sanktionssystemet et responsum, som er udarbejdet af lektor ph.d. cand. jur. Thomas Elholm,
Syddansk Universitet,

I responsummet blev det navnlig anbefalet,

* at der indfgres et loft over bedesterrelsen, s3 der ikke sker absolut kumulation af bgderne
for de enkelte forseelser over dette loft,

* at det objektive arbejdsgiveransvar begreenses,

* at det overvejes at indfgre en opdeling af overtraedelserne af reglerne om kontrolapparat, s§
mindre forseelser straffes med mindre bgder,

samt at kun grove overtraedelser skal medfgre betinget/ubetinget frakendelse af fgrerretten.

Det foreliggende forslag vedrgrer alene forhoid om den sdkaldte kontrolapparatforordning.

Vi noterer med tilfredshed, at forslaget indeholder en explicit hjemmel til at undlade en betinget

frakendelse i tilfaeide af seerligt formildende omsteendigheder, jf. forslag ad § 125. Forslaget skal

efter organisationernes opfattelse 0gsa udvides til at geelde i tilfeelde af overtraedelse af kgre-hvile-
tids-reglerne.

Frakendelse af fgrerretten er en sardeles indgribende foranstaltning for chauffgrer 0g vognmaend,
der har deres erhvervsmaessige virke pa grundlag af fgrerretten. Hertil kommer, at kgre-hvile-tids-
reglerne sammenholdt med reglerne om kontrolapparat er sardeles komplekse regler at anvende i
hverdagen. De komplicerede regler fgrer ikke sjaeldent til overtraedelser, der ikke er begrundet i
gnsket om at overtreede reglerne, men netop fordi reglerne er ganske komplekse. Som eksempel
kan naevnes pausereglerne, der blev zendret med virkning fra april 2007. En fglge af &ndringerne
var, at man ikke laengere kunne dele sin 45 minutters pause i 3 pauser pa hver 15 minutter. Nu kan
pausen alene deles op i 2 perioder pa henholdsvis 15 0g 30 minutter. A£ndringerne betyder ogs3, at
reekkefplgen af pauser ikke kan aendres. Det er efter organisationernes opfattelse
retssikkerhedsmaessigt beteenkeligt, at en handling, som gennem artier har vaeret lovlig og i avrigt

anset som trafiksikkerhedsmaessigt fuldt forsvarligt, nu rubriceres som varende s3 uforsvarlig, at
forerretten som udgangspunkt skal frakendes.

Den foresldede bestemmelse i § 125 bgr derfor ogsa finde anvendelse i forbindelse med
overtreedelser af kgre-hvile-tids-forordningen med hensyn til frakendelse af fgrerretten.

Det fremsendte lovforslag imgdekommer s3le

erhvervet har skitseret over for Justitsministe
sanktionssystem.

des kun i begraenset omfang de problemstillinger, som
riet i drgftelserne om zendringer i det nugaeldende

Vi noterer os endvidere, at art. 19 forordning 561/2006 forst implementeres nu, hvilket er meget
ngdvendigt, da hdndhaevelsen af udenlandske chauffgrers overtraedelser i andre EU-lande har
betydning for konkurrenceforholdet og retsfglelsen i erhvervet. Hele sigtet med at kraeve

korselsdata for de seneste 28 kalenderdage ma saledes veere, at overtraedelser begdet i andre
lande end bopzelslandet ogsa medtages.
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Justitsministeriets argumentation for den skitserede andring bygger i stort omfang pa den af
Rigsadvokaten udfeerdigede redeggrelse om sanktionsniveauet pa kgre-hvile-tids-omr3det. Denne
redeggrelse bygger p3 514 sager, og Rigsadvokaten konkluderer bl.a., at bgderne pa kore-hvile-
tids-omradet ikke generelt kan antages at vaere meget hgje. Redeggrelsen viser ogs4, at 29 sager
resulterede i enten betinget eller ubetinget frakendelse af kgrekortet. Af disse 29 sager vedrgrer 5

overtraedelse af kontrolapparatforordningen. Dette antal svarer til 0,97% af de i redeggrelsen
beskrevne og analyserede sager.

Den foresldede a&ndring af faerdselsloven vedrgrer disse 0,97%.

Nedenfor er gengivet Rigsadvokatens sammenfattende konklusion, s3ledes som det fremgar af det
udsendte hgringsmateriale:

"Dette samlede billede af de undersggte sager giver efter Rigspolitiets og Rigsadvokatens opfattelse
ikke grundlag for, at der gennemfgres yderligere lempelser af sanktionerne pa omradet.

Sammenfattende konkluderes det s3ledes i redegorelsen,

- at der fortsat er mange overtraadelser pa kare- og hviletidsomradet,

- at baderne pa kore- og hviletidsomradet ikke generelt kan antages at vaere meget hgje,

- atder kun i forholdsvis f3 sager er sket frakendelse af fererretten,

- at det samlede billede af de undersggte sager efter Rigsadvokatens og Rigspolitiets opfattelse
ikke giver grundlag for, at der gennemfgres yderligere lempelser af sanktionerne pa omradet.”

Rigsadvokatens konklusion bygger pa en redeggrelse udarbejdet p3 grundlag af et ikke
repraesentativt udsnit af de sager, som forordning 2006/22 kraever, at den kompetente myndighed

skal gennemfgre. I forordningen bestemmes det, at der af den kompetente myndighed bade skal
foretages virksomhedskontroller og landevejskontroller..

Det er fortsat organisationernes opfattelse, at sanktionerne er for haje, og at der i forbindelse med
en reekke forseelser fortsat ikke er proportion mellem forseelsen og den konkrete straf. Som
eksempel kan navnes situationen om manglende rastepladser. Gennem de seneste 3r er der
nedlagt et betydeligt antal rastepladser. Dette gar seerligt ud over lastbilerne, som oftest ikke har
mulighed for at finde plads p§ en rasteplads. De manglende rastepladser anerkendes ikke
umiddelbart som force majeure, og det betyder, at en chauffgr, der fortsaetter sin kgrsel for at lede
efter en ledig plads, ofte kommer i den situation, at vedkommende overtraeder kare-hvile-tids-
reglerne. Argumentet fra myndighedernes side er, at en eventuel manglende rasteplads bgr kunne

forudses af transportvirksomheden og chauffgren! En sddan grad af forudseenhed er hverken
praktisk eller operationelt muligt.

Det er endvidere saledes, at sanktionerne for overtreedelse af kgre-hvile-tids-reglerne samt
reglerne om kontrolapparatet fortsat sker pa basis af takstmaessigt udmalte bgder.
Retssikkerhedsmaessigt finder erhvervet, at der i forbindelse med vurdering af en sag skal ske en

konkret vurdering af overtraedelsens karakter, herunder ikke mindst overtraedelsens betydning for
trafiksikkerheden,.

Som dokumentation for vores pastand vedlagger vi - i anonymiseret form - konkrete indstillinger
fra Rigspolitiet til anklagemyndigheden om tiltalerejsning i forbindelse med gennemfgrelse af
virksomhedskontrol. Disse sager understreger badekatalogets konsekvenser, bade nar
konsekvenserne i forbindelse med frakendelse af korekortet skal belyses, og ndr den
belabsmaessige konsekvens af bgdekataloget skal belyses.
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Under EU-Kommissionen er der nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse fra medlemsstaterne, og
hvor Danmark ogsd8 har saede. Gruppen "INFRINGEMENT WORKING GROUP ON THE

IMPLEMENTATION OF RISK RATING SYSTEMS AS FORESEEN IN DIRECTIVE 2006/22/EC ART 9” har
pa sit mgde den 25.07.2008 vedtaget folgende:

“"The interpretation of daily driving time: conclusions

As discussed in the previous meetings of the IWG, the calculation of the daily driving time varies
substantially between the Member States when no complete regular rest (at least 9 hours) is taken
by the driver within 24 hours from the last regular rest. In the Minutes of the third meeting of the

IWG, it has been therefore proposed to stop calculating the daily driving time at a rest period of at
least 8h30.

The Chairman first of all clarified that this "tolerance" does not mean a general tolerance on the rest
period. The time limits and requirements on the rest periods contained in the regulation have to be
respected (every rest period shorter than 9 hours is considered as an infringement).

The Member States supported the attempt to introduce a harmonised rule on the question of the

daily driving time, in order to have common interpretation of the infringements and to be able to
introduce these infringements in the risk rating systems.

However the IWG could not accept the proposed time limit of 8h30 and preferred a time limit in line
with the classification of infringements, where a rest period of less than 7 hours is classified as

"very serious infringement”, and in line with the 20% limit contained in the statement of the
Commission on directive 2006/22/EC.

The IWG agreed therefore on the conclusion that in order to reach harmonisation, the calculation of

the daily driving time should stop at a rest period of at least 7 (seven) hours if no reqular rest
period has been taken within 24 hours from the last regular rest period.”

En sddan beslutning, som efterfgigende resulterer i et af de kendte vejledningsnotater
(fortolkningstekst nr. 7), vil f3 indflydelse pa den struktur, som det eksisterende badekatalog er

bygget op pa. Denne vedtagne fortolkningstekst er praesenteret i Infringement Working Group pa et
mede, som blev afholdt den 20. november 2008.

Samme arbejdsgruppe arbejder ogs3 med muligheden for etablering af et ensartet Risk Rating
System. I henhold til direktiv 2006/22 er Danmark forpligtet til at anvende et s3dant

risikovurderingssystem. Dette forhold taler ogsa for en revurdering af bgdekatalogets struktur i
forbindelse med denne loveendring.

Hertil kommer, at myndighederne i lgbet af de kommende ar vil gge kontrolomfanget ganske
intensivt, hvilket indebaerer, at der med virkning fra 1. januar 2009 skal kontrolleres 440.000
arbejdsdage, jf. herved Rigsadvokatens 0g Rigspolitiets redeggrelse fra februar 2008.

Den digitale tachograf samt Rigspolitiets nye it-veerktgjer vil indebaere en minutigs kontrol af
kgreskiver/digitale data fra de virksomheder, der underkastes kontrol. Det betyder efter
organisationernes opfattelse, at vi vil se kontrolresultater, der vil registrere selv den mindste og
betydningslgse forseelse. Sammenholdt med det nuveerende mekaniske bedeudmalingssystem,
frygter vi i alvorlig grad for erhvervets, herunder ikke mindst chauffgrernes, retssikkerhed.,

Erhvervet stotter, at de i lovforslaget indeholdte andringer vedtages, men at der samtidig stilles
forslag om, at reglen om, at betinget frakendelse kan undlades i tilfalde af seerlig formildende
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omstaendigheder, ogsa finder anvendelse pa overtraedelser af kore-hvile-tids-bestemmelserne.
Samtidig @nsker vi, at det konstruktive samarbejde vedrgrende anvendelsen af badekataloget
fortsaettes i en tzet dialog mellem erhvervet og myndighederne. Dette samarbejde bgr ske uden
skelen til, hvad der kraeves - folketingsbeslutning eller ej - men alene sigte mod et fzelles mal, som
kan veaere med til at sikre fardselssikkerheden og chauffgrens sociale forhold.

Organisationerne har et gnske om at sikre, at reglerne om kgre-hvile-tid samt kontrolapparat
efterleves, sdledes at alle de grundlaeggende hensyn, herunder til sikkerhed og sundhed samt

trafiksikkerhed, fastholdes. Vi tror pd, at dialog mellem erhverv og myndigheder fortsat er en god
og farbar vej til at opnd dette resultat.

Vi har derfor specifikt et gnske om at blive inddraget i udarbejdelsen af myndighedernes
vejledninger, herunder vejledninger til brug for politiets kontroller. Vi har det m3l - som vi bar vaere

feelles om - at sikre et regelsaet, en kontrol 0g et sanktionssystem, som er forstdelige og klare for
bade myndigheder, men ogsa branchen, virksomhederne og den enkelte chauffar.

Vi skal pd den baggrund anmode om et mgde med justitsministeren.

Med venlig hilsen

International Transport Danmark Dansk Transport og Logistik DI Transport

\/fi,l R |

R
\v g

Y

Lars Nielsen Morten Lindbo Michael Svane






RIGSPOLITIET

Bilag 1

POLITI

Bedeoversigt
Chauffer, Vognmand Frakendelse,
Vognmand
(forhold 1)
Bilag | 6000 kr.
Bilag 2a —2b - 2¢ 6000 kr,
Chauffor (forhold 2)
Bilag 1 80O kr. 1600 kr.,
Bilag 2 3000 kr. 6000 kr.
Bilag 4 1200 kr. 2400 kr.
Chauffor (forhold 3)
Bilag 1 1600 kr, 3200 kr.
Bilag 2 1700 kr. 3400 kr.
Bilag 3 1300 kr. 2600 ks,
Bilag 4 800 kr. 1600 kr.
Bilag 5 700 kr. 1400 kr,
Bilag 6 2700 kr. 5600 kr. -
Chauffer (forhold 4)
Bilag 1 3000 kr. 6000 kr.
Chauffer (forhold 5)
Bilag 1 800 kr. 1600 kr,
Bilag 2 1200 kr. 2400 kr.
Bilag 3 700 kr. 1400 kr.
Bilag 4 300 kr. 1600 kr,
Chauffer {forhold 6) Frakendelse
Bilag 1 2500 kr. 5000 kr.
Bilag 2 300 kr. 1000 kr,
‘| Bilag 3 1100 kr, 2200 kr,
Bilag 4 1500 kr, 3000 kr.
Bilag 5 2800 kr, 5600 kr.
Bilag 6 5100 kr. 10200 kr,
Bilag 7 4700 kr, 9400 kr.
Bilag 3 2200 kr. 4400 kr,
Chauffer (forhold 7) )
Bilag | 3000 kr, 6000 kr.
Bilag2 - 3000 kr, 6000 kr.
Bilag 3 3000 kr. 6000 kr.
Chauffor {forhold 8) :
Bilag | 800 kr. 1600 kr.
Chauffer (forhold 9) Frakendelse
Bilag 1 1100 kr, 2200 kr.
Bilag 2 700 kr, 1400 kr.
Bilag 3 600 kr. 1200 kr.
Bilag 4 800 kr. 1600 kr.
Bilag § 4300 kr. 8600 kr.
Bilag 6 2400 kr. 4800 kr.
Chauffar (forhold 10)
Bilag 1 - 900 kr. 1800 k.
Chauffar (forhold 11)
Bilag 1 900 kr. 1800 kr.
Chauffer (forhold 12) Frakendelsc
Bilag ! ~ 3000 kr, 6000 kr.
| Bilag2 5200 kr. 10400 kr.
Bilag 3 2200 kr. 4400 kr.
Bilag 4 500 kr. - 1000 kr.
Bilag 5 CH00 kr, 2200 kr,
Bilag 6 1100 kr. 2200 kr,
Bilag 7 2500 kr. 5000 kr,
Bilag § 600 kr. 1200 kr.

Pyt by






RIGSPOLITIET

Bilag 1

POLITI

Badeoversigt

ChaufTar. Vopnmand Frakendelse,
Vognmand
(forhold 1)
Bilag | 6000 kr.
Bilag 2a - 2b-2¢ 6000 kr,
Chauffor (forhold 2)
Bilag 1 800 kr. 1600 kr.
Bilag 2 3000 kr, 6000 kr.
Bilag 4 1200 kr, 2400 kr.
Chauffer (forhold 3)
Bilag | 1600 kr, 3200 kr.
Bilag 2 1700 kr, 3400 kr.
Bilag 3 1300 kr. 2600 kr,
Bilag 4 800 kr. 1600 kr.
Bilag 5 700 kr. 1400 kr,
Bilag 6 2700 kr. 5600 kr,
Chauffer (forhold 4)
Bilag | 3000 kr. 6000 kr,
Chauffer (forhold 5)
Bilag 1 800 kr. 1600 kr.
Bilag 2 1200 kr. 2400 kr.
Bilag 3 700 kr. 1400 kr.
Bilag 4 309 kr, 1600 kr.
Chauffer (forhold 6) Frakendelse
Bilag 1 2500 kr, " 5000 kr.
Bilag 2 500 k. 1000 kr,

‘| Bitag 3 1100 kr. 2200 kr,
Bilag 4 1500 kr, 3000 kr.
Bilag 5 2800 kr. 5600 kr.
Bilag 6 5100 kr, 10200 kr.
Bilag 7 4700 kr. 9400 kr.
Bilag 8 2200 kr. 4400 kr.
Chauffor (forhold 7)
Bilag | 3000 kr, 6000 kr.
Bilag 2 ° 3000 kr. 6000 kr.
Bilag 3 3000 kr. 6000 kr,
Chauffor (forhold 8) :
Bilag 1 800 kr. 1600 kr.
Chauffer (forhold 9) Frakendelse
Bilag 1 1100 kr, 2200 kr,
Bilag 2 700 kr., 1400 kr.
Bilag 3 600 kr. 1200 kr.
Bilag 4 800 kr. 1600 kr.
Bilag 5 4300 kr, 8600 kr.
Bilag 6 2400 kr. 4800 kr.
Chauffor (forhold 10)

i Bilag 1 - 900 kr. 1800 kr.
Chauffer {forhold 11)
Bilag | 900 kr. 1800 k.
Chauffar (forhald 12) Frakendelsc
Bilag1 ~ 3000 kr, 6000 kr.
Bilag 2 5200 kr. 10400 kr.
Bilag 3 2200 kr. 4400 kr.
Bilag 4 500 kr. 1000 kr.
Bilag 5 1100 kr, - 2200 kr,
Bilag 6 1100 kr. 2200 kr,
Bilag 7 2500 kr. 5000 kr,
Bilag 8 600 kr, 1200 kr.
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Bilag

1

Chauffor (forhold 13) ]
Bilag ¢ 3000 kr. 6000 kr.

Bilag 2 500 kr. 1000 kr.

Bilag 3 3000 kr, 6000 kr,

Chauffor (forhold 14) Fraffidetse
Bilag 1 600 kr. 1200 kr,

Bilag 2 12900 kr. 25800 kr,

Bilag 3 600 kr. 1200 kr.

Bilag 4 900 kr. 1800 kr,

Bilag § 700 kr. 1400 kr.

Bilag 6 1000 kr. 2000 kr.

Bilag 7 2800 kr. 5600 kr.

Bilag § ~ 1100 kr, 2200 kr.

Chauffer (forhold 15) Frakendelse
Bilag | 500 kr. 1000 ks. '
Bilag 2 4700 kr. 9400 kr.

Bilag 3 - 2800 kr. 5600kr.  (incl. pausebede)

Bilag 4 1100 kr. 2200 kr.

Bilag 5 700 kr. 1400 kr.

Bilag 6 700 kr. 1400 kr,

Bilag 7 1400 kr, 2800 kr.

Bilag 8 3300 kr. 6600 kr,

Bifag 9 1600 kr. 3200 kr,

Bilag 10 700 kr, 1400 kr.

Bilag 11 4600 kr, 9200 kr,

Bilag 12 900 kr., 1800 kr,

Chauffor (forhold 16)

Bilag 1 600 kr. 1200 kr.

Bilag 2 1100 kr. 2200 kr.

Chauffer (forhold 17)

Bilag 1 2300 kr, . 4600 kr.

Bilag 2 500 kr. 1000 kr.

Chauffer (forhold 18)

Bilag | 2500 kr, 5000 kr.

Bilag 2 700 kr. 1400 kr.

Bilag 3 600 kr. 1200 kr.

Chauffor (forhold 19) Frakendelse .
Bilag | 4800 kr. 9600 kr,

Chauffer (forhold 20) Frakendelse
Bilag | . 700 kr. 1406 kr.

Bilag 2 4800 ke, 9600 kr.

Bilag 3 2800 kr. 5600 kr.

Bilag 4 3200 kr, 6400 kr,

Chauffer (forhold 21) ’

Bilag | 1200 kr, 2400 kr.

Chauffor . (forhold 22) Frakendelse
Bilag 1 1800 kr, 3600 kr.

Bilag 2 3000 kr. 6000 kr.

Bilag 3 2500 kr. 5000 kr.

Bilag 4 500 kr. 1000 kr,

Bilag 5 800 kr. 1600 kr,

Bilag 6 3700 kr. 7400 kr,

Bilag 7 2500 kr, 5000 kr.

Chauffor (forhold 23) ' Frakendelse
Bilag 1 4700 kr, 9400 kr,

Bilag 2 600 kr. 1200 kr.

Bilag 3 500 kr, 1000 kr,

Bilag 4 1500 kr. 3000 kr.

Bilag 5 7100 kr, 14200 kr.

Bilag 6 6200 kr, 12400 kr.

Chauffor {forhold 24) Frakendelse
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Bilag 1

Bilag | 1700 kr. 3400 kr.,
Bilag 2 14400 kr. 28800 kr.
" | Bilag 3 1000 kr. 2000 kr.
Bilag 4 11100 kr. 22200 kr. ]
Chauffor (forhold 25) Suded
Bilag | 3000 kr. 6000 kr.
Bilag 2 1600 kr. 3200 kr.
Chauffor (forhold 26) Irakendelse
Bilag ) 1400 kr, 2800 kr.
Bilag 2 3000 kr. 6000 kr,
Bilag 3 700 ke, 1400 kr,
Bilag 4 3300 kr. 6600 kr.
Bilag 5 3800 kr, 7600 kr.
Bilag 6 600 kr. 1200 kr.
Bilag 7 900 kr. 1800 kr.
Bilag 8 3000 kr. 6000 kr.
Chauffer (forhold 27) Frakendelse
Bilag 1 500 kr, 1000 kr,
Bilag 2 3000 kr. 6000 kr.
Bilag 3 500 ky, 1000 kr.
Bilag 4 4300 kr. 8600 kr.
Bilag 5 3000 kr. 6000 kr. ]
Chauffor (forhold 28) _
Bilag | 500 kr. 1000 kr.
Bilag 2 2800 kr. 5600 kr.
Chauffor (forhold 29) :
Bilag 1 1100 kr. 2200 kr.
Chauffar (forhold 30) Frakendelse
Bilag 1 ‘ 5400 kr. 11800 kr,
Chauffer (forhold 31) Frakendelse
Bilag | 700 kr, 1400 kr.
Bilag 2 3600 kr. 7200 kr,
Bilag 3 4700 kr. 9400 kr.
Chauffar (forhold 32)
Bilag 1 : 500 kr, 1000 kr.
Bilag 2 700 kr, 1400 kr,
Bilag 3 2500 kr. 5000 kr.
Bilag 4 2700 kr. 5400 kr.
Bilag 5 800 kr, 1600 k.
Chauffo: forhold 33) ‘
Bilag 1 ~ o 1200 kr. 2400 kr. o
Samlet badepastand 563500 kr. (563200 kr.)

Frritivietet g






RIGSPOLITIET

Bilag 2

POLITI

Bodeoversigt
Chauffor; R Fralendelse:

Chauffor (forhold 1) _
Bifag | 3000kr. | 6.000kr. v e
ChaufTor {forhold 2)
Bilag 1 3000kr. | 6000k, ¥V ]
Chauflor {forhold 3)
Bilag 1 3.000kr | 6000kr 7 L ]
Chauffor (forhold 4)
Bilag 1 1.200 kr. | 2.400 kr. . ]
Chaufter (forhold 5)
Bilag | L2000 ke 2.400 kr, . ]
Chauffor (forbold &}
Bilag 1 600 kr, 1.200 kr,

{forhivld 7) .
Bilag | 3000ke. | 6000kr. ,/
Bilag 2 1.200 ke, | 2400kr. ]

{forhold 8)
Bilag 1 6.600 kr. | 13.200 kr. Frakendelse.
Bilag 2 3.100 kr. 6.200 kr. o
Bilag 3 6.800 kr. | 13.600 kr. ‘
Bilag 4 1.200 kr, | 2.400 kr.
(forhold 9)
Bilag 1 1.100 kr, | 2.200 kr. &
{forhold 10) e
Bilag 1 5.700 kr, 111400 kr. Frakendelsc.
(forhold 11)
Bilag | 3000 kr. | 6.000 kr.
Bilag 2 3.600kr. | 7.200 kr. Frakendclse.
Bilag 3 1.500 kr. | 3.000 kr.
{forhold 12)
Bilag 1 3.000 kr. | 6.000 kr. )
Bilag 2 3000 kr. | 6.000 kr. o Frakendelse,
Bilag 3 _3.000kr. | 6.000kr.
(ferhold 13)

Bilag 1 2900 kr. | 5.800kr. ,
Bilag 2 700 kr, 1.400 kr. v
Samlet bﬂdcpﬁstand 123.000 kr. (122.800 kr.)







Bilag 3

Bilag 6:

Justitsministeriets bekendigerelse ne, 328 af 28, marts 2007 § 12, k.1 ne 3. it
¢ tudligere Justitsministenets bekendigorelse nr, 688 af 29, juni 2005 med sencre
xndringer § 11ostk. 1onr, 3, Jitra ¢, oartikel 15, stk 2 1 Radets torordning
(RO ne. 3R2VES, ved (ra den 280207 KL 0630 under korsel med RO 94333 at
have benyttet diagramarket ud over det tidsrum det gaelder for, hvarved der
fremkom dobbelunarkering.

Sy

Med henvisning Gl antallet af avertraedelser pd de gennemyiede diagramark og
under henvisning i) Rigsadvokatens meddelelse 42000 (rettet i juni 2007) om
sanktionspastande i wrdselssager linder Rigspoliticl, at en passende bode vil
viere:

129.000 kr. 4l {(forhald 1)

3.000 kr. til ~ orhold 2y

6.000 kr. l {forhold 3)
13.000 kr. il (forhold 1Y - (rakendelse v
3.000 kr. wl tforhold 5y

6.000 kr. i {forhold Q)

6.000 kr. 1l ~ Jdorhold

18.000 kr. 1l {{orhold 8) - akendelse

Der henvises  avrigt il vediagle badcoversigt. Det bemarkes. at baderne efter
sammenlagning i de enkelte forhold er oprundet til nwrmeste hele belob deleligt
med 500 kr,

Opmerksomheden henledes pa, at en ny kere- og hviletidsforordning {Europa-
Parlamentets og Radets torordning (EF) nr. 56172006 af 15, marts 2006) er wadt
Kratt den F1oapril 2007, og fra denne dato erstatter Ridets forordning (5OF) ar.
ABZ048S. Samtidig hermed o Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 328 af 28,
marts 2007 om kare- og hviletidsbestemmelserne 1 vejtransport tridt i keafl,
Denne bekendigorelse erstatier Justitsministeriets bekendtgoretse or. 688 af 29,
juni 2003,

[ forbindelse med ikratitreden of ny loveivining fremear det af straffelovens ¥ 3,
at safremt den for en handlings pakendelse gecidende stralfeloveiviang o
forskellig fra den, der gialdt ved handlingens loretagelse. afgores sporgsmalet om
strafbarhed oy straf clter den senere lov, dog at afgorelsen ikke derved ma blive
strengere end effer den wldre lov,

Dt betyder, at tiitale @ sager vedrorende overtriedelse af kore- og hvileudsreglerne
efter 11 april 2007 rejses efter bestemumelserne 1 Luropa-Parlamenters og Radets
forordning nr, 361:20064, jf. Justitsministeriets bekendigorelse nr. 328 af 28, mans
2007 (dhigere  Radets  forordming ne 3820085, §L Justitsministericts
bekendigorelse ar. 688 af 29, juni 20035).






Bilag 3

Bilag 6:
Justitsministeriets bekendigerelse nr, 328 af 28, marts 2007 s P20stk o 3 e
¢ (tidligere Justitsministeriets bekendigorelse nr. 688 at 29, juni 2003 med senere
andringer § T1ostk, Jonr, 3, lira o), Jloanikel 13, stk. 2 1 Radets torordning

&

CROFY ne. RIS, ved fra den 280207 K. 0630 under korsel med RC PERRRI
have benyttet diagramarket ud over det ddsrum det gaelder for, hvorved der
fremkom dobbelunarkering.

RV

Med henvisning b antallet af overtraedelser pa de gennemgilede diagramark og
under henvisning til Rigsadvokatens meddelelse 372000 (rettet 1 juni 2007y om
sanktionspastande i {wrdselssager finder Rigspolitict, at en passende bode vil
veare:

129.000 kr. l (forhold 1)

3.000 ke, til o Uorhold 2y

6.000 kr. 1l ({forhold 3)
12.000 kr. il {lorhold 4) - frakendelse v
3.000 kr. ul tforhald 5)

6.000 kr. it {(forhold )

6.000 kr. ul - dorhold Ty

18.000 kr. 1l tforhold 8) - frakendelse

Der henvises i avrigt til vediagte badeoversigt. Det bemaerkes. at baderne efter
sammenlayning i de enkelte forhold er oprundet 4! nermeste hele balob deleligt
med 500 ke,

Opmerksomheden henledes pa, at en ny kere- oy hviletidstorordning, (Luropa-
Parlamentets og Radets forardning (BF) nr. $61/2006 af 15, marts 2006) er wradt i
kraft den 1, april 2007, og fra denne dato erstater Radets forordning (BOL) nr.
3820485, Samtidig hermed or Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 328 af 28,
marts 2007 om kere- og hviletidshestemmelserne 1 vejtransport tradt i krafl,
Denne bekendigarelse erstatier Justitsministeriets bekendtgorelse nr. 688 af 29,
juni 2003,

at safremt den for en handlings pakendelse gicldende straffcloveivamy or
forskellig fra den, der gialdt ved handlingens loretagelse. afgores sporgsmalet om
strafbarhed og straf elter den senere lov, dog at afgorelsen ikke derved ma blive
strengere end efter den asldre lov,

[ lorbindelse mud ikrafitrasden af ny loveiviing fremgar det af seaflelovens § 3

Detbetyder, at tilale § sager vedrorende overtredelse af kore- og hvifetidsreglerne
efter 110 april 2007 rejses efter bestemmelsene 1 Luropa-Parlamentets og Radess
forordning nr. 36172006, if. Tustitsministericts bekendigorelse nr. 328 af 28, murts
2007 uidhigere  Radets  forordning  nr. 3820.83, JE Justitsministericts
bekendtgorelse ar. 688 af 29, juni 2003).






Rilag 4

370.000 ke 4l vicksomheden tsamtlige {orhold)

3.000 kr. til chauffor (torbold 2)

3.000 kr. til chauffyr (forhold 3)

3.000 kr. til chauffor (Torhold 4)

3.000 kr. ! chauffor (forhold 5)

1.500 kr. til chauffor (forhold 6)

3.000 kr. til chaufior (forhold 8)

4.000 kr. til chauffor (forhold 9

3.000 kr. til chauffor (forhold 10)

6.000 kr. til chauffar (forhold 11)

3.500 kr. til chauffor (forhold 12)

9.000 kr. til chauffor (forhold 13) + frakendelse
1.000 kr. til chauffor (forhold 14)

7.000 kr. til chauffor {forhold 15) + frakendelise.
3.000 kr. til chauffer (forhold 16)

1.000 kr. 1l chauffor (forhold 18)
4.500 kr. 1l chauftor (forhold 19) 1 frakendelsc.
3.000 kr. 1l chaufler (forhold 21)
4.000 kr. 1l chauffor (forhold 22)
6.000 kr. il chauffor (forhold 23)

1.000 kr. til chauffar (forhold 24)
3.000 kr. til chauffor (forhold 25)

1.000 kr. til chauffor (forhold 26)
3.000 kr. 1l chautfor (forhold 27)

1.000 kr. il chauffor (forhold 28)

Der henvises i avrigt til vedlagte bedeoversigt. Det bemeerkes, at baderne efter

sammenlegning 1 de enkclte forhold er oprundet til nzrmeste hele belub deleligt
med 500 kr.

[ torhold 1, bilag 1, 3, 14 0g 15, er det ansct som en skerpende omstendighed, at
der mangler dokumentation i form af diagramark eller manuclle optegnelser for
merc end 800 kilometer, der vurderes som det maksimale antal daglige kilometer
der lovligt kan keres. Baden er pd den baggrund forhgjet i forhold til en
omregningsfaktor pd 800, saledes at den samlede bede i bilag 1 cr opgjort ti
12.000 kr. , i bilag 3 er opgjort til 18.000 kr.. i bilag 14 cr opgjort til 18.000 kr. og
1 bilag 15 er opgjort til 12,000 kr.

Det bemarkes, at I partsheringssvar har gjort
geeldende, at mange af de manglende diagramark | forhold | er forsvundet i
posten. Det cr Rigspoliticts opfattelse, at virksomheden som udgangspunk! er
ansvarlig  for manglende diagramark, men  sifremt vitksomheden  kan
dokumentere/godtgere at skiverne or forsvundet efier indlevering  til Post
Danmark og i ovrigt er sendt pa betryggende vis, ma dette sidestilles med tyveri af
diagramark, hvercfler en virksombed normalt 1kke tiltales for manglcnde
diagramark,
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370.000 kr.

tl virksomheden

(samtlige {orhold)

3.000 kr. til chauffor (torhold 2)

3.000 kr. til chauffyr (forhold 3)

3.000 kr. til chauffor (lorhold 4)

3.000 kr. ti! chauffar (forhold 3)

1500 kr. til chauffor (forhold 6)

3.000 kr. til chauffer (forhold 8)

4.000 kr. til chauffor (forhold 9)

3.000 kr. til chauffor (forhold 10)

6.000 kr. til chauffar (forheld 11)

3.500 kr. til chauffor (forhold 12)

9.000 kr. til chauffar (forhold 13) + frakendelse
1.000 kr. til chauffor (forhold 14)

7.000 kr. til chauffar (forhold 15) + frakendelse.
3.000 kr. 1l chauffor (forhold 16)

1.000 kr. 1l chautfoer (forhold 18)
4.500 kr. til chauffor (forhold 19)  frakendelsc,
3.000 kr. il chauftur (forhold 21)
4.000 kr. il chauffor (forhold 22)
6.000 kr. til chauffor (forhold 23)

1.000 kr. 1l chaufipr (forhold 24)
3.000 kr. til chauffor (forhold 25)

1.000 kr. til chauffor (forhold 26)
3.000 kr. ul chauffor (forhold 27)

1.000 kr. 4l chauffor (forhold 28)

Der henvises 1 avrigt o) vedlagte badeoversigt. Det bemarkes, at bederne efter

sammenlegning 1 de enkclte [orhold er oprundet til nzrmeste hele belob deleligt
med 500 kr. '

[ torhold 1, bilag 1, 3, 14 og 15, er det ansct som en skarpende omstendighed, at
der mangler dokumentation i form af diagramark eller manuelle optegnelser for
mere end 800 kilometer, der vurderes som det maksimale antal daglige kilometer
der lovligt kan kores. Beden er pd den baggrund forhejet i forhold 1] cn
omregningsfaktor pd 800, saledes at den samlede bode i bilag 1 cr opgjort til
12.000 kr. , i bilag 3 er opgjort til 18,000 kr.. i bilag 14 cr opgjort til 18.000 kr. 0g
1 bilag 15 cr opgjort til 12,000 kr.

Det bemwrkes, at 1 partsheringssvar har giort
geldende, at mange af de manglende diagramark | forhold | er forsvundet i
posten. Det cr Rigspoliticts opfattelse, at virksomheden som udgangspunkt er
ansvarlig  for manglende diagramark, men sifremt virksomheden  kan
dokumentere/godtgere at skiverne of forsvundet efier indlevering til Post
Danmark og i ovrigl er sendt pa betryggende vis, ma dette sidestilles med tyveri af
diagramark, hvorcfler en virksomhed normalt ikke tiltales for manglende
diagramark.
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DANSKE BUSVOGNMZAND a} . Lj?(iw)
/2 "~
AKIOY 72 - 8. .
Justitsministeriet Justitaministeriet. 703 7 o/ _ O’Ozé
Civil- og Politiafdelingen Faerdanls: oo ,«,‘.,G mR /

Slotsholmsgade 10 vabenkontoret ABC - C/(_f

1216 Kgbenhavn K
Dato 20. november 2008
Sendt per mail jm@jm.dk Deres ref. 2008-801-0026
Vores ref. k-Ir

Hagringssvar: Forslag til lov om a&ndring af faerdselsloven (Oplysningspligt og
frakendelse af farerretten pa kore- og hviletidsomridet)

Justitsministeriet har udsendt forslag til lov om &ndring af faerdselsloven (oplysningspligt i

henhold til § 65, stk. 1 og frakendelse af forerretten pa kegre- og hviletidsomridet mv.) i
hgring.

Lovforslaget har tre form3l:

1. Skeerpe straffen for tilsideszettelse af oplysningspligten i faerdselslovens § 65, stk. 1

2. Lempelse af sanktioner for s3 vidt angar frakendelse af forerretten ved overtraedelse af
reglerne om kontrolapparat.

3. Etablere udtrykkelig dansk straffemyndighed for overtreedelse af kagre- og
hviletidsforordningen, n3r overtreedelsen konstateres i Danmark, ogsd8 selvom
overtradelsen er begdet i udlandet - eventuelt af udenlandske statsborgere.

Danske Busvognmeaend stotter de foresl3ede a&ndringer.

Danske Busvognmaend har bemaerkninger til punkt 2 og punkt 3.

Lempelse af sanktioner for s& vidt angadr frakendelse af farerretten ved overtradelse
af reglerne om kontrolapparat.

Som det fremgar af bemeerkningerne, har transportbranchen i lgbet af for3ret givet udtryk for
et gnske om yderligere lempelser af sanktionssystemet for overtraedelse af kore- og
hviletidsregler og kontrolapparatforordningen ud over de lempelser, der er blevet

administrativt gennemfgrt ved cirkulzreskrivelser af hhv. 31. oktober 2006 og 30. marts
2007.

Konkret i forhold til overtraedelser af kontrolapparatforordningen var branchens gnsker:

- Opdeling af overtraedelser af reglerne i kontrolapparatforordningen og tilsvarende
differentiering af bgdestgrrelser.

- Kun grove overtradelser af kontrolapparatforordningen bar medfore frakendelse af
fererretten.

Med lovforslagets imgdekommes delvist det vaesentlige behov for at mindske den psykiske
belastning det er for en chauffar at kunne miste kgrekortet pga. formelle fejl.

Det er ogsd Danske Busvognmaends opfattelse, at a&ndringen er ngdvendig af hensyn til et
princip om proportionalitet i lovgivningen og sanktionerne, idet formelle fejl ved betjeningen af
kontrolapparatet og brugen af kgreskiver sjeeldent (eller aldrig) har betydning for
feerdselssikkerhed, arbejdsvilkar og konkurrence indenfor vejtransporterhvervet,

DANSKE BUSVOGNMZEND, Sundkrogsgade 13, Kgbenhavn &
TIf 70 22 70 99 Fax 70 22 10 99 www.db-dk.dk db@db-dk.dk
Medlem af IRU og UITP
Danish Bus and Coach Owners’ Association
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Etablere udtrykkelig dansk straffemyndighed for overtrzedelse af kere- og
hviletidsforordningen.

Indledningsvis skal det naevnes, at Danske Busvognmaend opfatter det som ngdvendigt, at der
i EU’s medlemslande generelt sker en ensartet kontrol og sanktionspé’alaegning i relation til
kere- og hviletidsreglerne uanset hvor forseelsen har fundet sted, virksomhedens
etableringssted og chauffgrens anseaettelsessted og nationalitet. Virksomhedernes og
chauffgrernes opfattelse af retssikkerhed indenfor kgre- og hviletidsomrddet samt en lige og
fair konkurrence transportvirksomhederne imellem forudszetter en ensartet hdndhaeveise.

Det fremgar indirekte af bemaerkningerne, at de danske myndigheder hidtil har benyttet sig af
overgangsordningen efter artikel 19, stk. 2 i forordning 561/2006, 2. led, hvorefter
medlemsstaten - i forbindelse med en konstateret overtraedelse - i stedet for at palaegge en
sanktion kan valige at underrette den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
virksomheden er etableret eller, hvor fgreren har sit anszettelsessted om omstaendighederne i
forbindelse med overtradelsen. Overgangsordningen udigber den 1. januar 2009.

I medfer af forslagets punkt 1 vil handlinger omfattet af artikel 19, stk. 2 nu hagre under dansk
straffemyndighed, uanset om betingelserne i straffelovens §§ 6-9 er opfylidt.

Danske Busvognmaend gnsker j forbindelse med forslaget at praecisere, at:

Lovgivningen og den praktiske hdndhaevelse heraf ber sikre, at der sker en ensartet vurdering

og sanktionspdlaeggelse af overtraedelse af kgre- og hviletidsreglerne, der konstateres pa
dansk territorium uanset:

o Virksomhedens hjemsted,

o Koretgjets registreringssted,

o Chauffgrens nationalitet og hjemsted, og
o]

om overtraedelsen er begdet pa dansk omrade, i et andet EU-land eller et
tredjelands omride.

Der ma naturligvis ikke palzegges mere end én sanktion eller indledes mere end én
retsforfglgning for den samme overtradelse,

Bemaerkningerne nzevner ikke, om det er muligt at gennemfgre tilsvarende principper for
overtraedelser af kontrolapparatforordningen. Danske Busvognmaend finder, at dette ville vaere

Danske Busvognmaend st3r naturligvis  til rédighed, hvis der er gnske om uddybende
kommentarer i relation til ovenstdende.

Med venlig hilsen

Steen Bundgaard
Adm. direktor

DANSKE BUSVOGNMZAEND, Sundkrogsgade 13, Kebenhavn O
TIf 70 22 70 99 Fax 70 22 10 99 www.db-dk.dk db@db-dk.dk
Medlem af IRU og UITP
Danish Bus and Coach Owners’ Association
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Justitsministeriet

Att.: Civil- og politiafdelingen
Fardsels- og vibenkontoret
Slotsholmsgade 10

1216 Kobenhavn K

pedii@é:ér

e
“danske

Danske Speditorer

Borsen

_B}(_;lz 17 Ku’tjf}}havn K

TIf. (+45) 3374 6505

Kobenhavn, den 24. november 2008

Hering over udkast til lov om ®ndring af feerdselsloven

Danske Speditorer takker Justitsministeriet for horingen, og skal hermed fremkomme
med bemaerkninger.

Generelt ser Danske Spediterer lovforslaget som en forbedring af de galdende regler
pd omradet. Det bemerkes, at transporterhvervets onske om en lempelse af kore- og

hviletidsreglerne er blevet taget til efterretning, og det er positivt at dialogen mellem
erhverv og myndigheder nu udmenter sig i et konkret lovforslag.

Justitsministeriets forslag legger op til en mere konkret vurdering af hver enkelt sag
og alvorligheden af den pagzldende forseelse. Danske Speditorer mener, at de
tilfojede bestemmelser om serligt formildende omsteendigheder er en fornuftig
lesning, der giver mulighed for i hojere grad at differentiere mellem undskyldelige
fejl og forglemmelser og grove lovovertredelser. Det sikrer storre fleksibilitet i
forhold til at vurdere de konkrete omstendigheder i en pigzldende sag.

Danske Speditorer er i evrigt bekendt med Dansk Erhvervs haringssvar hvis indhold
vi stotter.

Danske Speditorer er brancheorganisation for ca. 230 virksomheder, som handler
med transport- og logistikydelser og fungerer som bindeleddet mellem handels- og
fremstillingssektoren og transportindustrien. Medlemsvirksomhedeme har en samlet

bruttooms:etning i storrelsesordenen 25 mia. kroner og beskzftiger mere end 14.000
ansatte.

Med venlig hilsen
7
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7.
Christoffer Susé
Sekretariatschef

Dranish Fretght Forwarders Association

l'izlx (+45) ?"&74 6790

www.dusp.dk

post@ dasp.dk







DANMARKS TRANSPORTFORSKNING

Fuldmagtig Andreas Christensen
Ferdsels- og vabenkontoret
Justitsministeriet

Slotsholmsgade 10
1216 Kbh. K

Vedr.: Haring over udkast til forslag til lov om @ndring af fardselsloven

DTU Transport er enig i de vurderinger og beslutninger Justitsministeriet gar
galdende i det udsendte udkast til lovaendring i Ferdselsloven i forhold til dels

oplysningspligten i henhold til §65 stk. 1, dels frakendelse af farerretten pa
kare- og hviletidsomradet.

Med venlig hilsen

Lotte Larsen
Seniorforsker

DTU Transport, Trafiksikkerhedsgruppen.

Pr. 1. januar 2007 er Danmarks TransportForskning,
Danmarks Fiskeriundersagelser 0g Danmarks Rumce
med DTU som den fortsattende institution.

20. november 2008

Knuth-Winterfeldts Allé
Bygning 116 Vest
2800 Kgs. Lyngby

tif 4525 6500
fax 4593 6533
e-mail dtf@dtf.dk
www.dtf.dk

EAN nr.5798000893269

Forskningscenter Risg, Danmarks Fodevareforskning, B ot o
nter fagt sammen med Danmarks Tekniske Universitet s
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tingets Retsudvalg har stillet til justitsministeren den 30. januar 2008.
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Spgrgsmal nr. 279 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del):

"Ministerens kommentarer udbedes til det forslag om lempel-
se af det objektive strafansvar for vognmend, som fremgér af
materiale modtaget fra DTL i tilknytning til mgde med ud-
valget 24/1-08, jf. alm. del - bilag 152.”

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet en
udtalelse fra Rigsadvokaten, som har oplyst fglgende:

"Det fremgar af DTL s materiale til brug for m@det med Folketin-
gets Retsudvalg, side 24 og 25, at branchen gnsker en tilsvarende
lempelse af det objektive straffeansvar pa kgre- og hviletidsomra-
det, som den, der har fundet sted pa arbejdsmiljgomradet.

DTL henviser i den forbindelse til arbejdsmiliglovens § 83, stk. 3,
hvorefter en arbejdsgiver — i det omfang arbejdsgiveren har opfyldt
sine pligter efter lovens kapitel 4 — ikke kan palegges bpdeansvar,
hvis den ansatte overtraeder lovgivningens krav om anvendelse af
personlige varnemidler, anvendelse af udsugningsforanstaltninger,
anvendelse af beskyttelsesudstyr eller sikkerhedsforanstaltninger,
anvendelse af forsvarlige arbejdsmetoder eller certifikater til kran
og gaffeltruck.

Bestemmelsen i arbejdsmiljglovens § 83, stk. 3, blev indsat ved lov
nr. 300 af 19. april 2006, og er en undtagelse til hovedreglen i § 83,
stk. 1, om et objektivt individualansvar for arbejdsgiveren. Ifglge
forarbejderne er formalet med bestemmelsen at begrense arbejds-
giverens ansvar for visse overtredelser af arbejdsmiljglovgivnin-
gen, som begas af de ansatte.

Om baggrunden herfor anfgres det i de almindelige bemerkninger
til lovforslaget (L 14, Folketingsaret 2005-2006, afsnit 2.1.2.) bla,,
at arbejdsgivere kan blive straffet for ansattes overtredelse af ar-
bejdsmiljglovgivningen, uanset om arbejdsgiveren har opfyldt alle
sine forpligtelser i arbejdsmiljglovens kapitel 4, herunder navnlig at
arbejdsgiveren har sgrget for, at arbejdsforholdene er sikkerheds-
og sundhedsmessige fuldt forsvarlige, at arbejdsgiveren har udar-
bejdet skriftlig arbejdspladsvurdering, at arbejdsgiveren fyldestgg-
rende har instrueret de ansatte, at arbejdsgiveren har fort et ef-
fektivt tilsyn med, at arbejdet udfgres sikkerheds- og sundheds-
maessigt fuldt forsvarligt, samt at arbejdsgiveren har sgrget for, at
samarbejdet om sikkerhed og sundhed kan finde sted, og deltager i
samarbejdet.

Det fremgdr videre, at arbejdsgiveren ved disse overtredelser ikke
kan forvente eller tage hgjde for, at den ansatte vil udfgre ulovlige
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handlinger, hvorfor det ikke synes rimeligt, at arbejdsgiveren i sa-
danne tilfzlde skal straffes for den ansattes overtredelser.

Ordningen i arbejdsmiljgloven indebzrer siledes, at strafansvaret
som udgangspunkt kun péhviler arbejdsgiveren, idet der dog i de

nzevnte undtagelsestilfzlde kun palegges arbejdstageren et strafan-
svar.

Ordningen pa kgre- og hviletidsomridet indebarer derimod, at der
som udgangspunkt palegges bade arbejdsgiveren og arbejdstageren
(chauffpren) et strafansvar ved overtredelser.

Det objektive ansvar for arbejdsgiveren pa kere- og hviletidsomra-
det er hjemlet i feerdselslovens § 118, stk. 9, hvorefter der kan pa-
legges ejeren eller brugeren af kgretgjet objektivt ansvar for (fgre-
rens) overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne. Efter ferdselslo-
vens § 118, stk. 10, kan der endvidere palegges selskaber mv. (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapi-
tel. Der henvises i den forbindelse til § 13 i bekendtggrelse nr. 328
af 28. marts 2007 om kgre- og hviletidsbestemmelserne i vejtrans-
port, hvorefter der kan palegges en arbejdsgiver bgdeansvar for f@-
rerens overtredelse af reglerne, nér kgrslen er foretaget i arbejdsgi-
verens interesse, selv om overtredelsen ikke kan tilregnes arbejds-
giveren som forsztlig eller uagtsom. Efter bekendtggrelsens § 14
kan der endvidere palegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Hjemlen til at palegge arbejdsgiveren objektivt ansvar for overtrae-
delse af forordninger om arbejderbeskyttelse inden for landevejs-
transport blev oprindeligt fastsat i § 2, stk. 2, i lov nr. 508 af 29.
november 1972 om kontrol med overholdelsen af De europeiske

Ezllesskabers forordninger om arbejderbeskyttelse inden for lan-
devejstransport.

Om baggrunden for indfgrelsen af objektivt ansvar for arbejdsgive-
ren for den ansattes overtredelser fremgar det af bilaget til betenk-
ningen til lovforslaget (FT 1972-73, tilleg B, sp. 31 ff), som inde-
holder arbejdsmarkedsudvalgets spgrgsmal til arbejdsministeren og
ministerens besvarelse, at bestemmelsen vil tilskynde arbejdsgiver-
ne til at overvage, at deres personale overholder forordningerne.

Som fplge af en ressortomlegning mellem Arbejdsministeriet 0g
Trafikministeriet blev bestemmelsen om det objektive ansvar for
arbejdsgiveren indsat i ferdselsloven ved lov nr. 187 af 30. marts
1999. Det blev i den forbindelse overvejet, om der fortsat var
grundlag for at opretholde det objektive ansvar for arbejdsgiveren.

Det fremgér af de specielle bemerkninger til lovforslaget (loviors-
lag 108, FT 1998-99), at det fortsat var Trafikministeriets opfattel-
se, at et objektivt ansvar pa dette omrade er af vesentlig betydning



for at sikre, at vognmand fgrer det forngdne tilsyn med deres an-
satte og generelt lever op til lovgivningen og myndighedernes krav.

Det bemerkes, at der pa fardselslovens omrade tilsvarende gelder

et objektivt ansvar for ejeren/brugeren af kgretgjet ved overtredel-
se af reglerne om overles.

Efter rigsadvokaturens opfattelse er det objektive strafansvar for
arbejdsgiveren pa kgre- og hviletidsomradet fortsat velbegrundet.

Der henvises i den forbindelse til, at planlegningen af chauffgrer-
nes transportopgaver pahviler arbejdsgiveren, og at det ogsa vil ve-
re arbejdsgiveren, der kan have en gkonomisk interesse i, at regler-
ne ikke bliver overholdt.

Hertil kommer, at manglende overholdelse af reglerne om kgre- og
hviletid udger en betydelig ferdselssikkerhedsmassig risiko for
andre trafikanter. Det er derfor ogs af stor betydning for ferdsels-
sikkerheden, at arbejdsgiverne fortsat motiveres til at hindre chauf-
foren i at bega overtrzedelser af reglerne.

En lempelse af det objektive ansvar som foreslaet af DTL matte i
gvrigt antages at medfere, at der fremover vil skulle anvendes be-
tydelig flere ressourcer pa efterforskningen af disse sager med hen-
blik pé at fa belyst, om chauffgren er blevet oplyst og instrueret til-
strekkeligt af arbejdsgiveren, om transporten af arbejdsgiveren er
planlagt, si reglerne kan overholdes mv. Det bemarkes i den for-
bindelse, at en vejkontrol normalt omfatter chaufferens kgrsel over
de sidste 29 arbejdsdage, og at efterforskning af sagen dermed ogsa
skal omfatte arbejdsgiverens instruktion og planlegning mv. i den
navnte periode.”

Justitsministeriet kan henholde sig til Rigsadvokatens udtalelse.






FAGLIGT FAELLES FORBUND

Justitsministeriet
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K.

Sendt pa mail til: jm@jm.dk
J.nr.: Transport - KH/aj 21. november 2008

Hgring om "Forslag til lov om &ndring af faerdselsloven”

Justitsministeriet har den 29. oktober 2008 udsendt ovennasvnte lovforslag i
hgring.

Faglig Feelles Forbund (3F) har i den forbindelse folgende bemaerkninger:

§ 65
3F har ingen kommentarer.

Radsforordning 561/2006 artikel 19 nr. 2
At lovforslaget, safremt det vedtages, bevirker, at udenlandske chauffgrer
kan retsforfolges pa lige fod med danske chauffgrer, ogsd selvom lovover-

treedelsen ikke er sket p& dansk grund, har lzenge vaeret gnsket af 3F, hvor-
for vi ser det som et positivt tiltag.

§ 125

3F syntes, det er en god ide at lempe pa sanktionerne i forhold til kontrol-
apparatforordningen 3821/85, men er af den opfattelse, at de foresldede

lempelser ikke er tilstraeskkeligt til at fierne det psykiske pres, som ligger hos
chauffgren, hvilket skal ses i lyset af fglgende:

Som udgangspunkt har 3F den opfattelse, at sdfremt man tilsidesaetter tra-

fiksikkerheden, skal man selvfplgelig kunne frademmes forerretten, men en

overtraedelse af kontrolapparatforordningen har intet med sikkerhed at gere,
idet denne forordning alene handler om kontrol. Ergo vil en overtraedelse af

denne forordning aldrig kunne tilsidesaette faerdselssikkerheden, men i vaer-
ste fald kan den vanskeligggore politiets kontrolmulighed.

I Rigsadvokatens redeggrelse navnes det, at der kun er konstateret ganske
fa fradgmmelser.

3F skal henlede opmaerksomheden pa, at rigsadvokatens rapport alene byg-
ger pa landevejskontrol, hvor politiet "kun” har mulighed for at kontrollere 28

dage bagud. Hvorimod man ved en virksomhedskontrol ville kunne kontrolle-
re 365 dage bagud.

FAGLIGT FELLES FORBUND
Kampmannsgade 4
DK-1790 Kebenhavn v

tHf. +45 70 300 300

fax +45 70 300 301

a-mail: 3@ f dk

www.2f.dk
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Det er sdledes 3F's opfattelse, at rapporten ville se helt anderledes ud, sa-
fremt den ogsd omfattede virksomhedskontrol.

Andet

De tilbagemeldinger 3F far fra chauffgrerne, er meget entydige og gdende pa

"Straf er ok, men der skal vaere sammenhang og logik med overtradelsens
karakter og sanktionen”.

P3 baggrund heraf skal 3F bringe folgende i forslag:

I stedet for frakendelse skal chauffgrer mv. kunne idemmes et antal kursus-
dage i reglerne om og brug af kontrolapparat.

Dette er der logik i, da sanktionen har en direkte sammenhaeng til lovover-
traedelsen.

Reglen om absolut kumulation af bgder for overtraedelse af kontrolapparat-
forordningen er ikke hensigtsmaessig, idet det er denne regel, som satter
chauffgrerne under psykisk pres, idet en chauffgr, som maske har misforst3et
reglerne, ved en virksomhedskontrol kan risikere en samlet bgde pa flere
hundredetusinde kroner, hvorfor 3F skal opfordre til, at denne sanktion f3r et
loft, eksempelvis i forhold til den enkelte chauffgrs indkomst,

Dette skal 0gsa ses i lyset af, at ingen politikere ved deres fornufts fulde brug
havde vel drgmt om, at en almindelige Isnmodtager skulle kunne idgmmes
bade p3 flere rs nettoindkomst alene for fejl, som pd ingen made tilsidesaet-
ter trafiksikkerheden.

Afslutningsvist skal det oplyses, at principperne for sanktion i de 2 a&ndrings-
forslag 3F naevner, allerede er kendt i feerdselsloven, eksempelvis ved sager
om spiritus-/promillekgrsel, og her er der virkelig tale om at tilsidesatte
feerdselssikkerheden. S& der er ingen rimelighed eller logik i, at en chauffar,

som har brugt et kontrolapparat forkert, straffes strengere end en spiritusbi-
list.

Venlig hilsen

Kjeld H. Jensen
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JT0E. Widit,
frie danske lastbilvognmaend

Justitsministeriet ( Q ’
Att. Andreas Emil Christensen Akt.nr. 7
Slotsholmsgade 10 Justitsministeriet

1216 Kgbenhavn K F?’dsgf‘?{? Y QGO XN R XO / - Caz/é
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DTC Vejle den 24. november 2008
Til Justitsministeriet

Vedr. sagsnr. 2008-801-0026, dok. AEC 40081

Svar til hering om Udkast til lovaendring af ferdselsloven:

Frie Danske Lastbilvognmand, F DL, har folgende bemarkninger:

Det objektive ansvar

Der ber @ndres pa det objektive ansvar, sd det harmoniseres med vore konkurrenter i
EU.
Som det er nu, virker det konkurrenceforvridende.

Kumulationen skal fjernes

Der skal efter FDL s opfattelse kun straffes for den forseelse, som overtreder loven.
Kumulationen virker forkert. Som det praktiseres, er det ensbetydende med, at en
lovlig kere- hviletid pa én dato,
nzste dato kan blive ulovlig i tilfzlde af en for kort hvileperiode.

Frakendelse af forerretten

Med begrundelse i kore- hviletids-forseelserne, ber farerretten kun frakendes til
korsel med keretojer, som er omfattet af kare- hviletidsbestemmelserne.
Private bilister kan kere flere tusinde kilometer uden hvileperioder - eller vasentlige
afbrydelser uden risiko for fratagelse af forerretten til keretgjer op til 3.500 kilo.

p.fv..
Jens Groot 7
kontorleder é /(/

i

FDL » DTC, Torvet 20 » Posthox 2160 » DK-7100 Vejle »

Tif. +45 86 88 05 44 » fax +45 86 88 90 19
E-mail: fdl@fdl-vm.dk » Web: www.fdl

-vognmand.dk » CVR-nr.: 7168 71 12






Bemzrkninger til udkast til forslag til lov om zndring af faerdselsloven

[/A-gruppen har fglgende bemarkninger til udkastet:

Under 3.1.3. Justitsministeriets overvejelser 5. afsnit side 17 og 18 star fglgende at
lese:

Det fremgdr sdledes af Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000, side 33 f., at hvis det
utvivisomt kan leegges til grund, at en overtreedelse af reglerne 18
om kontrolapparatet er udtryk for sjusk/forglemmelse fra chauffprens side, idet

politiets kontrol ikke er sggt forhindret eller vanskeliggjort, sé vil der ved
bodefastscttelsen kunne tages hensyn hertil.

Det er dejligt at se, at man i ovenstiende tekst tager hensyn til de ordblinde, og til de
chauffgrer der har svart ved at skrive letleseligt. Men ovenstéende vil efter I/A-

gruppens opfattelse give anledning til store forskelsbehandlinger, i fgrste instans fra
politimand til politimand, derefter fra retssal til retssal.

Det er I/A-gruppens opfattelse, at det altid er uhyre vigtigt, at en lovtekst er
formuleret sledes, at risikoen for forskelsbehandling er reduceret mest muligt. Det
mener I/A-gruppen ikke, der er tilfzldet i ovenstiende tekst.

Under 3.1.3. Justitsministeriets overvejelser star fglgende at lzse:

Justitsministeriet finder dog, at den nuverende ordning, hvor tre over-treedelser af
reglerne om kontrolapparatet pd 3 dr kan fpre til betinget fp-rerretsfrakendelse, er
streng og kan fpre til resultater, som kan forekom-me urimelige. Hertil kommer, at
risikoen for at miste kprekortet pd grund af formelle fejl efter det af branchen oplyste
er en stor psykisk belastning for chauffprerne. Uanset at Rigsadvokatens og
Rigspolitiets redeggrelse viser, at der i praksis kun i fd tilfelde sker frakendelse af
forerretten for overtredelse af kontrolapparatforordningen, finder Justitsministeriet
der-for, at ordningen bgr lempes.

Justitsministeriet finder af de ovenfor anfprte grunde ikke, at muligheden for
frakendelse af forerretten bgr begreenses til visse typer af overtreedel-ser vedrprende
kontrolapparatet. Ministeriet finder heller ikke, at en skpnsmcessig ordning, hvor
overtreedelser af reglerne om kontrolappara-tet (alene) forer til frakendelse, hvis de
efter en konkret vurdering kan anses for grove, er hensigtsmessig.

Justitsministeriet finder derimod, at det antal overtreedelser pd tre dr, som forer til
betinget frakendelse af forerretten, bpr heeves fra tre til seks. En sddan ordning er
klar og entydig og vil dermed bdde veere gennemsigtig for chauffgrerne og let at
administrere for myndighederne.

Det er endvidere Justitsministeriets vurdering, at en grense pd seks over-treedelser
tkke vil gdelegge balancen mellem sanktionerne for overtree-delse af de formelle
regler om kontrolapparatet pd den ene side og de ma-terielle regler om kgre- og






Bemzrkninger til udkast til forslag til lov om &ndring af feerdselsloven

hviletid pa den anden side. Ministeriet mener med andre ord ikke, at den skitserede
lempelse vil tilskynde til formelle overtreedelser med henblik pd at dekke over
materielle overtreedelser.

Selv om en betinget frakendelse af fprerretten efter seks overtreedelser af reglerne om
kontrolapparatet pd tre dr efter Justitsministeriets opfattelse normalt vil vere
velbegrundet, si kan der twenkes scerlige situationer, hvor frakendelse vil veere en
uforholdsmcessig streng sanktion.

Justitsministeriet finder derfor, at der samtidig med den nevnte forhgjel-se af antallet
af overtraedelser, som fprer til frakendelse af fprerretten, bpr indfpres en udtrykkelig
hjemmel til under scerlig formildende omstendigheder at undlade at frakende
forerretten betinget, selv om der forelig-ger seks overtreedelser vedrgrende
kontrolapparatet inden for tre dr.

Justitsministeriet finder ikke herudover grundlag for at foresld yderligere lempelser
af sanktionssystemet pd kpre- og hviletidsomrddet.

I/A-gruppens opfattelse af ovenstiende tekst er, at man her er i gang med at ggre
chauffgrerne en k&mpe bjgrnetjeneste. I/A-gruppens Fortolkning af ovenstiende
tekst er, at man forhgjer bgderne til det dobbelte, fgr man frakender chauffgrerne
fgrerretten og dermed eksistensgrundlaget.

Igen ser vi en tekst der efter I/A-gruppens opfattelse, kan give anledning til stor
forskelsbehandling. Justitsministeriet mener, at der bgr indfpres en udtrykkelig
hjemmel til under scerlige formildende omstendigheder at undlade frakendelse af
forerretten betinget, selv om der foreligger de seks overtreedelser. Denne formulering
kan medfgre stor forskelsbehandling.

I mange tilfzlde vil det vzre en lille” vognmand der maske ikke har resurser til at ga
rettens vej med en sddan tiltale. [ gvrigt mener I/A-gruppen at det er helt malplaceret,
at der skal bruges s mange resurser pa retssager, som intet overhovedet har med
trafiksikkerhed at ggre.

P4 et af mgderne i Justitsministeriet mellem den samlede transportbranche og
Justitsministeren hgrte vi transportadvokat Jacob Forman sige, at han aldrig
nogensinde havde veret udsat for, at en forglemmelse omkring drej/tryk pa knappen
pa tachografen/kontrolapparatet havde veret til hinder for at klarlegge et kgretpjs
kerselsforlgb. Det er derfor I/A-gruppens helt klare opfattelse, at uanset om
chauffgren glemmer at trykke/dreje pa knappen, bgr det aldrig kunne udlgse nogen
som helst form for straf, da det ikke er trafiksikkerhedsmessigt relateret overhovedet.
I/A-gruppen tgr godt vove den pastand, at der ikke findes et eneste menneske, der
aldrig glemmer et eller andet. Vi vil gerne bede Jer tenke over, hvor ofte [ selv
glemmer et eller andet. Forestil jer si at I har en knap, som [ skal stille i en bestemt

position athengig af hvorfor I forlader pladsen. Nér I returnerer til kontorstolen igen,
skal [ huske at sette den tilbage i den rigtige position igen.






Bemarkninger til udkast til forslag til lov om zendring af feerdselsloven

Med hensyn til udfyldelse af kgreskiverne er det ligeledes uproblematisk at
kontrollere et koretgjs kgrselsforlgb, uanset om skiven er svert at lese. Hvis blot
tallene fra speedometeret er skrevet korrekt, er det muligt at kontrollere
karselsforlgbet.

Hvis de personer der kontrollerer skiverne i tilfzlde af eksempelvis indkaldte skiver

fra en virksomhedskontrol er af en anden mening, er det I/A-gruppens opfattelse at
der skal yderligere undervisning til.

Da det tilsyneladende ser ud til, at politikerne ikke gnsker at @ndre vasentligt i
“dummebgdekataloget” er det I/A-gruppens opfattelse at hvis fgrerretten frakendes pa

grund af en forseelse, der vedrgrer speciel lovgivning for kgretgjer over 3500kg, br
frakendelsen af fgrerretten kun ske for den pigeldende kategori.

Kunne denne passus indfgres i lovteksten ville det trods alt vere lidt mere
menneskeligt, hvis chauffgrerne kommer i en uheldig situation.

Pa vegne af I/A-gruppen

Birger Vinstrup
Lenesminde 9
8960 Randers SO
22126293

Peder Hggild
Bogfinkevej 12 Timring
7480 Vildbjerg

TLE. 61 63 8591






Justitsministeriet
Civil ~og Poliriafdelingen
Att. Andreas Christensen

Horing om ®ndring af ferdselsloven

Kl synes overordnet set, at der er tale om et fornutrigt lovforslag,

KL kan swerligt stotte, at straffen for tilsideswttelse af oplysningsforpligtel-
sen skarpes. AKT ~ den auromatiske trafikkontrol — kan vare et fornuftigt
og effekrive bidrag til at sikee en bedre frrdselssikkerhed pa sivel statslige

som kommunale veje.

KL finder det ogsa fornuftigt, at bodestorrelsen stir i ot naturlige forhold til

boder cller andre sanktioner, der kan undgis ved ikke at oplyse forerens
identitet.

Den 27. novembar 2008

Jnr 10.00.00 P22
Sagsid 000199102

Ref MSE

mse@ki.dk

Dir 3370
Weldekampsgade 10
Postboks 3370

2300 Kabenhavn §

TH 3370 3370
Fax 3370 3371

www ki dk
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Ostre Landsret

Prasidenten

oo 25 NOV. 2000
Jmt, ok, J.nr. 40A-@L-52-08

Justitsministeriet e LB DV, 2008
Civil- og Politiafdelingen ‘

Slotsholmsgade 10

1216 Kebenhavn K

Akt nr./ ks

Justitsministeriet , )
Feerdsels- og vabenkantoret 2068 N 2o -co

AEC-Le

Justitsministeriet har ved brev af 29. oktober 2008 (sagsnr. 2008-801-0026) anmodet om at mod-
tage eventuelle bemarkninger til udkast til lov om @ndring af ferdselsloven (Oplysningspligten i

henhold til § 65, stk. 1, og frakendelse af forerretten pd kere- og hviletidsomradet).

Jeg skal i den anledning udtale, at udkastet ikke giver landsretten anledning til at fremkomme

Med venlig hilsen
o) /

«
ER Be?t”Carlsjén

med bemarkninger.

Anne Berg #énsen

Bredgade 59, 1260 Kobenhavn K. TIf 33 97 02 00 (Fax 33 14 58 22)  Ijemmeside: www.oestrelandsret. dk






Vestre Landsret
Preesidenten

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

Jonr. 40A-VL-46-08
Den 01/12-2008

Justitsministeriet har ved brev af 29. oktober 2008 (sagsnr. 2008-801-0026) anmodet om at
modtage eventuelle bemarkninger til udkast til forslag til lov om @ndring af ferdselsloven

(Oplysningspligten i henhold til § 65, stk. 1, og frakendelse af fgrerretten pa kgre-
hviletidsomradet).

0g

Jeg skal i den anledning udtale, at udkastet ikke giver landsretten anledning til at fremkomme
med bemarkninger.

Den sene besvarelse beklages.
Med venlig hilsen

Bjarne Christensen

Grabrodre Kirkestraede 3, 8800 Viborg Tif. 86 62 62 00 (Telefax 86 62 63 65) www.vestrelandsret.dk






Justitsministeriet

Ferdsels- og Vibenkontoret

Slotsholmsgade 10 DATO 27. november 2008
1216 Kgbenhavn K

JOURNAL NR.
RA-2008-700-0001

BEDES ANFORT VED SVAASKRIVELSER

SAGSBEHANDLER: KSM

RIGSADVOKATEN

FREDERIKSHOLMS KANAL t6
1220 KOBENHAVN K

TELEFON 33 12 72 00
FAX 33 43 67 10

Ved e-mail af 29. oktober 2008 (sagsnr. 2008-801-0026) har Justitsministeriet anmo-
det om at modtage eventuelle bemarkninger til et udkast til lov om @&ndring af ferd-

selsloven (Oplysningspligten i henhold til § 65, stk. 1, og frakendelse af fgrerretten pa
kgre- og hviletidsomradet).

Jeg har ikke bemarkninger til de foreslaede @ndringer vedrgrende oplysningspligten i

feerdselslovens § 65, stk. 1, og til en lempelse af reglerne om frakendelse af fgrerretten
ved overtredelse af reglerne om kontrolapparatet.

Vedrgrende de specielle bemarkninger til lovudkastets nr. 3 om lempelse af reglerne
for frakendelse af fgrerretten ved overtredelse af reglerne om kontrolapparatet be-
merkes dog, at det ikke tidligere har veeret en betingelse for frakendelse af fgrerretten

ved overtredelse af kontrolapparatforordningen, at overtredelserne er begdet i mere
end ét kgrselsforlgb.

Lovudkastets § 1, nr. 1, har til formal at skabe udtrykkelig dansk straffemyndighed for
overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen, nir overtredelsen konstateres i Dan-
mark, ogsé selv om overtredelsen er begiet i udlandet.

Jeg har ikke bemarkninger til den foresliede bestemmelse, der skal sikre gennemfg-
relsen af artikel 19, stk. 2, i kere- og hviletidsforordningen. Jeg ggr imidlertid op-
marksom pa, at et strafansvar for udenlandske vognmeand for deres chauffgrers over-

traedelser i Danmark og udlandet formentlig i en lang rekke situationer i praksis nzep-






pe vil kunne palegges i Danmark. Udover de meget betydelige ressourcer, der i givet
fald skulle anvendes ved sagsbehandlingen af sidanne sager, f.eks. ved afhgringer i
udlandet, oversattelse af sagsdokumenter, forkyndelse i udlandet mv., vil ogsa gen-
nemfgrelsen af en straffesag ved domstolene kunne give anledning til problemer. Det
mi siledes forventes, at der i nogle sager vil kunne vaere en betydelig tilbagehol-
denhed med at afggre sidanne sager ved udeblivelsesdomme, herunder hvis der kan
vare tvivl om oplysninger i sagen, og iszr, hvis der i Danmark pilegges udenlandske

vognmand objektivt strafansvar for deres chauffgrers overtredelser uden for Danmark
i lande, hvor der ikke er fastsat et sidant ansvarsgrundlag,

Jorgen Steen Sgrensen

RIGSADVOKATEN

SIDE 2






RIGSPOLITIET

2% BV, 2008 hj

Justitsministeriet

Fardsels- og vibenkontoret bar: zoos-z(;)lz;;gjg ;E:
Slotsholmsgade 10 ’ '
1216 Kabenhavn K

Justitsministeriet har i brev af 29. oktober 2008 (sagsnr. 2008-801-0026) anmodet
Rigspolitiet om eventuelle bemerkninger til udkast tl forslag til lov om zndring

af ferdselsloven (Oplysningspligten i henhold til § 65, stk. 1, og frakendelse af
forerretten pa kore- og hviletidsomradet).

I den anledning skal Rigspolitiet bemaerke folgende:

Med forslagets § 1, pkt. 1, vedrorende ferdselslovens § 86 a, stk. 6, skabes der
udtrykkelig hjemmel til at straffe for overtreedelser af kore- og hviletidsforordnin-

gen, nér overtredelsen konstateres i Danmark, ogsa selv om overtraedelsen er be-
ghet 1 udlandet.

Den foreslaede ndring giver alene adgang til at palegge en virksomhed og/eller
en forer en sanktion for overtraedelse af forordning 561/06 (kere- og hviletidsfor-
ordningen) begdet pa en anden medlemsstats eller et tredjelands omrade af perso-
ner uden hensyn til, hvor den pageldende horer hjemme, nér overtreedelsen kon-

stateres | Danmark, og overtrazdelsen ikke allerede har givet anledning til en
sanktion.

Derimod giver den foreslaede ®ndring ikke adgang til at sanktionere overtradel-
ser af forordning 3821/85 (kontrolapparatforordningen) begaet uden for Danmark
af personer uden hensyn til, hvor den pageldende herer hjemme, nar overtredel-

sen konstateres i Danmark, og overtredelsen ikke allerede har givet anledning til
en sanktion.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at det af kontrol- og handhzvelsesmassige hensyn
og med henblik pa at sikre en ligelig behandling af danske og udenlandske virk-
somheder og/eller chaufforer vil vare hensigtsmaessigt tillige at skabe hjemmel til

i disse situationer at straffe for overtraedelser af forordning 3821/85 (kontrolappa-
ratforordningen) begdet uden for Danmark.

Udkastet til lovforslag giver i ovrigt ikke Rigspolitiet anledning til bemzrkninger.

POLITI

FARDSELS- OG BERED-
SKABSAFDELINGEN

Nationalt Fardselscenter

Tungvognssektionen
Ellebjergvej 52, 4.
2450 Kabenhayn SV

Telefon:

Direkte:
Telefax:

E-mail:
Web:

3314 8888
4515 3102
4515 0166

EFAQO1@politi.dk
www.politi.dk






Der henvises i ovrigt til telefonsamtale mellem kontorchef Anett
cepolitimester Elsebeth Bitsch.

Med venlig hilsen

el Hojer
politimester

¢ Amsted og vi-

Side 2






RADET FOR STORRE FAERDSEISSIK?(ERHED
"The Danish Road Safety Councit

Justitsministeriet

Civil- og Politiafdelingen
Slotsholmsgade 10
1216 Kgbenhavn K

Dato: 30. oktober 2008
Journal.nr.: 0169-0814

Akt 7 " odt.
e -3 Nov,
Loz 2008NRSY - ooz, ™

vabenkontoret #QC _/Cg

Heringssvar pa Justitsministeriets skrivelse journal nr. 2008-801-0026.

Ved mail af 29. oktober 2008, med bilag, journal nr. 2008-801-0026 har Justitsministeriet
anmodet Radet for Storre Fzerdselssikkerhed om en udtalelse til forslag til forslag tif sen-

dring af feerdselsloven (Oplysningspligt i henhold til I9ovens § 65, stk. 1 samt frakendelse
af fgrerretten pakere- og hviletidsomradet).

I den anledning meddeles, at Radet for Starre Faerdselssikkerhed ikke har bemaerkninger
til de foreslaede zendringer af faerdselsioven.

Med Nenligihilsen

b i
M geyhs il
icedirektar

Radet for Sterre Fardselssikkerhed
-2160 Kobenhavn O « www.rfsfdk * e-mails thf@rfsfdk « telefon: +45 3916 39 39 0 fax: +45 39 16 39 40
www.sikkertrafik.dk

Lerso Parkallé 111 « DK






