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Lovforslag 126

Forslag til lov om a@ndring af lov om trafikselskaber og lov om
jernbane. (Takstkompetence og regler om kundgerelse m.v.).

Der verserer i gjeblikket en tvist om kommunernes finansiering af busruter,
der Igber gennem flere kommuner pa Sjelland.

Den davarende transportminister stillede i 2005 klart Folketinget i udsigt, at
der med vedtagelsen af § 3, stk. 3, 5. pkt., i lov om trafikselskaber ville vare én
finansieringsmodel for Sjzlland. Transportministeriet beregnede meget praecist
pa baggrund af faktiske oplysninger fra 2003, hvad den i lovforslaget forudsatte
model for trafikselskabet pé Sjzlland ville medfgre af udgifter for de enkelte
kommuner pa Sjzlland, jf. f.eks. transportministerens besvarelse af spgrgsmal
14 den 9. maj 2005 fra Trafikudvalget. Det var ogsa disse beregninger, som den
enkelte kommune modtog sit DUT-tilskud pa baggrund af. Redovre Kommune
ville efter disse beregninger have udgifter til den del af busdriften, der ogsa lz-
ber ind i andre kommuner pa ca. |3 mio. kr., hvilket stort set svarede til kom-
munens tilskud fra DUT-midlerne.

Efterfolgende har man imidlertid fundet pa andre modeller, end den i forbindel-
se med lovforslaget forudsatte model. Farst fandt man pa sjzllandsmodellen,
der blev kendt klart ulovlig af Statsforvaltningen og af Transportministeriet.
Transportministeriet fastslog i sine udtalelser af 3. juli og 10. oktober 2007, at
nar der i forarbejderne alene er angivet én bestemt model, si skal denne mo-
del anvendes. | brevet af 3. juli 2007 er ministeriets standpunkt formuleret pa
folgende made:

I bemaerkningerne er der sledes peget pa én bestemt model for
anvendelse af de navnte principper.

Imidlertid peger bemarkningerne klart i retning af, at trafiksel-
skabet alene kan anvende én bestemt model.

Efter Transport- og Energiministeriets opfattelse ber disse be-
merkninger (forarbejder) almindeligvis vare afgerende for for-
tolkningen ...”

Movia (det sjellandske trafikselskab) og Transportministeriet har herefter en
korrespondance om lovligheden af en eventuel ny model. Den nye model blev
oprindeligt kaldt "Larsen modellen” efter den medarbejder hos Movia, der fle-
re ar efter lovens vedtagelse og efter, at den sakaldte Sjzllandsmodel var kendt
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klart ulovlig, opfandt denne model. Den modificerede model giver nogle helt
andre resultater, og det er oplagt, at en model, der er opfundet flere ar efter
lovens vedtagelse, ikke kan anses for den oprindeligt forudsatte model.

Transportministeriet har tilsyneladende i forbindelse med drgftelserne med
Movia fundamentalt 2ndret opfattelse, saledes at Movia nu lovligt kan valge
mellem flere forskellige modeller efter loven.

Den af Movia valgte nye model koster Redovre Kommune en merudgift pa ca.
10 mio. kr. om aret, hvilket ikke mindst i tider med et skattestop er uaccepta-
belt. Pa baggrund af vedhaftede notat fra advokat Anders Valentiner-Branth,
Horten, har kommunen besluttet at anlegge en retssag mod Movia, medmin-
dre Movia inden for 14 dage beslutter sig for ogsa for 2007 og 2008 at anvende
den model, der blev forelagt for Folketinget som den forudsatte model.

Folketinget behandler i gjeblikket et lovforslag (L 26) bl.a. om =ndring af ord-
lyden af § 3, stk. 3, 5. pkt., i lov om trafikselskaber, hvori finansieringsmodellen
beskrives direkte i lovteksten, saledes at der ikke kan opsti tvivl om, at trafik-
selskabet pa Sjelland skal anvende den i det oprindelige lovforslag forudsatte
model. Af forarbejderne til lovforslaget fremgar felgende:

”Der er ikke tale om en =ndring af finansieringsmedellen for lo-
kale ruter, der forlgber over mere end en kommune, men alene
tale om en pracisering af lovteksten, sdledes at finansieringsmo-
dellen fremgar direkte af lovteksten.”

Radovre Kommune har imidlertid foretaget en gennemgang af de i lovforslaget
viste beregningsforslag, og denne gennemgang viser, at lovforslaget ikke bygger
pé den oprindeligt forudsatte finansieringsmodel. Lovforslaget bygger i gvrigt
heller ikke pa Larsen modellen (den modificerede TRM-model) men pa en helt
tredje model. Den tredje model giver en udgiftsfordeling mellem kommunerne,
der ligger ganske tet pd, men dog ikke er identisk med, resultaterne efter Lar-
sen modelien (den modificerede TRM-model).

Det ma siledes beklageligvis konstateres, at Transportministeriet herved har
givet oplysninger til Folketinget, der ikke er fyldestgerende, da den i lovforslag
L 26 angivne model netop er opfundet, og da der siledes er tale om en =n-
dring af finansieringsmodellen, der kommer til at koste kommunen ca. 10 mio.
kr. drligt.

Radovre Kommune skal derfor indtrzngende anmode om, at det gares fuld-
stendigt klart, at den valgte model er den oprindeligt forudsatte TRM-model.

Bliver denne anmodning ikke imgdekommet, vil der ikke vaere tale om en prz-
cisering, men om en lovaendring, hvor staten efter reglerne om DUT vil vere
forpligtet til at kompensere bl.a. Redovre kommune for de merudgifter, som
kommunen vil fa som felge af lovandringen.
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Redovre Kommune har orienteret transportminister Lars Barfoed om dette
brev.

Borgmester

llerichs
Kommunaldirektar

Bilag: Notat om Redovre Kommunes betalingsforpligtelse.



