juli 2007
Vedr. Dobbelt registreringsafgift pa motorcykel med sidevogn

Vi henvender os til Dem pa vegne af Dansk sidevogns klub, da vi haber pé forstaelse for vores
argument med hensyn til, at enkelte skattecentre administrativt agter at kraeve dobbelt
registreringsafgift af ejere af motorcykler med tilkoblet sidevogn. Séfremt De skulle behove nogen
form for dokumention vil vi stille os til ridighed med alle de oplysninger vi har. Vi héber her
igennem at De vil finde forstéelse for, hvorfor vi ikke kun finder denne nye lov fortolkning og
beskatning uretfeerdig, men ogsa dybt problematisk.

En dansk indregistreret motorcykel, som tilkobles en sidevogn, skal efter Skat’s nye praksis, pa ny
atkreves fuld registreringsafgift af det samlede kereto;.
Dette gaelder ikke kun fremtidige registreringer, men ogsa allerede indregistrerede koretojer.

Dette sker ved nyfortolkning af Lov om registreringsafgift af motorkeretgjer mv., LBK nr. 977 af
02.12.2002.

Det har i 35 ar vaeret séledes at en dansk indregistreret motorcykel har kunnet tilkobles en sidevogn,
og fra 1997 ogsa en pdhangsvogn uden at dette har medfert krav om betaling af ny
registreringsafgift.

Ligeledes har det indtil 2007 vaeret saledes, at ved import af motorcykler med sidevogn, der er
@ldre end 8 ar, ikke har veret betalt afgift af sidevognen, da den er blevet betragtet som
ekstraudstyr, som pga. alder er afgiftsfri. Denne praksis er nu e@ndret til at der afkraeves afgift af det
samlede keretej uanset alder.

Det er séledes at en motorcykel kan godkendes med én eller flere sidevogne og pahangsvogne,
dette vil sd fremgd af motorcyklens koblingsattest/attest for keretaj med flere udferelser.
Feerdselsstyrelsen sidestiller her sidevogne med pdhangsvogne og campingvogne, der jo som
bekendt ikke betales registreringsafgift af.

Skat mener derimod at montering af en sidevogn medferer at koretgjet mister sin identitet, og at
monteringen kan sidestilles med styling af biler, altsd en @ndring af keretojets udseende af
kosmetiske grunde, ikke af feerdselssikkerhedsmaessige grunde.

Som med alt andet er der gennem é&rene sket en udvikling af motorcyklen, bade effektmaessigt og
feerdselssikkerhedsmaessigt, og dette afspejler sig selvfolgelig ogsa i monteringen af sidevognen.

De komponenter der medgar til montering af en sidevogn i dag, anvendes ikke af kosmetiske
grunde, men af faerdselssikkerhedsmeessige grunde. Det er i dag ikke muligt at f4 en nyere
motorcykel godkendt uden disse komponenter.

Pa trods af at én og samme motorcykel, som for neevnt ifalge faerdselsstyrelsen, kan godkendes
uden eller med én eller flere sidevogne, fastholder Skat at der skal betales fornyet registreringsafgift
af sidevognsudfoerelsen. I det tilfaelde hvor samme motorcykel anvendes i en af de af
feerdselsstyrelsen andre godkendte udfersler, vil det sa pa ny medfere fornyet registreringsafgift
pga. identitetstab?
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For at anskueliggere de skonomiske konsekvenser af Skat’s praksis bringes her to eksempler:

Eks. 1. Anskaffelsen af en ca. 10 &r gammel dansk indregistreret

Motorcykel, ca. kr. 100.000

Afgiftspligtig veerdi ca. kr. 35.000

Indkeb af sidevogn og montering ca. kr. 80.000

Skat vil sa beregne fornyet afgift af ca. kr. 115.000 (35,000 + 80,000)

Hvilket udger ca. kr. 200.000

Altsa en samlet kostpris pé ca. kr. 380.000
Eks 2. Anskaffelse 0 til 2 &r gammel

Motorcykel ca. kr. 250.000

Afgiftspligtig veerdi ca. kr. 90.000

Indkeb af sidevogn og montering ca. kr. 110.000

Skat vil sa beregne fornyet afgift af ca. kr. 200.000 (90,000 + 110,000)

Hvilket udger ca. kr. 350.000

Altsé en samlet kostpris pa ca. kr. 710.000

Nu er sidevogns ejere ikke specielt ekonomisk velstillede personer, men ganske almindelige
mennesker, der blot ensker at fortsaette med at kere motorcykel selv om familien er blevet storre,
eller &ldre der foler det mindre anstrengende at kere med 3 hjul end med 2 hjul. Ligeledes har
personer med mindre fysiske handicap, stadig mulighed for at kunne fortsatte med at kore
motorcykel, nar dette kan foregéd pa 3 hjul.

Vi star derfor fuldstendig uforstdende overfor denne fremgangsmade, og vi s@tter spargsmilstegn
ved om lovgiver virkeligt har haft til hensigt at brandbeskatte en sa marginal gruppe.

Nogle af konsekvenserne af Skat’s nye praksis vil bl.a. vare:

e At nuvarende sidevognsejere vil fa et krav om betaling af afgift i en sddan sterrelse, at de
ikke har ekonomisk mulighed for at betale den.

e At korsel med faerdselssikre, men urealistisk dyre sidevognsmotorcykler, forbeholdes et fétal
af velbeslaede personer.

e At det vil blive umuligt/ekstremt dyrt at forsikre en sidevognsmotorcykel.
Forsikringsselskaberne har 1 dag allerede svert ved at forholde sig til de hgje priser pa
motorcykler.

e At sidevognskulturen som den har varet kendt gennem mange ar i Danmark vil forsvinde.

e At @ldre og billigere keretejer fra gst Europa og Kina vil finde vej til de danske veje.

Vi héber at De finder forstaelse for vores synspunkter, saledes at lovgivningen tilpasses de faktiske
forhold

DSK er en forening der har til formal at samle sidevognskerer til hyggeligt samver, hvor der bliver
lagt veegt pa bernevenligheden 1 arrangementerne. Gennem forenings blad "DSK nyt” udveksles der
bl.a. tekniske erfaringer og oplevelser pa 3 hjul. DSK er startet i 1978 og har i dag ca. 200
medlemmer fordelt over hele Danmark.

Dansk Sidevogns Klub

www.sidevogn.dk
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