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Trafikudvalget har i brev af 4. november stillet mig folgende spergsmal 94
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 94:

"Som bekendt vil Fjord Lines manglende tilsejling til Hanstholm betyde et tab
for havnen pé 5 mio. kr. arligt og et omsaetningstab til omrédet Thy/Mors pa
ca. 100 mio. kr. arligt. Har denne meget uheldige situation for et yderomrade
faet ministeren til at overveje initiativer til at stotte havnen og omradet? Er
ministeren indstillet pa at stotte undersggelser af alternative fragtruter? Er
Ministeren i den forbindelse opmarksom p4, at en lastvogn pé straekningen
Hanstholm—-Padborg er ca. 1.300 kr. billigere i braendstofforbrug i forhold til
streekningen Hirtshals—Padborg?"

Svar:

Som anfert i mit svar pa spgrgsmél 93 (TRU alm.del) er det havnens eget
ansvar at sikre sin egen forretningsmaessige udvikling. Det er desuden en
regional opgave at overveje initiativer til stotte af erhvervsudviklingen i
omréadet.

Jeg skal gare opmarksom pé, at Hanstholm Havn er kommet med i den
udvidede forsggsordning med modulvogntog. Der er i den forbindelse i
finanslovsaftalen for 2008 afsat 8,1 mio. kr. til de nadvendige tilretninger af
vejnettet til Hanstholm Havn. Disse investeringer vil bidrage til at styrke
rammevilkérene for havnen.

Regeringen har som bekendt nedsat en godsteenketank, hvor
transportbranchen har mulighed for at drgfte omrader af serlig relevans for
branchen. Skulle en undersggelse af alternative fragtruter vaere blandt disse
omréader, vil det selvfolgelig indgé i draftelserne.

Jeg er ikke bekendt med de specifikke braendstofudgifter pa de pigaldende
straekninger, men jeg antager, at transportbranchen ngje vurderer disse, nar de
planlaegger deres transportlgsninger.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed
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