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Udkast til tale til ministeren til brug for besvarelse af
spargsmal AE og AF af 23. marts 2009 fra Folketin-
gets Trafikudvalg (Alm. del) i samrad den 30. april
2009 kl. 10.30.

Spgrgsmal AE:

”Ministeren bedes redeggre for, hvordan han vil
sikre, at udenlandske chauffgrer, som begar lov-
overtraedelser, bliver retsforfulgt pa lige vilkar med
danske chauffarer.”

Spargsmal AF:

”Vil ministeren sikre, at de muligheder lovgivnin-
gen giver til at tilbageholde udenlandske karetgjer,
indtil en bade er betalt, udnyttes effektivt?”



Jeg vil gerne starte med at sla fast, at feerdselslovens reg-
ler selvfalgelig skal overholdes af bade danske og uden-

landske chauffarer.

Jeg vil ogsa gerne sla fast, at politiet og anklagemyndig-
heden tilstreber at strafforfglge udenlandske chauffarer i

det omfang, det er juridisk og praktisk muligt.

Og politiet har i mange tilfeelde ganske effektive retsmid-
ler til radighed.

Nar bade chaufferen og karetgjet er hjemmehgrende i
udlandet, sa kan politiet efter faerdselsloven tilbageholde
det pagaeldende karetgj, indtil en eventuel forskyldt bade
er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen.

Og det er helt seedvanlig praksis for politiet at udnytte
den mulighed. Det er altsa ikke behov for — som der er
lagt op til i spgrgsmal AF — at tage skridt til at sikre, at
denne mulighed udnyttes effektivt.



Ordningen med tilbageholdelse af karetgjer geelder ikke,
hvis chauffgren hgrer hjemme i et af de andre nordiske
lande. | stedet anvender politiet en serlig nordisk samar-
bejdsaftale, der indebarer, at politiet sender et bgdefore-
leg direkte til chaufferen pa bopalsadressen i hjemlan-
det.

Nar det er sagt, skal det ogsa oplyses, at overtreedelser af
feerdselsloven, som konstateres ved ATK — altsa automa-

tisk trafikkontrol — indebarer nogle serlige udfordringer.

I modsatning til andre former for kontrol, bliver det pa-
geeldende koretgj ved ATK jo ikke standset af politiet i

forbindelse med overtraeedelsen, men blot fotograferet.

Det betyder for det farste, at politiet ikke har mulighed
for at tilbageholde karetgjet, og for det andet, at politiet
ikke kender chauffagrens identitet, men kun indregistre-

ringsnummeret pa karetgijet.



Hvis det pageldende karetgj er indregistreret i et andet
nordisk land, er mulighederne for at strafforfaglge chauf-

foren pa grundlag af ATK ret gode.

Den nordiske samarbejdsaftale, som jeg navnte for, in-
debzrer nemlig, at det danske politi kan fa hjelp fra poli-
tiet i det pagaldende andet nordiske land til at fa chauffe-
ren identificeret og afhgrt. Og derefter kan det danske
politi, som jeg ogsa naevnte far, sende et bgdeforeleg
direkte til chauffgren pa bopzlsadressen i det pagaelden-

de nordiske land.

Hvis det karetgj, som fotograferes med ATK, er indregi-
streret uden for Norden, stiller sagen sig noget vanskeli-
gere. Som min forgaenger tidligere har redegjort for i et
svar til Trafikudvalget af 4. september 2008 pa spgrgsmal
nr. 942, sa foretages der i disse tilfeelde kun retsforfglg-

ning 1 begraenset omfang.



Det skyldes, at vurderingen hidtil har veeret, at det er
uforholdsmaessigt ressourcekraevende og formentlig i
praksis kun sjeldent muligt at gennemfgre sagerne efter
de gealdende retshjaelpskonventioner med ikke-nordiske

lande.

Der er imidlertid nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse
af Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Justitsministeriet, som
bl.a. pa baggrund af nye EU-instrumenter skal undersgge,
om det er hensigtsmaessigt at indfere en serlig ordning
for opkraevning af bgder, som er palagt udenlandske bili-
ster i forbindelse med ATK her i landet.

Arbejdsgruppen skal saledes blandt andet se pa, om nye
EU-instrumenter som f.eks. den sakaldte baderammeafgg-
relse og Prum-afgarelse giver mulighed for i praksis i vi-
dere omfang end i dag at opkraeve bgder, som er palagt
udenlandske bilister i forbindelse med automatisk trafik-

kontrol her i landet.



Jeg har forstaet, at arbejdsgruppen forventer at kunne af-

slutte sit arbejde i lgbet af efteraret.

Samtidig vil jeg gerne understrege, at muligheden for at
sanktionere fartovertreedelser, som begas af chauffarer
uden for Norden, ikke star og falder med muligheden for

at gennemfgre ATK-sager over for disse personer.

Rigspolitiet har saledes oplyst, at der i perioder med
mange udenlandske bilister pa det danske vejnet i stort
omfang foretages hastighedskontrol ved brug af andet
udstyr end ATK, f.eks. laser, policepilot og stopur. Og
ved disse kontroller bliver bilisterne standset og afkreevet

en bgde med det samme.

Som det er fremgaet, er det navnlig i forbindelse med
ATK, at vi fortsat har nogle serlige udfordringer med
hensyn til pa en effektiv made at kunne retsforfglge
udenlandske chauffarer, som begar lovovertraedelser i

Danmark.



Og som sagt er en arbejdsgruppe i gjeblikket ved at se pa

dette spgrgsmal.

Herudover finder jeg ikke umiddelbart grundlag for at

tage nye initiativer pa omradet.

Tak.



