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Talepapir til samrad om hgjresvingsulykker

Indledning

Adfeerd

Jeg vil starte med at sige tak for dette
samrad. Jeg synes, det er en god
lejlighed til at redegore for de mange
tiltag, vi har sat i gang mod de tragiske

hgjresvingsulykker.

Jeg ved jo, at justitsministeren for nyligt
har vaeret i samrad om

hgjresvingsulykker.

Der er ingen tvivl om, at dette problem
starter og slutter med adfaerd. Det er
altafgerende, at lastbilchaufforer udviser
stor agtpagivenhed i de farlige
hgjresvingssituationer. Samtidigt peger
Havarikommissionens dybdeanalyse fra
2006 0gsa pa, at nogle

hgjresvingsulykker kan undgas, hvis



Mange akterer
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Side 2/2

cyklisterne er ekstra opmarksomme, nar

de mader en hgjresvingende lastbil.

Det er jo ikke tilfeeldigt, at
Faerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan fra sidste ar baerer titlen
“Hver ulykke er én for meget —

feerdselssikkerheden starter med dig”.

Der er behov for en kontinuerlig indsats
fra mange forskellige sider — det galder
bade Politiet, Justitsministeriet,
kommunerne, vognmandene og
selvfplgeligt ogsa Transportministeriet

og vores styrelser.

Det er klart, at vi udover at fokusere pa
adfeerd ogsa gor en hel del for at
forhindre disse forfeerdelige ulykker.

Det vil jeg gerne forteelle om her i dag.



Side 3/3

Negativ Det ellers gladelige fald i

nvikling hgjresvingsulykker med lastbiler som
modpart, hvor antallet af draebte
cyklister faldt fra 111 2005, til 6 1 2006
og senest til 21 2007, er nu desvarre
vendt. I 2008 er der indtil nu indberettet

11 draebte cyKklister.

Det er ulykkeligt. Forst og fremmest for
dem, der bergres af ulykkerne, men ogsa
for vores samfund. For god
trafiksikkerhed er et mal, som

regeringen laegger stor vagt pa.

Regeringens Derfor arbejder vi pa igen at bringe
indsats

antallet af draebte og tilskadekomne
cyklister ved hgjresvingsulykker ned.

Transportministeriet har i samarbejde
med blandt andet Vejdirektoratet,

Faerdselsstyrelsen og en raekke andre
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relevante myndigheder og
interesseorganisationer undersogt og
iveerksat en raekke initiativer af bade
vejteknisk og keretgjteknisk karakter.
Derudover er der fort en massiv
kampagneindsats for at informere bade
lastbilschaufferer og cyklister om

problemet.

Vejtekniske Vejdirektoratet er i gjeblikket i gang med
tiltag
at undersgge alle statens ca. 400
signalregulerede kryds, med henblik pa

at sikre dem mod hgjresvingsulykker.

Her vil man vurdere, hvilke vejtekniske
tiltag der kan foranstaltes. Der er

folgende muligheder:

Tilbagetrukken e Etablering af tilbagetrukket
stopstreg

stopstreg for bilisterne, sa de
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standser ca. 5 meter bag cyklister.
Det betyder, at der ikke befinder sig
cyklister i lastbilchaufferernes

blinde vinkler.

Lastbilchauffererne har med andre
ord mulighed for at se cyklister, der
holder ved krydset, og for at se de
cyklister, der ankommer til krydset
inden chaufforen foretager sit

hgjresving.

Afbrydelse af o Afbrydelse af cykelstien 20-30
cykelsti
meter for stopstregen. Cyklisterne
fortsaetter frem i hgjresvingsbanen,
hvor de fletter sammen med de
hgjresvingende trafikanter inden

krydset.



Separate
lyssignaler for
cyklister og
hgjresvingende
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Side 6/6

e En signalteknisk lgsning med
konfliktfri krydsning mellem
hgjresvingende bilister og
ligeudkerende cyklister er ogsa en

mulighed.

Her afvikles forst den ligeudkerende
cykeltrafik, mens der er radt for den
hgjresvingede trafik. Efterfolgende er

det omvendt.

Trafiksikkerhedsmaessigt er lgsningen
god, men krydsets kapacitet og
dermed fremkommeligheden

forringes.

Sadanne tiltag skal veere til stede i alle

statens signalregulerede kryds.



g

=7

Side 7/7

Der har veret forslag om at indfere krav
om et sakaldt orienteringsstop for

hgjresvingende lastbiler fremme.

Jeg synes ikke, det er nogen god idé, at
lastbilen stopper op midt i svinget til
hgjre, da det kan give cyklister et falsk
indtryk af, at lastbilchaufferen har set
dem og holder tilbage for dem.

Jeg mener tveertimod, det kan ga hen og
skabe nogle farlige situationer. Jeg ved,
at Rigspolitiet og Justitsministeriet deler

denne vurdering.

Koretekniske ~ Men det er ikke kun krydsene, der skal
tiltag
sikres. Feerdselsstyrelsen arbejder
labende med at forbedre og udvikle de

karetekniske foranstaltninger.

Sensorsystemer
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For eksempel har Fardselsstyrelsen
labende vurderet en rakke forskellige
tekniske lgsninger ved hjalp af
sensorsystemer, som skal advare

chaufferen om cyklister i farezonen.

Desverre findes der i gjeblikket ikke
sensorsystemer, som med sikkerhed —
og tilstraekkeligt tidligt — kan opdage

cyklister eller fodgeengere i farezonen.

Som det tekniske stade er nu, vil selv de
mest avancerede sensorsystemer
desverre overse op mod 10 % af
trafikanterne i farezonen og vil give ca.
10 % fejlsignaler, dvs. en alarm, hvor der

ikke er fare pa faerde.

Seerligt fejlsignalerne vil efter

Faerdselsstyrelsens vurdering kunne
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Side 9/9

medfore, at chaufferen valger at

overhore en alarm.

En af de sensorlgsninger, der har veeret
fremme, er en blindvinkelsensor, det vil
sige, en radar pa lastbiler til at opdage

cyklister.

Feaerdselsstyrelsen har skrevet til EU-
Kommissionen og til lastbil-
producenterne med en opfordring til at
prioritere dette omrade og har desuden
veeret 1 dialog med Danmarks Tekniske
Universitet om et muligt

udviklingsprojekt.

En lignende sensorlgsning er et system
ved navn Road Guard. Systemet
indeberer installation af en infrared
sensor pa hjornet af bagenden og pa

siden af forerhuset af en lastbil.
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I tilfeelde af hgjresving vil farerhuset
veere i en stump vinkel i forhold til
resten af lastbilen og de to sensorer vil
kunne sende et infrargdt signal til
hinanden i det felt, hvor en cyKklist eller
fodgaenger vil befinde sig i tilfaelde af en
ulykke.

Hvis sensorerne opfanger, at der er en
genstand — i givet fald en blad trafikant
— der afbryder signalet mellem
sensorerne, vil disse alarmere

chaufferen.

Feaerdselsstyrelsen har testet systemet og
har fundet, at det desveerre er for
mangelfuldt til effektivt at kunne
forebygge hgjresvingsulykker.

Hvis det viser sig, at der kan udvikles

videre pa konceptet, sa det kan vaere



Kombination af
kamera og
radar

Krav om
kamera
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Side 11/11

med til at forebygge ulykker, vil jeg

naturligvis tage det op.

I Transportministeriets
trafiksikkerhedsstrategi Mere
trafiksikkerhed pa vejene bemaerker vi,
at der pa laengere sigt kan vare gevinst i
kameraer, nar disse kombineres med
radarteknik, sidledes kameraet
registrerer, nar der er en blad trafikant i
farezonen og sender chaufferen en

alarmbesked.

Denne teknik vil dog desvaerre tidligst

veere funktionel om et par ar.

Det er blevet foreslaet at indfore et krav
om kamera pa lastbiler over 3500 kg.
Det er her vigtigt at sla fast, at kameraer,
som den tekniske udvikling er lige nu,

ikke giver et bedre udsyn end spejlene.
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Side 12/12

Tveertimod er kameraer, pa grund af
elektronikken, mere sarbare i fald de gar
i stykker. Der skal jo blot en enkelt
kortslutning til, for kameraet er helt ude
af brug. Spejlene er mere robuste, er
lette at erstatte og giver frem for alt det

samme udsyn.

Lavere Ligeledes har Ferdselsstyrelsen vurderet
rudekanter
mulighederne for at kraeve bedre direkte
udsyn fra lastbiler, for eksempel i form
af krav om lavere forrude- og

siderudekanter.

Kravene til udsyn vedtages pa EU-
niveau, og skeerpede krav vil skulle
gennemfgres via EU. I forbindelse med
skarpelse af udsynskravene, som tradte i

kraft i januar 2007, blev udsyn fra
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lastbiler diskuteret i EU's arbejdsgruppe

for motorkeretgijer.

Desverre er der ikke udsigt til tilslutning
til stramninger pa den korte bane, men
Danmark vil fortsat arbejde aktivt for pa
laengere sigt at fa vedtaget et direktiv
med krav om bedre udsyn fra

forerhusene.

Feaerdselsstyrelsen har i samarbejde med
branchen udarbejdet et best practice
notat, der illustrerer fordelene ved
lastbiler med lavere rudekanter. Pa den
made haber vi at fa chauffererne og
vognmendene til at kebe denne type
lastbiler, der faktisk er pa markedet

allerede.

Jeg vil i gvrigt tage emnet op, nar jeg

skal til godsteenketanksmade i
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Side 14/14

eftermiddag. Det er vigtigt, at vi hgjner
sikkerheden i teet samarbejde med

branchen.

Nogle har rejst muligheden for at satte
sideplader pa lastbilerne, der sa
afskeermer rummet under lastbilen og pa
den made forhindrer blgde trafikanter i

at blive trukket under koretgjet.

Faerdselsstyrelsen vurderer, at lastbiler
med sadanne sideplader ikke vil veaere i
stand til at kere over vejbump eller

kantstene.

Hyvis sidepladerne gares tilstraeekkeligt
blade, sdledes at det er muligt for en
lastbil at kere over bump, vil pladen ikke
veere tilstreekkelig solid til at forhindre,
at blade trafikanter traeekkes ind under

vognen.



Akustisk signal

Opsamling pa
koretekniske
tiltag

Bedre brug af
spejle og mere
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Side 15/15

Kraftigere blinklys og akustisk
svingsignal, som det kendes fra
bakkende lastbiler, er ogsa en mulighed.
Faerdselsstyrelsen vurderer, at de
allerede eksisterende tegn pa, at en
lastbil er til stede, og at den agter at
svinge — 1 form af lastbilens starrelse,
motorstgj og blinklygter — allerede er
tilstreekkelige, og at yderligere signaler
ikke vurderes at kunne forbedre

cyklisternes opmarksomhed.

Tekniske lgsninger, som kompenserer
for uopmerksomhed fra chaufferen og
cyklistens side, ligger saledes ikke lige

for.

Derfor ma lgsningen pa det

koretgjstekniske omrade pa kortere sigt

pa ligge pa:
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e At sikre rigtig brug af spejlene, som
brugt korrekt faktisk er et rigtigt
godt redskab, og

e pa storre agtpagivenhed fra bade

cyklisternes og chauffarernes side

under den kraevende mangvre, et

hgjresving med en lastbil nu engang er.

Spejltestpladser Derfor har vi, blandt andet, etableret en
spejltestplads pa rastepladsen Kildebjerg
pa Fyn (i retningen mod Sjelland), hvor
chauffgrerne kan kontrollere om
lastbilens spejle er indstillet korrekt. Jeg
skal i neeste uge indvie en tilsvarende

plads pa Amager.

Justering af Derudover er kereuddannelse og
kore-

uddannelsen koreproven til lastbil blevet justeret, og
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Side 17/17

en fast del af undervisningen er nu en

korrekt indstilling og brug af spejle.

Trafikanternes opmerksomhed pa

problemet er altsa altafgerende.

Derfor er der gennemfort en omfattende
kampagne med blandt andet tv-spots,
plakater, interviews mm. rettet mod

bade lastbilchaufferer og cyklister.

Der er udsendt en folder til samtlige
landets kommuner, som beskriver,
hvordan signalregulerede kryds bedst

sikres mod hgjresvingsulykker.

Og ligeledes blev der ved den europeiske
trafiksikkerhedsdag den 13. oktober sat
fokus pa hgjresvingsulykker. Der var
blandt andet opstillet lastbiler seks

forskellige steder i landet, hvor
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besggende havde mulighed for at opleve,
hvor let lastbilchaufferer kan overse en

cyklist.

Spejlgruppen Kampagner og lignende tiltag sker
blandt andet igennem samarbejde med

den sakaldte spejlgruppe.

Spejlgruppens opgave er at fa
tilvejebragt relevant information og

kampagnemateriale.

I gruppen deltager 3F som reprasentant
for chauffererne, Dansk Transport og
Logistik for vognmandene, Dansk
CyKklistforbund, De Danske
Bilimportgrer, Justitsministeriet,
Transportministeriet, Rigspolitiet,
Vejdirektoratet, Radet for Storre

Faerdselssikkerhed og Feerdselsstyrelsen.
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Side 19/19

Gruppen er central fordi et feelles fodslag
er essentielt, hvis vi skal komme disse

ulykker til livs.

Vi skal arbejde pa mange fronter med at
forebygge hgjresvingsulykkerne. Der er
nemlig brug for, at alle hver for sig og i
samarbejde arbejder for bedre sikkerhed
i trafikken.

Der er saledes brug for
adfaerdsbearbejdende
informationskampagner, opfelgning
med politikontrol af efterlevelse af
reglerne i praksis og for leabende
tilpasning af vejene efter den seneste
viden. I gvrigt skal vi lebende folge med i
udviklingen af de tekniske lgsninger, sa
vi kan fa gavn af dem, nar teknikken er

moden.
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Det er alle initiativer, vi lobende vil
arbejde for at fa gennemfort, sa vi kan fa
nedbragt antallet af disse tragiske
ulykker.



