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KZBENHAVNS KOMMUNE

@konomiforvaltningan

Til borgergruppen ”Bevar Norrebroparken”

Notat som opfelgning pa foretreede for Overborgmesteren
den 5. november 2008

Baggrund

P4 madet mellem Overborgmesteren og borgetgruppen den S.
november 2008 tilkendegav Overborgmesteren, at borgergruppen ville
modtage skriftligt svar pa en razkke af de rejste sporgsmal.

I det folgende belyses de dreftede emner:
e Placering af tunnelarbejdsplads.

s Annullering af afgreningskammer.
e Transport af tunnel-muck m.v. pa skinner.
o Genhusning.

Placering af tunnelarbejdsplads
Metroselskabet har oplys felgende:

Behovet for tunnelarbejdspladser

Som det fremgar af VVM-redegerelsen er der forudsat 3 javnt
fordelte tunnelarbejdspladser for udferelsen af Cityringen. Til
sammenligning var der ved udferelsen af den kun halvt si lange
tunnelstreekning pa den nuveerende metro ligeledes etableret 3
tunnelarbejdspladser (Faste Batteri, Havnegade og Sepavillionen).

Nér det ikke er muligt at bore hele streckningen fra én
tunnelarbejdsplads skyldes det, dels at alt for lange transportafstande
gennem tunnelrarene mellem boremaskiner og tunnelarbejdspladser
vil nedsztte borehastigheden, dels at den efterfolgende tidskrzvende
taerdiggerelse af tunnelerne med spor, installationer mv. forst kan
begynde, nar tunnelerne ikke mere bruges til transport mellem
boremaskiner og tunnelarbejdspladser.

Fearre end de forudsatte tre tunnelarbejdspladser ville séledes betyde
en vasentligt lengere anlaegsperiode til skade for det samlede
anlegsprojekts mange naboer, der i givet fald mAtte tale generne
vaesentligt lengere end forudsat i VVM-redegerelsen. Bemark ogsé,
at de to tunnelarbejdspladser, der er knyttet til sporskiftekamre, under
alle omstendigheder skal etableres i det omfang etableringen af
sporskiftekamrene nadvendigger det.

Til ydetligere belysning heraf kan det oplyses, at det er skennet, at en
reduktion af antallet af tunnelarbejdspladser til kun 2 ville medfere en
forsinkelse af ibrugtagningen pa 1%-2 &r med deraf falgende meget
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betydelige merudgifter til sdvel ekstra anleegsomkostninger, agede
renteudgifter og tab af indtegter fra driften samt egede gener for alle
naboer til Cityringen.

Tilsvarende er det skannet, at en reduktion af antallet af
tunnelarbejdspladser til kun 1 ville medfere en forsinkelse af
ibrugtagningen pa min. 3 &r og deraf folgende merudgitter og ogede
nabogener.

Principperne for placering af tunnelarbejdspladserne

Som det fremgar af VVM-redegorelsen kraver tunnelarbejdspladserne
- af hensyn til den omfattende transport af materialer mellem terraen
og tunnel - relativt store skakte med tilhgrende kamre, hvor kraner fra
terreen kan nd arbejdstogene i begge tunnelrer, og hvor arbejdstogene
kan skifte fra det ene tunnelror til det andet og blive servicerede mwv.
Stationsboksene, sporskiftekamrene og tunnelportalen ved CMC ved
Vasbygade har som udgangspunkt den fornedne sterrelse.

Brug af stationsboksene som udgangspunkt for tunnelarbejdspladser
ville imidlertid have nogle vidtgende tidsmasssige og ekonomiske
konsekvenser. Det skyldes, at man farst kan gere stationen hhv.
kammer og skakt ferdige, nir arbejdet med at anlegge tunnelerne er
overstiet. Da det er meget mere kompliceret at ferdiggere en station
end et kammer og en skakt, vil det forlenge anleegsperioden med et ar,
hvis man ville benytte en station frem for et kammer med tilhorende
skakt som udgangspunkt for tunnelarbejdspladserne.

Endvidere kraves ved tunnelarbejdspladserne betydelige
arbejdsarcaler pa terreen, der kan rumme alle de ngdvendige
funktioner for tunnelboring i degndrift, herunder mellemdepot for
tunnelmuck og tunnelelementer, som er nedvendige bl.a. for at undga
lastbiltransporter i nattetimerne og 1 weekender.

Tunnelarbejdspladserne vil siledes have et omfang i sterrelsesordenen
20.000 m? til 30.000 m®. Endelig skal tunnelarbejdspladserne s vidt
muligt ligge i ner tilknytning til overordnede feerdselsérer, der har
kapacitet til afvikling af trafikken til og fra arbejdspladserne.

Mulighederne for at etablere tunnelarbejdspladser er derfor reelt
begrenset til tunnelportalen ved CMC og de sporskiftekamre, hvor
forholdene pa overfladen muligger etablering af en
tunnelarbejdsplads. Eneste alternativ til valget af et af sporskitfte-
kamrene med de tilherende ventilationsskakte er at etablere et
tilsvarende separat, midlertidigt kammer med tilherende midlertidig
skakt alene til brug for tunnelboringen med de ekstra omkostninger,
der folger heraf.
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De tre tunnelarbejdspladser

Med placeringen af tunnelarbejdspladserne i forbindelse med
sporskiftekamrene under Sortedams Sg og under Norrebroparken samt
i tilslutning til CMC ved Vasbygade er der opnéet den nedvendige
jevne fordeling pa Cityringen.

Sporskiftekamrene under Sortedams S¢ og under Narrebroparken
udgar to ud af tre sporskiftekamre, der indgér i det optimerede
dispositionsforslag, der i september 2008 er fremsendst til
Transportministeriet, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune. Det tredje sporskiftekammer er beliggende under
Halmtorvet.

Sporskiftekammeret under Narrebroparken er nodvendigt i den
daglige drift til vending af pendullinjen M4 Kebenhavn H-@sterport-
Norrebro. Sporskiftekammeret under Norrebroparken har derfor en
seerlig udformning med et midtliggende *vendespor”, hvilket betyder
at kammeret bliver veesentligt sterre end de @vrige kamre.

Alle tre kamre er herudover ngdvendige for afviklingen af driften
under en rekke saerlige driftsforhold. De tre sporskiftekamre ma for at
fungere optimalt veere jeevnt fordelt pa ringstraekningen.

Tunnelarbejdspladsen i Norrebroparken
Tunnelarbejdspladsen under Narrebroparken kan karakteriseres
saledes:

o Tunnelarbejdspladsen etableres i forbindelse med et egnet
sporskiftekammer. Se bilag 1.

e Der er tilstrekkelig plads pa terraen i tilslutning til
sporskiftekammeret, hvilket giver mulighed for at disponere
arbejdspladsen hensigtsmeessigt med storst mulig hensyntagen
til naboerne (tilkerselsforhold, placering af mest stgjende
funktioner etc.).

s Der er relativt god afstand til de omliggende boliger. Antal og
afstand fra tunnelarbejdspladsen i dens maksimale udstraekning
til boliger fremgar af tabel 1.

o Tunnelarbejdspladsen ligger i naer tilknytning til overordnede
feerdselsarer, der har kapacitet til afvikling af trafikken til og
fra arbejdspladsen (Hilleredgade - Borups Allé -~ Ring IT). Se
bilag 4. Den tunge arbejdspladstrafik vil kere direkte fra
arbejdspladsen ud pé Hilleradgade og ikke belaste
Nordbanegade.

o Der kraeves ikke ekspropriation at hverken boliger,
institutioner eller erhvervsarealer.

o Der kraeves ikke midlertidig lukning af veje i omréadet.

e Tunnelarbejdspladsen er i overensstemmelse med VVM-
redegerelsen,
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e Tunnelarbejdspladsen udger et optimalt valg ud fra savel
hensynet til Cityringen bade i anlegsperioden og i
drifisperioden som hensynet til at begraense antallet af bererte

boliger m.v..
Tabel 1
Lejligheder indenfor en afstand pa x m fra 20 (40 |60
byggepladsen m [m |m
Antal omkring den maksimale tunnelarbejdsplads | 0 260 | 510
i Narrebroparken

Alternative placeringer of tunnelarbejdspladsen fremkommet under
VVM-horingen

Som alternativer til tunnelarbejdspladsen i Norrebroparken er under -
VVM-hgringen fremkommet folgende forslag:

o Pa det sikaldte "DSB-areal”, dvs. den del af den nedlagte
Norrebro Godsstation, der er overtaget af Kebenhavns
Kommune til parkformaél.

e Pi den sikaldte "Engstromgrund” ved Jagtvej, der sammen
med Nerrebroparken udger en del af de nedlagte
jernbanearealer, der er overtaget af Kebenhavns Kommune til
sti og parkformadl.

"DSB-arealet”

Det har pa et tidligt tidspunkt af udredningsarbejdet om Cityringen
vaeret overvejet at placere CMC og 1 forbindelse hermed en
tunnelarbejdsplads pd "DSB-arealet”. Som det er tilfzeldet for den

valgte CMC forudsattes sporforbindelsen fra CMC til selve Cityringen

udfert som en ekstra tunnelstrazkning med afgreningskamre pa
ringstrekningen.

Den valgte placering af CMC 1 Vasbygade blev foretrukket af sdvel
DSB som kommunen, kommunen af hensyn til de nerliggende boliger
og parkplanerne for ”DSB-arealet”. Med fravalget af CMC pd DSB-
arealet udgik ogsd forbindelsestunnelen mellem CMC og selve
Cityringen og dermed muligheden for udnyttelse af arealet til
tunnelarbejdsplads af udredningsarbejdet

En flytning af tunnelarbejdspladsen fra Norrebroparken til "DSB-
arcalet” kan karakteriseres saledes:

o Tunnelarbejdspladsen md i givet fald etableres i forbindelse
med et separat, midlertidigt kammer med tilherende
midlertidig skakt alene til brug for tunnelboringen. Se bilag 2.

o De geotekniske forhold gor, at kammeret m4 etableres som en
aben boks-konstruktion. Boks-konstruktionen vil i sterrelse
som 1% stationsboks, Arsagen er, at skakten pga.
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hejdeforskellen mellem de to tunnelrer pi ca. 10 m og
stigningsforholdene pa de to spor reelt skal etableres som 4
vathengigt fungerende tunnelarbejdspladser i samme skakt,

o Da der fortsat skal etableres et sporskiftekammer under
Nerrebroparken, vil der fortsat skulle etableres en arbejdsplads
i Norrebroparken svarende til ca. 1/3 af den fulde
tunnelarbejdsplads i Nerrebroparken. Se bilag 1.

e Det vil ikke vaere muligt ogsa at flytte sporskiftekammeret til
”DSB-arealet”, fordi vendingen af M4-linjen af hensyn til
denne linjes betjening af Nerrebro station skal ligge syd for
denne.

e Der er generelt tilstraekkelig plads pa terreen pd "DSB-arealet”,
men tunnellinjefaringen passerer ikke under "DSB-arealet”,
hvorfor det nedvendige midlertidige kammer m4 etableres teet
pé boliger pé det tilstedende areal samt dele af
Borgmestervangen og Hothers Plads. Den “liste” placering
giver ikke muligheder for at disponere arbejdspladsen
hensigtsmassigt med sterst mulig hensyntagen til naboerne
(tilkerselsforhold, placering af mest stojende funktioner etc.).!

o Der er relativt teet afstand til de omliggende boliger. Antal og
afstand fremgar af tabel 2. Sammenholdes tabel 1 og tabel 2
ses det, at placering af tunnelarbejdspladsen pa “DSB-arealet”
medforer markant sterre gener for veesentligt flere boliger i
omradet, '

o Tunnelarbejdspladsen ligger i neer tilknytning til overordnede
faerdselsarer, der har kapacitet til afvikling af trafikken til og
fra arbejdspladsen (Tagensvej — Ring I1). Se bilag 4. Den tunge
arbejdspladstrafik vil kere dirckte fra arbejdspladsen ad en
midlertidig vejrampe til Tagensvej. Dette vil antagelig kreeve
en midlertidig lysregulering ved udkerslen i Tagensve;j.

o Der kracves ekspropriation af de tilstedende arealer

» Der kreeves midlertidig lukning af Borgmestervangen og
Hothers Plads.

e Den forudsatte etablering af park, herunder boldbaner pa
"DSB-arealet”, forsinkes 6-10 ar.

s Tunnelarbejdspladsen er ikke i overensstemmelse med VVM-
redegorelsen.

a Etablering af tunnelarbejdspladsen pa "DSB-arealet” betyder i
forhold til en etablering i Narrebroparken en merudgift i
starrelsesordenen 0,6 mia. kr. og en forsinkelse pa i

' Der er tidligere nevnt muligheden for at etablere sidetunneler for arbejdstogene fra
det midlertidige kammer op til et arbejdskammer pa selve "DSB-arealet”. En sdan
lasning ville betyde, at der blev en starre afstand fra tunnelarbejdspladsen til de
naermeste boliger. De senere gennemforte yderligere geotekniske vurderinger viser
imidlertid, at en sadan lesning med tunnelarbejdspladsen placeret pa selve ”DSB-
arealet” ikke er realiserbar, hvorfor tunnelarbejdspladsen ma traskkes helt tzet pa
etageboligejendomme rundt om den viste store skakt placeret klemt ind pa hjomet af
Borgmestervangen og Hothers Plads.
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stgrrelsesordenen 1 4r, sidstnavnte bl.a. pga. den nodvendige

supplerende VVM-hering.

Tabel 2 B

Lejligheder indenfor en afstand pd x m fra 20 40 60
byggepladsen m m m
Antal omkring arbejdsplads pa "DSB-arealet” 110 | 250 | 380
+ antal omkring reduceret arbejdsplads i 0 120 | 250
Neorrebroparken

I alt 110 [370 | 630

”Engstromgrunden”
En flytning af tunnelarbejdspladsen fra Norrebroparken til
“Engstremgrunden” kan karakteriseres siledes:

o Tunnelarbejdspladsen etableres i forbindelse med et separat,
midlertidigt kammer med tilhgrende midlertidig skakt alene til

brug for tunnelboringen. Se bilag 3.2

e De geotekniske forhold gar, at kammeret ma etableres som en
aben boks-konstruktion. Boks-konstruktionen har sterrelse

som en halv stationsboks. I modseetning til forholdene pa

DSB-arcalet ligger de to tunnelrer i samme niveau og
stigningsforholdene er moderate.

e Da der fortsat skal etableres et sporskifte og vendekammer

under Nerrebroparken, vil der fortsat skulle etableres en
arbejdsplads i Nerrebroparken svarende til ca. 1/3 af den fulde
tunnelarbejdsplads i Nerrebroparken. Se bilag 1.

Det vil pga. lengden af sporskifte- og vendekammeret pa ca.
190 m ikke vaere muligt at flytte dette til "Engstrom-grunden”
uden at nedrive Jagtvejens Skole.

“Engstremgrunden” er som udgangspunkt alt for lille til at
rumme en tunnelarbejdsplads. For at opnd en blot nogenlunde
acceptabel storrelse vil det veere ngdvendigt yderligere at
inddrage 1) de tilstedende vejarealer, 2) et areal vest for
Jagtvej, der ligesom Engstremgrunden er en del af de tidligere

jernbanearealer, som kommunen har overtaget fra DSB, og
som pt. er udlejet til et autogummi-firma, og 3) den nedlagte

Metropolitanskole (gymnasium), der er en selvejende

2 gt tidligere udarbejdet notat — udarbejdet for nedrivning af Metropolitanskolen
blev inddraget i forudsatningerne — konkluderede at “Engstram-grunden” var for

lille til at rumme en tunaelarbejdsplads. Notatet navnte, at indpasning af et

sporskiftekammer uden midtliggende vendespor pd Engstrem-grunden” ville

betyde, at den nedvendige skakt rakte fra facade til facade. Da kravet er et

vaesentligt lengere sporskifiekammer med midtliggende vendespor er dette ikke
lengere muligt. For s& vidt angdr de evrige gader er der sagt opretholdt en afstand til
boligerne, der muligger brandredning, vanset at tunnelarbejdspladsen fortsat er i

underkanten af behovet.
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institution administreret af staten. Den sidstnzevnte skole
forudszttes nedrevet.

Endvidere mi arbejdspladsen etableres direkte op ad
Jagtvejens Skole (kommuneskole).

De meget snzvre forhold giver darlige muligheder for at
disponere arbejdspladsen hensigtsmaessigt med storst mulig
hensyntagen til naboerne inkl. kommuneskolen
(tilkerrselsforhold, placering af mest stgjende funktioner etc.).
Med en nedrivning af et stort skolebygningskompleks af hoj
kvalitet som Metropolitanskolen brydes afgarende med den
hidtidige linje pd metroanlegget, hvor ekspropriation og
nedrivning af andet end mindre bygninger hidtil er undgaet.
Der er relativt taet afstand til de omliggende boliger. Antal og
afstand fremgar af tabel 3. Sammenholdes tabel 1 og tabel 3
ses det, at placering af tunnelarbejdspladsen pé
"Engstremgrunden” medferer markant storre gener for
vaesentligt flere boliger i omradet.

Tunnelarbejdspladsen ligger i relativt naer tilknytning til
overordnede faerdselsarer, der har kapacitet til afvikling af
trafikken til og fra arbejdspladsen (Rantzausgade —
Lundtoftegade ~ Agade - Bispeengbuen — Borups Allé - Ring
II). Se bilag 4. '

Der kraeves ekspropriation af den nedlagte Metropolitanskole
og de endnu ikke rommede lejemal pd Engstremgrunden og
naboarealet vest for Jagtvej.

Der kraeves midlertidig lukning af Hans Egedes Gade og Hans
Tavsens Gade samt cykelruten. Cykelruten mi midlertidigt
omlagges ad Jagtvej. '

Den forudsatte etablering af park p& Engstremgrunden og
naboarealet vest for Jagtvej forsinkes 6-10 4r.
Tunnelarbejdspladsen er ikke i overensstemmelse med VVM-
redegorelsen.

Etablering af tunnelarbejdspladsen pa “Engstremgrunden”
betyder i forhold til en etablering i Nerrebroparken en ekstra
anleegsomkostning i starrelsesordenen 0,4 mia. kr. og en
forsinkelse pé i storrelsesordenen 1 &r, sidstnavnte bl.a. pga.
den nodvendige supplerende VVM-hgring.

Tabel 3 S —— -
Lejligheder indenfor en afstand pa x m fra 20 |40 60
byggepladsen 1n i1} m
Antal omkring arbejdsplads pa 220 1470 | 760
 “Engstromgrunden” |} |
+ Antal omkring reduceret arbejdsplads i 0 120 | 250
Ngrrebroparken o
I alt 220 | 590 | 1010
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Kortbilag til Metroselskabets oplysninger er vedlagt som bilag 1-4.

Tidligere materiale om arbejdspladsplaceringen

Spergsmélet omkring mulighederne for en alternativ placering af
tunnelarbejdspladsen, i sazrdeleshed pd DSB-arealet er desuden belyst
i det materiale, der blev udarbejdet til besvarelse af medlem af borger-
reprazsentationen Morten Kabells henvendelse til Teknik- og Milje-
borgmesteren og Overborgmesteren den 18. august 2008. Dette
materiale er vedlagt som bilag 5.

Materialet rummer “Procesoversigt i relation til udredninger m.v. —
Cityringen” af 2. september 2008, som viser i hvilke af forarbejderne
om Metro Cityringen tunnelarbejdspladserne er omtalt.

Forlgbet omkring fardiggerelse af Nerrebroparken i relation til
tunnelbyggepladsen er tidligere belyst i Sylvia Blazejowskis
korrespondance med kontorchef i Gkonomiforvaltningen Rebekka
Auken Nymark og omradechef i Teknik- og Miljeforvaltningen
Jorgen Poulstrup.

For en god ordens skyld er kopi af denne korrespondance inkl.
vedhaftede filer vedlagt som bilag 6.

Annullering af afgreningskammer

Med budget 2009 annullerede Kobenhavns Kommune det planlagte
tilkeb af et afgreningskammer til Nordvest/Brenshgj.

Konsekvenserne af annulleringen af afgreningskammeret er beskrevet
i Metroselskabets notat ”Afgrening til Bronshe)” af 9. oktober 2008
og Dkonomiforvaltningens notat ”Cityringen — oplysninger fra
Metroselskabet I/S vedrarende en senere etablering af

afgreningslammer til Nordvest/Bronshgj” ligeledes af 9. oktober 2008.

Disse notater er vedlagt som bilag 7 og 8.

Transport af tunnel-muck m.v. pa skinner

Kabenhavns Kommune har rettet henvendelse til Transportministeriet
med henblik pa at-for belyst og afklaret mulighederne for at

transportere tunnel-muck og byggematerialer pa skinner.

Transportministeriets svar pa denne henvendelse er vedlagt som bilag
9.
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Genhusning

I felge lovgivningen kan og m4 kommunen ikke yde genhusning som
folge af stgj og andre gener, der er en direkte folge af
anlegsarbejderne.

Spergsmal herom skal tages op med bygherren, der i dette tilfzelde er

Metroselskabet. Kommunen mé kun yde genhusning, hvis man er lejer

i en ejendom, der bliver eksproprieret,

Nedenfor gives nogle generelle oplysninger om genhusning og

ekspropriation i forskellige situationer. I avrigt henvises til § 85 aog b

i Lejeloven.

Y

Hvis du er ejer

Hvis din ejerlejlighed bliver eksproprieret, er der efter loven
ikke mulighed for at kreeve genhusning, og kommunen har i
henhold til loven ikke mulighed for at tilbyde genhusning. Til
gengald vil du f4 en ekspropriationserstatning udbetalt.

Hvis du er andelshaver i en andelsboligforening

Ved ekspropriation af en ejendom, der er ejet af en
andelsbolig-forening, er der efter loven ikke mulighed for at
krave genhusning, og kommunen har i henhold til loven ikke
mulighed for at tilbyde genhusning. Til gengald vil der blive
udbetalt en ekspropriationserstatning.

Hvis du er lejer af boliglejemal

-]

Hyvis du er lejer i en udlejningsejendom eller en
andelsboligforening, og din lejelejlighed opsiges som folge af
ckspropriation, er der efter loven mulighed for at kreeve
genhusning.

Genhusningen foretages af Socialforvaltningen, hvor du kan
henvende dig, ndr det er blevet besluttet at ekspropriere dit
boliglejemal.

Erstatningsboligen skal vere af passende storrelse,
beliggenhed, kvalitet og udstyr.

At boligen skal vere af passende starrelse betyder, at den
enten skal have et veerelse mere end antallet af
husstandsmedlemmer eller samme varelsesantal som den
tidligere bolig.

Hvis du er lejer i en udlejningsejendom eller en
andelsboligforening, og din lejelejlighed opsiges som folge af
ekspropriation, er du berettiget til at fa dackket rimelige
flytteudgifter.

Hvis du er lejer af erhvervsiejemdl
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o Hyvis dit erhvervslejemal opsiges som felge af ekspropriation,
er der ikke efter loven mulighed for at kreeve genhusning. Der
er derimod mulighed for at i erstatning. '

Generelle spergsmél vedrerende ekspropriationserstatning eller
erstatning for stgj og stev kan rettes til Metroselskabet eller
Kommissarius ved Statens Ekspropriationer.

Fra foraret 2009 og et ars tid frem vil der blive afholdt
besigtigelsesmader i de berarte omréder, hvor Metroselskabet og
Ekspropriationskommissionen vil deltage. Mederne vil blive
annonceret i dagbladene, og direkte berarte ejere og lejere vil blive
indvarslet med brev.

Kabenhavns Kommune har bedt Metroselskabet om at uddybe
informationerne om ekspropriation og arealforhold. Metroselskabets
notat herom er vedlagt som bilag 10.

Samlet fortegnelse over vedlagte dokumenter

s Bilag 1: Nerrebroparken (COWI ARUP SYSTRA JV
dokument nr. MCW-2-TUN-SHA-Ngp-SKH-001, ver. O.2)

» Bilag 2: "DSB-arealet” (COWI ARUP SYSTRA JV dokument
nr. MCW-2-STR--Ng-SKH-001)

o Bilag 3: "Engstrem-grunden” (COWI ARUP SYSTRA JV
dokument nr. MCW-2-STA-STR-Laa-SKH-001)

e Bilag 4: Trafik fra byggepladser til hovedfzerdselsirer
s Bilag 5: Kopi af svar til Morten Kabell inkl. notater

s Bilag 6: Kopi af e-mails fra Jergen Poulstrup og Rebekka
Nymark Auken inkl. vedhaftede filer.

o Bilag 7: Metroselskabets notat "Afgrening til Brenshej” al 9.
oktober 2008

e Bilag 8: @konomiforvaltningens notat ”Cityringen —
oplysninger fra Metroselskabet I/S vedrarende en senere
etablering af afgreningslammer til Nordvest/Brenshg;”

o Bilag 9: Transportministeriets brev "Brug af bane til transport
af muck mv.” af 27. november 2008.

s Bilag 10: Metroselskabets notat om ekspropriation og
arealforhold af 3. december 2008.

Side 10 af 10



Notes:

3] Noter:

om 345

Levals ac ing
Piatform width 7 m

References:

Referencer:

Legend:

gnaturer:

Metroselskabet | / S

Cityringen MCW
Tendar Daslgh «

J g~ - Si
g

)
1:1000(A1).1:2000(A3)
03-12-2008

Tow,

Appraved
Scala
Oute




RS e

-\.\

&
“‘\\‘\\\\

_\\\

AR

n

N
e

B
\\\\.\“"\“

—

Noter:

Koordinater er angivet i System 343
Koler er angivet i DVR90
Perronbredde 7 m

Referencer:

Signaturer:

[/ Arbeydsareal
l:l Eksisterende bygninger

——-= HRL (Horizonlal reference linie:

=——:.=  Spor centerlinie

SoP Als=tningspunkl

Notes:

Coordinates according to System 34S
Levels according to DVRS0
Plalform width 7 m

References:

Legend:

Work site area

Existing buildings

HRL (Horizontal Reference Line)
Track Centre Line

Settingout point

Signaturforklaring, byggegrube for underjordisk anleg:

Legend for construction pit:

Arbe(dsrum p4 yderside overfladeneere underjordiske anlzg
Clear z

one outside shallow

Yderside overfladenzere underjordiske anlzeg

Exterior of shallow

struclure

Arbejdsrum pa yderside af stalionsboks
Clear zone outside station box

Yderside stationsboks

Exterior stationbox

Perronmidie
Center of platform

Paronlngdu 44 m
Length of platform 44 m

g d siruclure

.....

fe——

Forelabig / Draft

P e To—e

Metroselskabet | / §
Cityringen MCW

Tendar Dasign - Project Basis
At Landsarkivel Station

Statlon Locatlon Struclures and Workslla
Plan

= TIATLY E00A)
= 13

COWI B o e =T e

TUA [ ML ETAS TR SI04001 o




Noter: Notes:

Koordinater er angivet | System 3485 Coordinates according to System 345

Koler er angivel i DVRS0 Levels according ta DVRI0

Referencer: References:
IN-SHANOp-DWE001 i and urban context

Signaturer: Legend:

bz Abejdsareal Work site area

[ ] Eksisterende bygninger Existing buidings

——-— HRL {Horizontal reference linie)  HRL (Horizontal Reference Line)

——+= Spor centerlinie Track Centre Line
—~s+—— |nd- og udkersel lil In and exit from work site
og fra arbejdsplads
/"’Q\
\ ) Daskningsgrav Shelter
°
-
S0P Afsaelningspunkl Settingout point

Metroselskabet 1/ S
Cityringen MCW
Tander Design
Norrabroparken shaft

Tunnsl works
Co tion wite
Play

uuuuuuuuu

oo
COWL Com ARUP SXSTRA Y Tommano =
Parateto 2
TA [N MCW-2-TUN-SHA-Nop-SKH-001 or




