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Trafikudvalget har i brev af 12. marts 2009 stillet mig folgende spargsmaél 565
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 565:

"Ministeren bedes redegare for, hvad det vil betyde for anleegsprojektet i
gkonomisk og tidsmaessig henseende, hvis metrostationen ved Marmorkirken
anleegges i St. Kongens Gade eller i Borgergade i stedet for pa pladsen foran
kirken som hidtil planlagt.”

Svar:

Placeringen af Cityringsstationen i Frederiksstaden ved Frederiks Kirke (Mar-
morkirken) pa pladsen bag Marmorkirken ud mod Store Kongensgade har vz-
ret en del af Cityringsprojektet siden fase 2 af udredningsarbejdet. Placeringen
fremgér af Udredningen fra 2005, som ligger til grund for Principaftalen mel-
lem regeringen og Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune om en
Cityring. Principaftalen ligger igen til grund for den politiske aftale af 2. februar
2006 mellem alle Folketingets partier pd naer Enhedslisten om udvidelse af me-
troen med en Cityring og ny organisering af Qrestadsselskabet 1/S og Keben-
havns Havn A/S samt dermed for lovgivningen om Cityringen. Stationsplace-
ringerne er saledes fastlagt i loven bortset fra mindre optimeringer, der kan fo-
rekomme, i og med at projektet detaljeres yderligere i forbindelse med udar-
bejdelse af Dispositionsforslaget.

Der er siledes ikke hverken i udredningen fra 2005, i Principaftalen, i aftalen
mellem forligspartierne i Folketinget eller i Lov om en Cityring tale om mulige
alternative placeringer i Frederikstaden. Finansieringsdelen af Principaftalen
med de to kommuner og af den politiske aftale mellem partierne i forligskred-
sen, der afspejles i selskabsdannelsen i lovgivningen, hviler ligeledes p& denne
placering.

Et gnske om at undersege en @ndring af placeringen vil derfor udover en-
stemmighed i forligskredsen som forste skridt kraeve accept hos de to kommu-
ner, bade af at den nye placering undersgges, og af de forsinkelser en s&endring
af projektet pa nuveerende tidspunkt vil medfere. Hertil kommer, at staten vil
skulle acceptere at betale omkostningerne i forbindelse med undersggelserne
og forsinkelserne, herom nedenfor.
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Trafikudvalget har ensket belyst hvad en placering i St. Kongensgade eller i Side 2/6
Borgergade vil betyde for anlaegsprojektet i gkonomisk og tidsmeessig henseen-
de. En redegarelse herfor folger nedenfor.

Der er medtaget dels en placering af stationen i Borgergade mellem Sglvgade
og Klerkegade, en placering i Store Kongensgade ud for Frederiks Kirke og - da
Kegbenhavns Kommune eksplicit i hvidbogen har tilkendegivet, at de ikke on-
sker denne lgsning pé grund af de store gener for borgere, erhverv og trafik,
den vil medfere - ogsé en placering mellem Store Kongensgade og Hindegade,
som har veeret overordnet undersegt i december 2008/januar 2009. (Begge
losningerne i Store Kongensgade har hovedtrappe pa samme sted som nu plan-
lagt.) Sidstneevnte lgsning har ogsa i januar 2009 vaeret navnt for Kebenhavns
Kommune, som dertil har svaret, at kommunen ikke umiddelbart mener, at det
er sandsynliggjort, at dette alternativ samlet set vil resultere i mindre miljg-
meessig pavirkning end det projekt, der foreligger med Dispositionsforslaget.
Kommunen gor opmarksom pé de betragtelige meromkostninger og forsinkel-
ser, som et &ndret valg af stationsplacering vil betyde og tilfgjer, at kommunen
ser frem til, at Transportministeren godkender den koordinerede indstilling,
som Frederiksberg og Kebenhavns Kommune vil fremsende til ministeren.

Alle tre lasningsforslag vil kreeve en supplerende VVM-proces, og placeringen i
Borgergade vil ogsa kraeve @&ndringer i Cityringslovgivningen.

Efter Kabenhavns Kommunes umiddelbare vurdering vil en supplerende VVM-
proces tage ca. 1 ar. En @&ndring af lovgivningen om Cityringen vil formentlig
kunne gennemfgres pa V2 r. Hertil kommer den tid, der skal til for at opné
enighed med de to kommuner om en ny principaftale.

Da der ikke er foretaget egentlige undersggelser af de beskrevne alternativer
bygger de tidsmassige og skonomiske konsekvenser pé relativt grove skan.

Alternativ placering i St. Kongensgade

En placering af stationen i Store Kongensgade vil kunne ske spejlvendt om-
kring adgangstrappen til den forudsatte stationsplacering ved Frederiks Kirke.
For at opné det tilstraekkelige volumen vil stationsskakten udfylde hele Store
Kongensgade fra facade til facade i cirka 100 m’s leengde og udlese vaesentligt
mere omfattende ledningsomleegninger end den forudsatte stationsplacering.

Den @ndrede placering vil isaer i anleegsperioden medfare betydelige gener for
trafikafviklingen, herunder for bustrafikken, og for beboere og erhvervsliv i
omréadet. Placeringen vil séledes indebzre betydelige ekspropriationsindgreb
overfor forretninger og beboere for at skabe brandsluknings- og redningsad-
gang i byggeperioden. Flere ejendomme, heriblandt butikkerne i ejendomme-
ne, vil ikke kunne anvendes i mindst en femarig periode.

Anlagsteknisk vil en placering i St. Kongensgade kraeve supplerende geotekni-
ske forundersggelser samt betydelige ledningsomlagninger og bygningsaen-
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dringer, inden anlaegsentreprengren kan f& adgang. Endvidere vurderes an- Side 3/6
laegsperioden at blive leengere pa grund af de snaevre pladsforhold.

Samlet vurderes det, at anlaegsperioden vil blive forleenget med 1 ar, og de eks-
tra anleegsomkostninger vil belabe sig til 50-100 mio. kr. Hertil kommer bety-
delige ekstra omkostninger til ledningsomleegninger og ekspropriationer pa
samlet 75-100 mio. kr.

Alternativ placering skrat mellem St. Kongensgade og Hindegade
under den tetbebeyggede karré

En station placeret skrit mellem St. Kongensgade og Hindegade under den
teetbebyggede karré vil skulle udformes som en dybtliggende station med en
hovedtrappe ved Frederiks Kirke og en skakt med nedtrappe i Hindegade.

En sddan placering vil give vaesentligt storre gener for beboere og erhvervsliv og
ngdvendiggore flere ekspropriative indgreb for at sikre brandsluknings- og
redningsadgang end den forudsatte placering. Et par ejendomme vil skulle fra-
flyttes i anlaegsperioden.

Anlagsteknisk indebeerer placeringen, at det vil veere nodvendigt at anvende en
tids- og omkostningskravende frysning af jorden eller lignende tiltag for at
kontrollere vandfagringen i jorden under den tetbebyggede karré. Desuden vil
placeringen nedvendiggere supplerende geotekniske forundersegelser.

Samlet vurderes den andrede placering at forlaenge anlaegsprocessen med ca. 1
ar og de ekstra anlaegsomkostninger at belgbe sig til ca. 175 mio. kr. Hertil
kommer ggede omkostninger til ledningsomlagninger og ekspropriationer pa
samlet 25-50 mio.kr.

Ingen af de to lgsninger i Store Kongensgade vil betyde en vasentlig reduktion
af den i forvejen minimerede risiko for pavirkninger af kirken i forhold til i Di-
spositionsforslagets projekt, og samtidig kan de, som det fremgér, give andre
problemer.

Alternativ placering i Borgergade — ved Klerkegade

En placering af stationen i Borgergade ved Klerkegade vil ikke veere central i
Frederiksstaden og mé derfor forventes at give feerre passagerer og medfore en
mindre aflastning af busnettet end forudsat, ligesom Cityringens driftsgkonomi
vil blive forringet.

Anlaegsteknisk vil en sidan a&ndret placering af stationen nedvendiggere sup-
plerende geotekniske forundersggelser i relation bade til stationen og til metro-
ens @ndrede linjeforing.

Samlet vurderes den andrede placering af stationen og den s&ndrede linieforing
at forleenge anleegsperioden med ca. 1 ar og medfere en forggelse af omkostnin-
gerne til ledningsomlagninger m.v. med 25-75 mio. kr.



Samlet oversigt

Der er ikke i beskrivelserne af de enkelte alternativer ovenfor taget hensyn til
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Side 4/6

forsinkelser som folge af eventuel @&ndret lovgivning eller gennemforelse af nye

VVM-vurderinger. Safremt det vil vaere muligt at indlede forundersogelser og

lignende parallelt med gennemfearelsen af de nedvendige VVM-procedurer, vil
der kunne vare et vist overlap mellem den tid, der medgér til VVM-proceduren
og de forleengede anlagsperioder.

I nedenstdende skemaer er de tidsmessige og de gkonomiske konsekvenser af

de tre beskrevne alternative stationsplaceringer vist:

Oversigt over de tidsmassige konsekvenser af en @ndret placering af

stationen ved Frederiks Kirke

| Store Kongensgade

Mellem Store Kongens-
gade og Hindegade

| Borgergade mellem
Solvgade og Klerkega-
de

Forleengelse anlaegsperio-
den

Ca.1ar.

Ca. 1ar.

Ca.1 ar.

Forsinkelser som fglge af
bl.a. VVM-vurdering

Ca.1ar.

Ca. 1ar.

Ca. 1.ar

Forsinkelse som fglge af
endret lovgivning

Ca. %z ar

Samlet forsinkelse uden
overlap mellem VVM-
vurdering og forunder-
sagelser

Ca.2ar

Ca.2ar

Ca. 2% ar

Samlet forsinkelse med
maksimal overlap mel-

lem VVM-vurdering og

forundersggelser

Ca.1%ar

Ca.1%ar

Ca.2ar
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Oversigt over de skonomiske konsekvenser ved en @&ndret placering af Side 5/6
stationen ved Frederiks Kirke

de

| Store Kongensgade Mellem Store Kongens- | Borgergade mellem
gade og Hindegade Solvgade og Klerkega-

Forggede anlaegsomkost-
ninger

50-100 mio. kr. Ca. 175 mio. kr. -

Forggede omkostninger til

ledningsomlaegninger og 75-100 mio. kr. 25-50 mio. kr. 25-75 mio. kr.

ekspropriationer

Ekstra omkostninger som

folge af forlaenget anlaegs- Ca. 250 mio. kr. Ca. 250 mio. kr. Ca. 250 mio. kr.

periode

Yderligere forsinkelses-

omkostninger som felge af Ca. 150 mio. kr. Ca. 150 mio. kr. Ca. 150 mio. kr.

bl.a. VVM

Yderligere forsinkelses-

omkostninger som folge af - - Ca. 75 mio. kr.

lovaendring

Samlede forsinkelses-
omkostninger uden

overlap mellem VVM- 525-600 mio. kr. 600-625 mio. kr. 500-550 mio.

vurdering og forunder-
sagelser

kr.

Samlede forsinkelses-
omkostninger med mak-

simal overlap mellem 475-550 mio.kr. 525-550 mio. kr. 425-475 mio.

VVM-vurdering og for-
undersggelser

kr.

Udover de her nevnte omkostninger kommer ogs& omkostninger til tabte
driftsindtaegter, ogede renteudgifter mm., som det ikke her er forsegt at estime-
re.

Da de hidtidige undersogelser har vist, at stationen ved Frederiks Kirke (Mar-
morkirken) kan anlaegges bade teknisk og miljemaessigt fuldt forsvarligt, kan
der ikke i forhold til de forudsetninger, der 14 til grund for de politiske aftaler
og dermed lovgivningen om Cityringen, anfares nogen nye forhold, der kan be-
grunde en andret stationsplacering.

Jeg vil gerne sla fast, at en beslutning om at gnske alternativer til stationsplace-
ringen i Frederiksstaden undersggt pa nuveerende tidspunkt under alle om-
steendigheder vil sette projektet i std. Dette vil medfere betydelige omkostnin-
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ger, som det vil pahvile staten at udrede, i og med at kommunerne har tilsluttet Side 6/6
sig den hidtil planlagte placering. Det vil dermed vaere staten, der som tilkeb

star for finansieringen af ekstraomkostningerne til bade selve forsinkelserne,

ekstra anleegsomkostninger og tabte driftsindteegter, ogede renteudgifter mm.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



