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Trafikudvalget har i brev af 20. oktober 2008 stillet mig folgende sporgsmal 39
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 39:

"Ministeren bedes kommentere henvendelse af 13. oktober 2008 fra Advokat-
firmaet Frolund/Winslew pa vegne af en borgergruppe vedr. anlaeg af metro pa
Gammel Strand, jf. TRU alm. del — bilag 21. "

Svar:

Jeg har fokuseret mit svar pa den udferlige redeggrelse, som er vedlagt hen-
vendelsen.

Henvendelsen har som hovedbudskab, at der efter borgergruppens mening ik-
ke er behov for en metrostation pd Gammel Strand, og der udtrykkes forun-
dring over, at nye oplysninger om undergrunden forst foreligger nu, samt be-
kymring for skader pd bygninger og sikkerhed i metroen mv. Der udtrykkes og-
s& forundring over, at kommunen og Metroselskabet “forsgger at tilslere sand-
heden om den reelle stationsplacering” ved at kalde stationen v/Christiansborg.
Henvendelsen er pa borgergruppens vegne underskrevet af Ole Lund-Thomsen
og Nanna Ngrregérd-Nielsen, som ogsa begge har afgivet hgringssvar til Ke-
benhavns Kommune i forbindelse med VVM-processen vedr. Cityringen. Ho-
ringssvarene behandles p.t.

Som det fremgéar af de vedlagte bilag 14 og 15, har Ole Lund-Thomsen gjort ind-
sigelse mod hgringsfristen til Kebenhavns Kommune og har fiet afslag.

Som bekendt har Cityringen vaeret udredt og debatteret offentligt siden
2002/03. I den sidkaldte Screeningsrapport fra december 2003 fremgér det, at
stationen v/Christiansborg er placeret pd Gammel Strand. Bortset fra de 5 alle-
rede navngivne omstigningsstationer (Kebenhavn H, Kongens Nytorv, Oster-
port, Norrebro og Frederiksberg) er der i Udredningen, Cityringlovens kortbi-
lag og VVM-redeggorelsen alene anvendt arbejdsbetegnelser for stationerne som
v/Rédhuspladsen, v/Christiansborg, v/Frederiks Kirke osv. Der er altsé ikke pt.
taget stilling til navngivningen af de resterende 12 stationer pa Cityringen.
Bortset fra to stationer pa Frederiksberg og Vesterbro, der i Cityringloven er
flyttet i forhold til de placeringer, der er vist i Udredningen, er der anvendt de
samme arbejdsbetegnelser i Udredningen, Cityringloven og VVM-redegorelsen.
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Det har endvidere hele tiden veeret klart - det fremgar f.eks. af bemeerkninger
til lovforslag til Lov om en Cityring - at der ikke i forbindelse med udredningen
var foretaget nye geotekniske undersogelser. Disse undersggelser er i stort om-
fang blevet gennemfort i forbindelse med udarbejdelsen af dispositionsforsla-
get. Derfor er det ikke overraskende, at der nu er kommet ny viden frem om
undergrunden, som har pavirket projektet.

Med hensyn til, hvorvidt der er behov for stationen, kan det oplyses, at det for-
ventes, at stationen v/Christiansborg bliver den Cityringsstation, der nast efter
skiftestationerne Kgbenhavn H, Kongens Nytorv, @sterport, Nerrebro station
og Frederiksberg far flest passagerer. Antallet af péstigere forventes at blive i
samme storrelsesorden, som for stationer, der i dag er blandt de 10 mest benyt-
tede jernbanestationer i Danmark.

Der udtrykkes i henvendelsen bekymringer for, om det vil veere muligt og hen-
sigtsmassigt at anlagge en station pd4 Gammel Strand. Bekymringen for sat-
ninger af de gamle bygninger med henvisning til situationen ved et metrobyg-
geri i Amsterdam er i forste omgang fuldt forstielig, men Metroselskabet oply-
ser, at situationen i Amsterdam ikke direkte kan sammenlignes med situatio-
nen i Kebenhavn. Bl.a. er geologien i Amsterdam og geologien i middelalderby-
en i Kebenhavn forskellige, hvilket er veesentligt. Metroselskabet oplyser end-
videre, at der, inden man gar i gang med byggeriet, foretages grundige forun-
dersogelser af omradet omkring nabobygningerne til stationerne, s selskabet
kender undergrunden og bygningernes fundering. I lighed med andre steder vil
der ogsé ved Gl. Strand blive opsat méalepunkter pd de omkringliggende byg-
ninger, ligesom de bliver gennemgaet og fotoregistreret. Det skal gare det mu-
ligt at overvage bygningernes bevegelser bade for og under byggeriet. Konstant
overvagning vil gore det muligt at gribe ind og standse anleaegget, hvis der er det
mindste optrak til, at bygninger kan blive beskadiget. Det kan endvidere oply-
ses, at stationen ved Gammel Strand har mange lighedspunkter med de eksiste-
rende metrostationer pa Kongens Nytorv og Christianshavns Torv. Begge ligger
teet ved pelefunderede gamle bygninger.

I forbindelse med dispositionsforslaget er der ogsa sket en optimering af pro-
jektet, som bl.a. indeberer, at skaktantallet pa Cityringen reduceres fra 20 til 4.
Dette medferer bl.a. feerre gener i anlaegsfasen. I henvendelsen er synspunktet,
at dette "slgjfer sikkerheden i tunnelen”.

Hertil bemarkes, at Trafikstyrelsen, som er sikkerhedsmyndighed for Cityrin-
gen, og den uvildige assessor har accepteret, at man ifolge det geeldende regel-
saet, BOStrab, kan etablere forskellige sikkerhedsforanstaltninger, forudsat at
Metroselskabet kan pévise, at sikkerheden kan fastholdes pd mindst samme ni-
veau som ved anvendelsen af de oprindelige detailkrav i dette regelsaet. Trafik-
styrelsens godkendelse af Metroens samlede sikkerhedsniveau kan ifelge sa-
gens natur forst ske pa et senere tidspunkt. Pa grundlag af de omtalte princip-
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per har Metroselskabet oplyst, at de foreslaede @&ndringer ikke forventes at ud- Side 3/3
gore nogen hindring for en sddan godkendelse.

Hvad angar redningsforhold ved den kommende Cityring er Metroselskabet
som forudsat i bemaerkningerne til lovforslaget ved at etablere en seerlig radgi-
vende gruppe med representanter for de relevante myndigheder vedrerende
beredskab. Gruppen, der svarer til tilsvarende grupper nedsat i forbindelse
med anlegget af den eksisterende metro, Oresundsforbindelsen og Storebeelts-
forbindelsen, betegnes kort MSURR-gruppen. MSURR star for Metroens Sik-
kerheds-, Uhelds-, Risiko- og Redningsforhold.

Jeg har fuld forstaelse for, at udsigten til at skulle have en stor byggeplads teet
pa ien arrakke ikke veekker begejstring. Derimod mener jeg, at nér stationen
farst er etableret, vil den bidrage til at foroge attraktiviteten af hovedstaden.
Jeg forstar ogsa, at den endelige indretning af stationsforpladsen forst forelig-
ger, nar Kgbenhavns Kommune har gennemfort en dialog med borgere og lo-
kalrdd om udformning af pladserne ved de nye stationer, hvilket er planlagt til
perioden 2011-2013.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



