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1 Opgaven

Atkins har for Movia bane gennemfart en undersegelse af tilstanden af jernbanen
Slagelse-Dalmose-Nastved med henblik pi at opgere, hvad det vil koste at genetablere og idrift-
seite banen, der forbinder de to sterste byer i Sydvestsjailand.

Der skal geres opmarksom pé, at der i denne undersegelse udelukkende fokuseres pa
“udgiftssiden” og ikke pé banens potentiale som en del af det sjellandske jernbanenet.

2 Forudsztninger

Den 40 km lange jembane blev anlagt i 1889 og &bnet i 1892, Der blev kert persontrafik frem til
1971, og indtil 1986 biev der kert godstog mellem Slagelse og Sandved.

Atking har foretaget en besigtigelse af strekningen med henblik pa at foretage en vurdering af
banens tilstand. Der vedlagges et bilagsmateriale som i billeder, tal og ord giver et ret godt og
grundigt totalbillede af banens nuverende tilstand.

Det skal understreges, at de tekniske vurderinger er foretaget pa grundlag af visuel besigtigelse i
det omfang det var muligt for tilgroning mv. Der har ikke veeret mulighed indenfor denne under-
s@gelses rammer at foretage geotekniske eller andre former for mere grundige tekniske analyser af
banens infrastruktur.

Til gengeeld er besigtigelsen og den efterfulgende vurdering foretaget af serdeles erfarne fagfolk,
hvilket ogsa er baggrunden for, at det bar vaeret muligt at opstille et fornuftigt bud p, hvad der
skal til for at levetidsforlzenge banen med 50 4r. Se evi. fotooversigter, luftfoto, fotoalbum mv. i
Tekniske bilag (szuskilt dokwment).

Men naturligvis med det forbehold, at der kan veere tale om bled bund eller ander form for pro-
biemer i sporunderbygningen, som kun vil kunne iagttages ved at lave geotekniske malinger.

Nedenfor gives en kort og meget summarisk gennemgang af de enkelte fagomrader, idet der hen-
vises til de detaljerede bilag i form af tekniske notater, oversigter, fotos, kort, tegninger mv.

For s& vidt angar ekonomi er alle gkonomiske oversiag samlet i @konomioversigt i bilag 1.

3 Sper incl. niveauoverkersler

Svellernes alder er mellem 43 og 69 4r, og da sveller under normale forhold ventes at holde i 30
dr, ber der ske en svellendveksling pd hele strzkningen. Skinnerne foreslds derfor udskiftet med
nye skinner, Det skennes nedvendigt, hvis der skal keres med 100 km/t.

Det er ikke muligt ved almindelig inspektion at vurdere ballastlagets tykkelse og kvaliteten af
ballasten. Desuden vil fjemelse af beplanining og trieer mange steder medfare at de forskellige lag
bliver sammenblandet. Det vurderes at det vil viere nodvendigt at justere og reetablere tvarprofi-
ler p& 60% af streekningen.

Der henvises i gvrigt til Bilag 3: Spor.



4 Broer, hvaelvinger og stenkister

Der piregnes ikke at veere bereevnemmssige problemer i de beerende hovedkonstruktioner pd
strekningens sporbzrende bygvaerker og konstruktioner. Det betyder, at problemerne udgeres af
det vedligeholdelsesmassige efterslaeb som folge af] at banen ikke har veret vedligeholdt i nogle
drtier, herunder at der ikke er udfert foranstaltninger til sikring af udskridning af de store mzng-
der ballast, der i tidens leb er tilfort strekaingen, iser mellem Slagelse og Sandved,

En Iévétidsfoﬂaengelse pa 50 4r kan efter Aikj'ﬁs vurdeﬁng tilvejeﬁringes ved at gennemnfere de
foresldede hovedistandsattelser af bygvarkerne, jf, Bilag 5: Broer, hvalvinger og stenkister.

Det vurderes nodvendigt at etablere en niveaufi skeering til aflesning af den oprindelige niveau-
skeering mellem banen og hovedlandevej 22, Slagelse-Nzestved landevejen, da trafikken pi lande-
vejen vurderes at veere alt for omfattende I myldretiderne til at kunne klares ved hizlp af et bo-
manlaeg (drsdegntrafikken er ca. 6000). En sporb=rende bro kombineret med en senkning af lan-
devejen er derfor medtaget i gkonomioverslaget.

Fra 1996 foreligger “Besigtigelsesrapport, vedrarende eventuel genoptagelse af togirafikken mel-
lem Slagelse Station og Antverskov Kaserne p# den nedlagte DSB-strekning Slagelse-Nastved”,
Rapporten er udarbejdet af Slagelse Kommuae, DSB og Hong-Tallese Jembane A/S, Heri omtales
der en "aftale med DSB” om etablering af niveaufii overgange pi strezkningen Slagelse-
Antvortskov, Det vides ikke om aftalen stadig er geldende, eller om aftalen er overgiet til Bane-
danmark. Etablering af sddanne er ikke medtaget i skonomioversigten.

Der henvises i gvrigt til Bilag 4: Broer, hveelvinger og stenkister.
5 Sikringsanleg og overkorsler

Alle signalanleg, stationer og overkerselsanleg er fjernet pa banen, hvorfor stationer og overkor-
selsanleg skal etableres som nyanleg,

Den hajeste tilladte hastighed, straekningshastigheden, er sat til 100 kmy/t. Banestrsekningen ndru-
stes ikke med ATC eller ATC-togstop.

Der etableres to nye krydsningsstationer i Flakkebjerg og Hyllinge, hvorved der kan keres ¥ times
drif.

P2 baggrund af besigtigelse og luftfoto (Google) og en sikaldt lengdeprofil fra 1946 (DSB) er der
foresldet at sikre i alt 34 offentlige overkersler med henholdsvis halvbomanleg (15 stk), advar-
selssignalanleeg (12 stk ) og led (7 stk).

Hertil kommer 63 (opgjort af Banedanrnark i 2006) private, ikke-sikrede overgange, fortrinsvis
markveje. Atkins vurderer, at det kan vare nadvendigt at opretholde og sikre en del af disse. Der
er medtaget 40 stk. i gkonomioversigten, men formentlig kan der nedlzgges flere, idet mange af
overkarslerne gjensynligt ikke bliver brugt.

Der kan spares ca. 17 mio. kr. pd sikringsanleg og overkerselsanlesg, hvis strekningshastigheden
nedszettes til 75 ken/t, Til gengeeld vil det betyde, at der skal etableres en krydsningsstation mere
(10 mio. kr.} samt at der skal anskaffes et togsat mere. Rejsetiden Slagelse-Nastved vil blive aget
fra 40 til 46 minutter.

Der henvises i vrigt til Bilag 5: Sikringsanlzg og overkarsler.



6 Raretider, koreplaner og driftsomfang

P4 baggrund af de opstillede forudsztninger er den samlede keretid incl. standsninger ved i alt 9
stationer incl. Siagelse og Nezstved beregnet til 40 minutter.

Det betyder at en halvtimesdrift i myldretiderne (k. 6-9 + k1. 15-19) kan klares med 3 togs:t og
gvrig driftstid (ma-fr kl. 5-23 og la-s kl. 7-23) med 2 togsat. Dertil kommer | reservetogszet som
kan spares, hivis der keres samdrift med VL's evrige strkninger.

Der forudseites anvendt Lint-tog eller tilsvarende (Desiro, Talent el. lign.).

Der henvises i gvrigt til Bilag 6: Keretider og kereplaner.
7 Kiargerings- og vedligeholdelsefaciliteter

Det vil formentlig vare muligt at etablere et klargorings- og medested i Slagelse umiddelbart for
stationen, mellem Kalundborgvej (Vestre Ringgade) og Slagelse station.

Der skal veere de nedvendige og foreskrevne faciliteter for klargeringsarbejde. Det forudsattes at
vask kan foregd pd det eksisterende vaskeanleg i Holbzk. Det piregnes at det vil veere muligt at
leje lokaler til medested og opholdsrum for personale i de eksisterende stationsbygninger.

Det piregnes at den tungere vedligeholdelse kan forega pd VL's vaerksted i Holbek.



Bilag 1: Gkonomioversigt

Owersigt over Investeringer og ombeatningar vad bieriny of banen Slagelse-Nastved
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Bilag 2: Forudsztninger

banedanmark
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Slagelse-Dalmose-Neaestved

Jernbanen fra Slagelse ol Nzstved er ca. 40 kan lang i Dalmose er der knudepunis
og, forbindelse i Skeelsher, Dar har ikle varer godstmafik siden 1986 grlmdct ba-
nens tilstand,

Jernbanen er bygger til persontrafik og med storste nlladee hastighed pa 75 lan/t.
Overkorselsanleg er dimensionsrer efter denne hastighed. Alselrryk pa godsba-
nenvar 225w

Anleegselementer

Spor

Spores ligger 1 sten/sharvebaliast pd hels soelmingen. Overbygningen er udfore
med 45 kg/m lasket spor pd wasveller. Ved genopragelse of godsiafik kan skiv-
ner under wssc betingeler muligvis genanvendes. Sporets tlstand vurderes,
veere bedst pd =fsmmet mellem Slagelse og Dalnme her forventes en nadvendig
svelleudskifining pd omlering 25 %, mens der p2 suz!mmgan mellem Dalmose og
Neestved forventas en nedvendig svelleudskifming § nzerheden af 100 %.

Grafter

Det m3 antages at grefter er i ringe stand og hovedpanen skal oprenses inden
eventuel genoptageke of tafik

Broer

Der er i alx 10 broer over vandlob mv, Broemcangasatvmlcnsmndd:rbe-
tyder at mﬁgﬁmapugu efter forudgiende eftarsyn. Susibroan er dog i 53
dislig forfatning, at den skal renoveres inden indswuelse af tog,

Overkersler

Der er 23 offendige si averlworsler. Anbegpens forventss at vzre nedlagte og
sheal £ dig reetableres. Demndover er der 67 private usikrede overkorsler

Der har veeret sidespor i Sandved og Hyllinge indul 2004, men er fiernet ved
DSB’s foranstaktning i forbindelse med oprydningsprojela,

CoX.nr 2008-136411 - Bonedanmarks nokat o= nedlggelasc af gest- og Solde 1O{E)
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Tabel 2 Skematizk oversigt over anlegsclementer Slagelse-Naesrved

Anbegselement Enhed Hzngde
Spar Em 40,1
Sporabifier Anal Uaphm
Silaingrantey lzgen .
Ohveckinrsler, sieeds Amal €23}
Cherbacsker, wilguds Antal &7 peivas
Broer, vejovafuminger A -
Broer, tpoc aver vej Amal -
Broer, spor over vasdlab Antal L]
Gmfier Ten, apabias b
Gendbning, godstrafik

Genibning med henblik pd genopragalse of godstrafik vil medferer ac ca. 30 km
sveller skal udskifuas (53 mio, k), indenfor en kortere rmelde. Trafile bor Jamne
genoptages ved gemanvendelse af eksisterende skinner, muligvis lun sporstykdet
mellem Slagelse og Dalmose.

‘Fabel 3: Onikosminger ved gendbning il godstmfik, Stagelse-Nestved

Anbrgsdlemont Eshed Mazngde Owsbg, minimum [mio. Kr}
Spon, sweller anish 40000 53
Spor Hiprading Hm 10 15
Spor, junsrig Km 10 5
Overbanber, berbans ama] L 7
Omﬁnler. sikrmg asal n 28
Bross; vejoverfaringsr sl

Brocs, spor oves vej amtal . .
Broee, spor aver vandhab aatal 1 H
Gmfter, prafil og veprtation i sporet Kom, amabirt bl 5
Faste mazlserfiavier ansfies belols 02
[0 =115
Cendbning, persontrafik

Strzzkningen har vzret uden persontrafik siden 1971, Spodornyelse af strabmingen (> ?—&v)

antages somH minismum at udgere 120 mio. k. Genanvendelse af elsisterende spor
anslds kon mulige i en komere periode of lwun pd afsniceer mellem Slagelse-
Dalmose.

Dalj.rr 1013!!;135&11 . fane?;a\::g:srks astet oa nedlgpelse af $ase oo Hacda pli%ad
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Samlet vil ombostingeme ved genoptagelee of persontrafik som minimum udge-
re 175 mio. kr. for spor, grofte-, profik, bro- og overksrselsarbejder.

Lobende vedligeholdelse

Baseret pi erfaringer fra Bramming-Grindsted, mé lobende vedligeholdelsa anta-
ges of koste 2 miv. kr. pr. dr, afheengiz of vafilomfang.

Flerneise af sirmkningen

Baserer pd erfaringer fra fjernelse af sezlmingen Viborg-Lagster anslis ombkost-
ningerne 1l bonskaffalse af baneanlzgget at udgere 3,5 - 5 mio. k. neto ved
indvinding af materialer vl genbrug (em).

fak. ng 2008-126441 - Sanedanmaske notst om nedlguelss af resc of Gide 163
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Appendiks 1
Banestrzkningen Slagelse-Dalmose-Neestved

Den 40,0 km lange sirzkning blev anlagt ved lov nr. 55 af 2. april
1889 og Abnet 15. maj 18921 1 Slagelse og Neesived har banen forbin-
delsa til havednetiet.

Ved lov or. 73 af den 3. marts 1971 benpndiges ministeran til at ned-
lzgge banestreekningen. Der var persontrafik frem til den 22, maj 1971,
og Neestved Kommune har oplyst, at der var godstrafik mellem Slagelse
og Sandved indtil september 1986.

- t5
il Bk

Kot € Koel & Matrikelsiyrelsen Powered by neoZone

Strekningen laber gennem kommunerne Slagelse, Heshai, Fuglebjorg
og Nastved Kommune. Efter strukturreformen pr. 2007 vil streeloingen
komme til at ligge i Ny Slagelse Kommune og Ny Nastved Kommune.

Sammenfatning

! Asge Angesen, Geoprafizice Studier over Jemt iD k, 449, Her pongive efier Hundrede &5 wrafik,
Trafikministeries, 2000,
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Bilag 3: Spor

Slagelse - Nzstved banen, vurdering af snorets tilstand
Besigtigelse af banen den 7. og 8.10.2008

Den igi_apt_ 40 km lange bane biev besigtiget ved alle offentlige overkersler, ved alle sporberende
og vejbzerende broer, ved alle starve vandlebsbroer og pd Slagelse og Nastved stationer,

For at komme til nogle af vandlebsbroerne var det nedvendigt at gi fra nrmeste offentlige over-
kersel og op til 1 km vaek fra denne.

Vurderingen af strekningen foretages i to dele, fra Slagelse station til Sandved stationsmidte, fra
ca. km 0,5 til km ca. 23 og fiz km 23 til Nastved i km ca. 39,5.

Denne opdeling er foretaget fordi banen var i drift som godsbane fra Slagelse til Sandved til en
gang i midten af 1980erne, medens resten af banen blev lukket for almindelig drift i 1971,

Sporoverbygning fra Slagelse station til Sandved station

For indkerslen til Slagelses stations spor 1: Meget dirligt DSB 45, Bt, der skal udveksles. Leng-
de ikke malt, skensmmssigt 300 meter. Ingen drgangssem fundet pa svellerne, der er ridne.

Fra Slagelse station og til ca. km 20,5 er sporet et langskinnespor af typen DSB 45, Dt, pa sveller
fra midt i 1960erne altsd mere end 43 ir gamle. Alle de inspicerede steder er mindst den ene
skinnestreng en genbrugt skinne, der er vendt og derfor har skinneslid p4 ydersiden.

' l.D_'e't skannes, at hver 10. svelle er tjenlig til udveksling, og at restlevetiden af de ikke udvekslede
er 5 il 10 4r.

Fra km 18,5 til ca. km 22,5 er sporet DSB 37, B, pé sveller fra 1960 og et lasket spor med ca. 20
meier lange skinner.

Fra ca. km. 22,5 og til Sandved stations midte i ca. km. 23 (ud for stationsbygning) er der de forste
ca. 106 meter DSB 37 skinner med Bt befastelse pd rddne sveller fra 1942, Herefter falger igen
DSB 37 skinner pd B befstelse, men sporet er kelt tilgroet og umuligt at vurdere.

Sporet ligger i stenballast. P4 hele strzelningen fra Slagelse station til Hyllinge station ligger spo-
ret reget hojt i forhold til dets oprindelige niveau. Dette betyder, at der mange steder ligger sten-
ballast med en jezvn heldning fra svelleende til groflebund, og at der ingen banket er mellem spor
og greft. Det vil derfor veere vanskeligt at genskabe et tvaerprofil med den kraevede ballastskulder
og en banket, ndr sporet ligger sa hojt. P alle sporberende broer er kantbjzlken forhojet, men det
er ikke nok til at forhindre, at ballasten flere steder rller ned og ikke ligger stabilt.

Der skal foretages en opmiling af tverprofiler til bedemmelse af retableringsmulighederne, og
ballastens kvalitet og fagtyldkelse er ukendt.

Afvanding af banen fra Slagelse til Sandved station
De fleste steder er der tmbevoksning i grafiebund og ~sider, hvilket er en stor forhindring for
praftens funktion og ogsd en stor forhindring for en oprensning of grefterne. Det var ikke muligt at

kontroliere, hvor mange af de ca. 16 stenkister med en Iysning pa 30 cm til 95 cm og ca. 40 rer-
ledninger med en diameter §ra 15 om til 45 cm under banen der var i funktion.

il



Sporoverbygning fra Sandved station til Naestved station

P4 Sandved station er sporet helt tilgroet med gras og buske, si det er vanskeligt at inspicere svel-
letilstand og svelledrgang. Men der blev fundet sveller fra bade 1960 og 1939 med DSB 37 skinne
og henholdsvis B - befastelse og Bt - befstelse

Fra Sandved station: til Nepstved fandtes kun DSB 37 skinne med C-befmstelse og sveller fra 1960,
bortset fra pd Hyllinge station i km ca. 28 til kan ca. 30, hvor der er Dt pé sveller fra 1964. Der er
dog kun inspiceret i kmca. 28 og i ca. km 30. Flere steder er der kraftig bevoksning i sporet.

Sporet ligger i stenballast af varierende kvalitet. I modsstuing til strekningen fra Slagelse til
Sandved er sporet mere i niveau med det oprindelige, alligevel vil det vaere vanskeligt at skabe det
tveerprofil, som en moderne bane med en strzkningshastighed pa 100 km/t kreever. Ballastlagenes
tykkelse og kvalitet er ukend!

Afvanding af banen fira Sandved station til Nestved station

Som pd streekningen mellem Slagelse og Sandved, men med mere bevoksaing i bide greft, grafie-
sider og i spor. Det var ikke muligt at kontrollere, hvor mange af de ca. 14 stenkister med en lys-
ning pd 30 ecm til 95 cm og ca. 31 rorledninger med en diameter fra 15 cm til 45 cm under banen
der var i funktion.

Niveauoverkersler hele sirzkningen

1 mange offentlige overkaorsler er sporet enten asfalteret over eller den normale skinne er erstattet
med en rilleskinne. Der skal nye overkerselsfliser eller guramiplader for en idrifiseettelse af ba-
nemn.

Det er ikke konstateret, hvor mange af markoverkerslerne, der stadig er i brug.

Niveauovergange ¢ller stiovergange i henholdsvis ko ca, km 1,0 og km. 1,4 bliver meget anvendt
og vil vaere et problem, hvis de ikke sikres med advarselssignal eller bomme, hvis banen gendbnes,

Konklusion

Ballast og planum
Det er ikle muligt ved en almindelig besigtigelse at vurdere ballastlagens tykkelse og kvaliteten af
ballasten. Dertil kreves specielle borekerneundersagelser.

En fjernelse af beplantning og traer i sporet vil mange steder sammenblande de forskellige lag,
hvis beplantmingen trekkes op med rod.

PA strkningen Slagelse — Sandved, hvor der mé vare meget tykke stenballastlag, kan kun en
nzrmere undersagelse afgere om materialerne kan genbruges efter en fjernelse/afgravning og
dermed sznkning af sporet.

I prisoverslaget er der regnet med en justering og retablering af tvierprofilerne pd 60% af hele
streekningen pd de 40 km.

Sveller
Da svellernes alder ligger mellem 43 til 69 &r, og en svelle under normale forhold forventes at
holde i 3¢ &r, bar der ske en svelleudveksling pa hele strzzkningen.

1z



Shinuner

DSB 37 skinner, hvor den ene skinnestreng er vendt og skinnernes alder ikke er kendt men maske
er mere end 90 4r gamle, kan ikke anvendes i et spor, hvor der skal keres 100 km/t. Derfor skal
ogsh disse udskifies med nye skinner.

DSB 45 skinnerne er sandsynligvis ogsh genbrugte skinner, hvorfor ogs disse foreslés udskifiet.

13



Slagelse - Nzstved banen

Omkosininger ved retablering af spor, vejoverkersler, ballast, grafier og afvanding

{Alle priéer er eksklusive moms)
Optagning og bortkersel af sveller og skinner, Pris

Oprensning af grefter, dreening af spor og fjernelse af bevoksning
Der er nadvendigt at fjerne bevoksning af varierende omfang pé hele
Strekningen og behov for grefterensning og drenering pé en straekning
over 2 gange 37.000 meter.

Pris for grofierensning mv. og fjernelse af bevoksning

Genskabelse af tveerprofil

Der er ikke foretaget opmalinger af eksisterende tvarprofiler,

og ikke foretaget sonderinger af ballastlagene for bestemmelse af
deres tykkelse, beresvne og drenende egenskaber, hvorfor det
efterfolgende beror pd et sken.

Det skannes nadvendigt pa minimum 60 % af strekningen, til
stabilisering af spor i sideretning og genskabelse af bereevne under
svellerne, at ballast og underballast ffermes og genindbygges med
30 cm ballast under kommende svelleundersideniveau.

Pris for genskabelse af tveerprofiier

Nyt spor, dvs. nye sveller og skinner

Det forudsattes nodvendig at alle sveller og skinner pa hele strazkningen
ndskiftes. '

Hvis neermere undersagelser viser, ar de eksisterende

DSB 45 skinner kan genanvendes, kan nedenstdende pris reduceres
med 20 mio, kr,

Pris for nye sveller og skinner

Retablering af offentlige overkersler

Det forudsesttes nodvendigt, at retablere 12 offentlige overkersler med ayt

asfalt i en bredde af 2,0 meter pd hver yderside af sporet og med
gummiplader mellem skinnestrengene.
Pris for retablering af overkersler § vej

Krydsningsstationer

Etablering af 2 krydsningsstationer med et 100 meter langt spor, inkl.
sporarbejder, 40 meter perron, belysning, keskur, parkering osv.

Pris for 2 sth. krydsningsstationer

Standsningssteder

Etablering af 6 standsningssteder, 40 meter perron, belysning,
lzeskur, parkering osv.

Pris for standsningssteder

Nedleggeise af private overkorsler (meget skennet)
Uforudselige udgifter 15%

I alt for retablering af banen p# sporsiden, alisa eksklusive sikring

4 mio. ke,

11 mio. ky.

22 mio. kv,

190 mio. kr.

Z mio. kr.

10 mio. kr.

7 mio. kr.
3 mio. ke,
37 mie. k.

286 mie. kr.
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Bilag 4: Broer, hvalvinger og stenkister
Delgrundiag til ndarbejdelse af prisoversiag, for retablering af strekningsdrife

1. Generelt om strekningens broer, hvselvinger og stenldster

Straekningen er anlagt i 1891 angiveligt i grusballast. Hveelvinger og stenkister er opfirt i overens-
stemmelse med datidige empiriske erfaringer og egentlige sporbarende broer er - som davzrende
nyanleg pa Statshaneanlzggene - projekteret for et Belastningstog 1T 1388, Belastningsskema,
Plan 1 - ¢r en reekke lokomotiver med tendere, symmetrisk placerede pa brokonstruktionen. Ster-
ste akseltryk for Belastningstogets lokomotiver er 13 t,

Den 25 meter lange sporbzrende, stilbro over Susden er efterfalgende bievet kontrolberegnet og
forstzerket, i 1932, Broen er kontrolberegnet for Belastningstog I 1914. Belastningstoget er 2 lo-
komotiver med tendere, efterfulgt af en reekde vogne. Sterste akseltryk for Belastningstogets lo-
komotiver er 20 t. Broen bar direkte sporbefzstigelse, pa brotornmer. Brotemmeret er udskiftet i
1964.

rarrreuree.,

Dvrige, ikke oprindelige, sporbzrende broer p strekningen er projekteret for Belastningstog I
1914, akseltryk 20 t, eller Belastningstog I 1939 ~ 2 stk 6-akslede lokomotiver, efterfulgt af vogne.
Sterste akseliryker 22 .

P4 indevzrende undersggelsesniveau er ikke rekvireret og gennemset teknisk baggrunds- materia-
Ie i form af broteguninger, beregninger, materialeattester, tilstandsrapporter mv.

Pa strekningen er 20 broer og hveelvinger; hvoraf flertallet er besigtiget, den 7.-8.10.2008. Heraf
er 14 stk sporbzerende broer og 6 stk er vejbzrende broer, Der er 4 sterre sporbeerende broer, med
spzndvidde over 10 m, og 10 stk med mindre spzndvidde end 10 m. De vejbarende broer er lige-
ligt fordelt, med 3 stk starre spaendvidder og 3 stk mindre spendvidder.

Ej erskab drift og vedligeholdelse af visse af broerne er den nuvarende ejer af strakningen uved-
kommende, idet disse forhold forvaltes og udferes af tredjemand: Komraune, Region eller Vejdi-
rektoratet.

Stenkister er mindre, sporberende bygverker med en lysvidde pA mindre end 2 meter. Stenkister-
ne er udfort af tildannede granitblokke og opfrt ved banens anlseg, 1891, typisk foranlediget af
krydsende bakke og mindre vandleb. Stenkisterne p streekningen har overvejende lysvidder pa
60 — 100 cm. Det fremgdr af eksemplar af banens Lengdeprofil, DSB 1946, at der p4 strekningen
forefindes cirka 30 stenkister, heraf er kun et tilfeidigt fital besigtiget, den 7.-8.10.2008.

1L avrigt viste den foretagne besigtigelse, at langt stersteparten af de sporbaerende bygvarker er
beliggende siledes, at adgang fra offentlig vej ikke umiddelbart er mulig — hvilket vil vanskeligga-
re eventuel etablering af arbejdsplads pa brostederne.

2. Generelt om strekningens ballast — kantbjsiker og frontmure

Len periode i lobet af 1920-1930erne er hele strackningen tilsyneladende ombygget til 37 kg skin-
ner og stenballast, med et samlet ballastlag pa citka 35 cm — udlagt ovenpa den oprindelige grus-
ballast.

For at hindre ballasten i at skride vaek fra sporet har forholdet medfort ngdvendigheden af at mitte
foretage egentlige forhajelser af kantbjzelkerne pi en mekke broer og at etablere egentlige front-
mure pa hvzlvinger og stenkister — i varierende omfang, men i hele streekaingens lzngde,
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Yderligere er delstratkningen Slagelse-Sandved, som er cirka halvdelen af den samlede strekning,
i slutningen af 1960 erne sporombygget til 45 kg skinner og er herved tilfort yderligere et ballast-
lag pd 35 cm, udlagt ovenpd den eksisterende ballast. Forholdet har selvsagt medfart nedvendig-
heden af endnu storre forhgjelser og forlengelser af kantbjziker og frontmure.

Sikring af baliastens fastholdelse er lost ved udlzgning af gamle trsveller; anbragt pa hajkant,

ofte i 2 lag. Svellerne er dels udlagt p# selve brodzkkene, afstottet mod brorzkverkeme og dels
udlagt i selve banedemmningen — i kantbjzlkemes eller frontmurenes forlsengelser - afstattet mod
nedbankede skinnestykker. Generelt er frontmure og kantbjzlker herefter ikke kun for lave, men
ogsh alt, alt for korte.

Det vurderes, at ballasttykkelsen pd streekningen Slagelse-Sandved, er T = 70 ¢m og pa strzknin-
gen Sandved-Nastved, er T = 35 em. Ingen afbygvarkemne ex projekteret for egenviegten af den-
ne ballastbelestning.

De tidligere udferte sikringer af ballastens fastholdelse, skal maske ses i lyset af, at sivel hastig-
heden, som intensiteten af driften pa streekningen var ringe, at driften af persontrafik helt indstil-
ledes i begyndelsen af 1970 erne og at ogsa godsdrifien, p4 strazkningen Slagelse-Dalmose-
Skelsker, efterfelgende blev indstillet.

De betydelige msengder ballast er til ugunst for stabiliteten af hveelvingernes frontmure, som kan
presses bort fra selve buekonstrukitionen. Hvelvingerne over vandleb p& f1i bane er s tilgroede, at
en egentlig inspektion, specielt af dette forhold, ikke har veret mulig,

Stabiliteten af de konstruktioner, som skal sikre fastholdelse af den megen ballast er generelt,
sxrdeles folsom overfor dynamiske pavirkninger. Oges eksempelvis strekningshastigheden fra 70
til 100 km/t, fordobles effekten fra de dynamiske pavirkninger.

3. Generelt om vedligeholdelse ~ broer, hvaelvinger og stenkister

Ifplge Banenorm BN [-59-2, 2006 skal sporbarende broer i dag dimensioneres pa basis af en for-
ventet levetid p4 120 4r.

Strekningens oprindelige bygvarker har i dag en alder p& 117 4r og er dermed meget tt pd at
overskride den forventelige tekniske fevetid - som, forudsat normal irlig, Iebende vedligeholdelse
og hovedistandszttelser pr 30, - 40, & - jo netop er 120 &r. Jevofor vedlagte BILAG 1, side 1.

Der ses ikke udfort egentlige vedtigeholdelsesarbejder pd bygverkeme siden omkring 1940 —
omvendt har bygvarkerne ikke varet udsat for egentlig driftsbelastning efter 1975.
Forudsettes en 50 irs levetidsforizzngelse, er den faktiske situation for streekningen, angiveligt,
som skitseret i BILAG 1, side 2.

Skal strzkningens sporbarende broer og hvzelvinger - samt et ikke kendt antal stenkister - tilferes
en yderligere forventet levetid pa 50 &r, uden efterfelgende udforelse af gennemgribende reparati-
oner, skal hvert af de enkelte bygvierker for indevaerende enten hovedistandsattes, forsterkes eller
eventuelt reinvesteres.

Hovedistandsettelse vil typisk omfatie ombygning, forlengelse og forhajelse af flajvegge, kant-
bjeelker og frontmure. Hertil afremning af overside brodzk og fornyelse samt afdekning af broi-
solering. Reparation og udbedring af forekormende materialeskader, sprajtebetonreparationer,
udskifiming af murvek og lignende. Endvidere ~ om fornedent — udforelse af eventuelle forsterk-
ningsarbajder, sammenspanding af flgjvegge og lignende.
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Nodvendigheden af istandsattelsernes gennemferelse kan henfores til 2 hovedirsager: *Tidens
Tand” og den alt, alt for megen ballast. Kunne den overskydende ballast fiernes og sporet senkes
kunne omfanget af de aktuelle problemer reduceres. Det bemzerkes, at der ikke er udtaget ballast-
borekerner, og der derfor ikke haves kendskab til aktuel tilstand og sammensitning af planum,
underballast og ballast. Endvidere er deemningers og afgravningers stabilitet ej heller bekendt.

4. Sammenfatning

Antages, at eventuelt fremtidigt drifismateriel har et moderat akseltryk, pA 16-18 t, at streknings-
hastigheden er v, = 100 kim/t og at driftsintensiteten er moderat ses falgende vifte af mulige
problemomrader, for s& vidt angfir de sporbezerende betonbroer, hvaelvinger og stenkister:

- broemes underbygning og broernes bareevne, formodes beregningsmassigt: ok

- nuverende beregningsmeessig stabilitet af flojvegge, kantbjzlker og frontmure: &j ok

- behov for omfattende forhejelser og forlengelser af flaje, kanthjelker og frontmure: ja
- behov for omfattende hovedistandsatielsesarbejder, reparationer, omisoleringer mv: ja

Og specielt for sd vidt angar de 2 sporbarende stilbroer, over Korservej og Susien:

- broernes underbyguning og broernes hovedbareevne, formodes beregningsmassigt: ok
- sekundzre konstruktionselementer, uden forsteerkninger, beregningsmaessigt: ej ok
- holdbarhed og robusthed, teringer og pékerselsskader, beregningsmeassigt: ej ok

Med udgangspunkt i alle ovennmvnte forhold er sagt opstillet storrelsesordener af prisoverslag for
hovedistandsettelse, reparation mv af de sporbarende broer, hvaelvinger og stenkister.

Tillige er angivet et overslag for etablering af en eventuel niveaufri skering, til aflosning af den
oprindelige niveauskeering mellem banestrzkningen og Hovedlandevej 22, Slagelse-Newstved
Landevejen. Nyt sporbaerende broanlzg — se BILAG 2.

Oversigt over broer, hvelvinger og stenkister ~ data og overslagspriser, er vedlagt.
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Banestrzlningen Slageise-Dalmose-Nzsived.

Broer, hvalvinger og stenkister ~ data og overslagspriser, eksklusiv moms

Foto | Bronr Km Qpfart Lokalitet Bemerkninger Eventuelle tiltag Mio kr
- 15584 | (93,0) | 1905/1937 | Petrontunnel, Sg - - BDK
- 15592 | (93.4) 1938 Kalundborgve) - - BDK
013 AR 1,7 = .| Strandveien - Frentidipt broszed ? 7
016 13208 23 1933 Korsarvej. . . .. Sporbarends stitbro Hovedistendsztielse 3,2
017 : 4,0+0.,6+4.0 m PAkerselsskader - skadesudbedeinger
019 11914 Betonskader - omisolering
023 o Piksrselssiader - mating
024 18224 29 1966 Bjergbypads 11939, 154 m Hovedistandsettelse 0,9
025 Braoverside Alder > 40 & - amisolering
026 Uofficiel overgang Lover 20 &c~ baevd 7 Tunnel/overgang 2
027 13240 34 1963 Idaphrdsve] Betonbro -
030 Vejberends -
029 18242 3.4 1978 Ved Idagirdsve Dobbelt stibro, st2] - -
- 18256 3,8 1964 Vestmolorvejen - - VD
033 18264 3,8 1964 Markve], Idagird - Ejerforhold ? 7
036 - ? - Slagelsevej - Fremtidigt brosted ? ?
048 18280 16,7 1891/1939 | Halkevad A Muret hvaelving, 4,0 m Hovadistandsattelse 0,5
049 Frontmur forhejet 50 =08 rekvark - frontmur, forhajelse
051 : {nu: Lindesd) Ballagkmangel - forlzngelse
G668 - | 18108 17,2 1921 Hyllestedvej Bornskylning af fyld Istandseitelse 0,5
069 : 150 m - Endeunderstotning - endeunderstatning
070 : Phkorselsskade - tilfersel af fyld
076 Brorzkverk - betonreparation
084 18115 19,8 1922 Appelshjergvei Betonskader Hovedistandsasttelse - 1,6
085 50m, 11914 Broisolering omisolering
086 1. - Indstobte dragere Ballast - - - - kantbjzlker, beton
083 ) 18124 15,8 189171922 | Hirslev A, km 19,8 Indstobte dragere Hovedistansezitelse 1.6

1 50 R 50m, 11914 Kantbijslker - omisolering

[ 11 FOEEN Indstohte d%m B_a[!ast'-' - kambjaelker

SRR | R Kantbizlker - betonreparalioner

B9l . Skinne DSB 45

099 | - (=227 - Langgede, Sandved Niveauoverkersel Fremtidigt brosted ? 7
100 Detalje
101 18132 | 224 1891/1944 | Vandlebsbro Muret hvaelving Fovedistandsattelse 16
102 Hm, 2,0 m Frontmure ~ kantbjelker
103 Ballast, isclering - omisolering
- - 23,0 - Sandved Station - - -
117 - = 24,5 1894 Vendlebshro Muret hiveelving Hovedistandszttelse - 09
118 Stenkists <2 m? Balfast frontmure
119 80 =08 rekvasrk ~ omnisolering
129 18148 26,0 1891/1921 | Vandlob, 20 m Kanibjzlker Hovedistandszitelse 14
130 11914 Ballast, isolering - flgjvegge
131 Lysvidde =2 m | - kantbjziker
133 Brofncade - amisolering
134 Skrlninger og ballast « rekveerker
133 Skrininger o bailast « forsterning
141 - 26,4 1891 Stenkisle Ustabilt endevederiag Istandsattelse 03
144 _Balfast - underbygning
159 18164 30,1 1891/1923 | Harrested A COverbygning udskifiet Hovedistandsettelse - 14
160 40m, {1814 Kantbjalker, reekvark omisolering
161 : Brofacader: - betonreparation
171 - 33,8 - Slagelsevej, Vej 22 Niveauoverkarsel Fremtidigt brosted ? ?
172 Daobbeltrettet cykelsti
175 Skeringsvinkel = 15°

Sum, side 1= 4.3

Foto | Brong Km Opfort Eokalitet Bemarkninger Eventuelle tiltag Mio kr
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Sum, side | = 14,3
189 18180 37,9 1891/1932 | Sustbrozn Brotemmer Hovedistandsztiefse 7,2
308 36+250+36m Gangarealer « brotammer
191 1 1888/1 1914 Endevederlag - stillads
192 1932 - forsterket Stiloverbygning - sandbliesning
193 1964 - brotommer Mellemste brodel - forstatrkning
194 B - Gstlige brodel - maling
195 1. . R Vestlige cudevederlag - brotommer
197 | - 38,3 Idrestshatlen, Nes Niveauovergange - overkarsel, biler 7
198 : Svemmehal mv - overkorsel, cykler
189 N Bobbelirettet cykelsti - OVeIgang, personer
200 | 18i88 | 383 1920 Heslufsholm Alle Grovbetonhiveelving Hovedistandseitelse - 1,6
201 6,0m, 11914 Dobbeltrettet cykelsti betonreparationer
204 . Brofacader - omisolering
- 17382 | (25.3) 1877 Ringstedgade - - -
- 17384 1 (25.1) 1920 Elicbak - - BDR
- 17388 | (92.1) 921 Viadukten - - BDOK
- 17392 | {92,6) 1924 Perrontunnel, Ni» - - BDK
Sum = 23,1
- - 0-40 181 Stenkister 30 stk 30
Sum = 26,1
- - + - - - Uforudseelipt 15 % 3,9
Sum = 30,0
. | Sammenfatning Mio kr
- Betonbroer og hvalvinger 12,7
— Stalbroer - : 10,4
- Stenkister 3,0
Sum: - 26,1
- Uforudseeligt 15 % 3,9
Sum, eksklusiv moms 30,0

Etablering af en niveaufri skering, over Hovedlandevej 22, som skitseret i BILAG 2, an-

slas til af starrelsesordenen 12 — 18 mio kr.

Alle belgb er eksklusiv moms.

Efter gennemfarelse af ovenstiende hovedistandszttelser mv er det forudsat, at der i efter-
folgende 50 &r disponeres et fremtidigt belob til lobende vedligeholdelse og mindre istand-
settelser pd 1 % af den samlede sum, som investeres i henhold til ovenstiende, jeevnfor
BILAG 1, side 2,
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Bilag 5: Sikringsanl=g og overkersler
Banestrzkningen Slagelse - Dalmose - Nzstved Udgave 2 27.10.2008/MWN

Sikringsanlzyg og overksrsler

Eksisterende forhiold

Samthge stationer og overkerselsanlzg pd streekningen er fjernet.

Tndkersels- og udkerselstogveje er fjernet pi Slagelse og N&stved stationer. Stationerne indglr i
henholdsvis Banedanmarks jembanemﬁastrukmr for hovedbaner og regionalbaner. Slagelse og
Nastved stationer er udrustet med faste ATC-anleg.

Losningsforsiag

Stationer og overkerselsanlag skal etableres som nyanizg. Den hajest tilladte hastighed er 100
kw/t (streelmingshastigheden). Banestrekningen udrustes ikke med togkontrolsystemet ATC eller
ATC-togstop.

ikringsanleg pa banes inge

To nye krydsningsstationer etableres i Flakkebjerg og Hyllinge. Begge stationer udrustes med 2
stk. fremskudte signaler (F-signaler), 2 stk, indkerselssignaler (I-signaler), 4 stk. udkerselssignaler
(U-signaler), 2 stk. centralbetjente sporskifter og 6 stk. togdetekteringsafsnit. Stationeme etableres
uden PU-signaler. U-signalerne anbringes foran sporenes samumenleb. De nye stationer kan kunne
fjemstyres fra VL's nye ﬁemstynngsccntral
Stationerne skal etableres i henhold til falgende trafikale regler og bestemmelser:
s SR Slkkerhedsreglement af 1975

Banedanmark
s SODB Sxknngsanlaeggene og deres betjening

Anlmgsbcstemmelser

Banedanmark 01.06.2006

Slagelse station

Banestrazkningen til Naestved tilsluties via spor 2 og transversal 2 1a/b. Herfra er mulighed for
kersel til samtlige perronspor. Karslen vil pavirke trafikafviklingen pé stationen og vil forudssette,
at togets treekkrafienhed er udrustet med ATC. Karsel til feks. spor 1 og 2 vil pavirke trafikken
mod Ringsted.

Nyt fremskudt signal, nyt indkerselssignal og nyt udkerselssignal skal etableres mod Neestved.
Tilherende hovedtogveje og faste ATC-anleg skal etableres. Sikringsanl@gget er type DSB 1972,
Silaingsanlegget kan tilpasses til &ndringen. Banedanmarks fjernstyringssystem skal tilpasses til
den ny strekning, Der kan vaere behov for renovering af sporskiftedrev og togdetektering p4 grund
af slitage og midning.

Nestved station

Banestrsskningen til Slagelse tilstuttes via spor 11 og transversal 01a/b. Herfra er mulighed for
kersel til samtlige perronspor. Kerslen vil pavirke trafikafviklingen pd stationen og vil forudsztte,
at togets treekkeaftenhed er udrustet med ATC. Kersel til f.eks. spor 1 og 2 vil pavirke trafikken
fra Ringsted.

Nyt fremskudt signal, nyt indkerselssigoal og nyt udkerselssignal skal etableres mod Slagelse.
Tilherende hovedtogveje og faste ATC-anlag skal etableres. Sikringsanlmgget er type DSB 1972,
Sikoringsanlaegget kan tilpasses til 2ndringen. Banedanmarks fjemstyringssystem skal tilpasses til
den ny streekning. Der kan veere behov for renovering af sporskiftedrev og togdetektering pd grund
af slitage og s=ldning,

Overkarseisanler vl banestrzkningen
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Jernbaneoverkersler skal vare sikret for at undgd kollision mellem tog- og vejtrafik. De forskelli-
ge sikringsmader, som kan anvendes, fremgér af folgende regelset:

o Regler for sikring af jernbaneoverkarsler bne for almindelig ferdsel
Vejdirektoratet (forelobig udgave af juni 1993 med rettelser 07.10.1996)
s SODB Sikringsanlz=ggene og deres betjening
Anlzgsbestemmelser for automatisk sikrede overkersler
Banedanrark juli 2008

Ved 5mk1ﬁngshastighed op til 100 km/t kan anvendes sikring af overkarsler med bomanleg, med
advarselssignalanizg eller med led. Sikringsmaden er afheengig af biltrafikmengden pr. degn.

Jernbaneoverkorsler sikret med halvbomanlzg
Halvbomanlzg skal etableres ved vejtrafikmzngde pa over 101 biler pr. degn.

Folgende overkersler sikres med halvhomanlzg:
s Strandvejen (bomnanleg suppleres med automatiske stiborme for fodgzngertrafik)
Slagelsevej, Harrested
Harrestedvej, Harrested
Serbylillevej, Skerpinge
Egevej, Flakkebjerg stationsby
Gimlingevej, Flakkebjerg
Vemmelesevej, Dalmose
Hovedgaden, Dalmose
Langgade, Sandved
Farslevvej, Hyllinge
Kirkebjergvej, Fodby
Guderupvej
. Ladbyvej.
- Herlufsholm Hallen/Herlufsholm Svemmehal (bomanlag suppleres med automatiske stibom-
_ me for dobbeltrettet cykelsti)

.8 .6 0 0 0 6 & & ¢ 9 o o

Jernbaneoverkarsler sikret med advarselssignalanleg
Advarselssignalanleg kan etableres ved vejtrafikmangde under 100 biler pr. degn.
Overgange bar ikke vare sikret alene med afmarkning, hvor toghastigheden er sterre end 75 kmit.
Pi streekningen forefindes to overgange i bymassig bebyggelse. Begge overgange forudsattes
sikret med advarselssignalanlmg,
Felgende overkarsler og overgange sikres med advarselssignalanleg:
o Stiovergang ved Herluf Trollesvej (suppleres med forskudte faste bomme eller automatiske
stibomme)
» Stiovesgang ved Banehegnet (suppleres med forskudte faste bomme eller automatiske sti-
bomurne)
Skalsbjergvej, Sludstrup
Slagelsevej (2), Skerpinge
Banevej, Hyllested
Venslevvej, Hyllested
Hirslevvej, Hirsley
Hindholmvej, Kvislemark
Kyse Markvej, Jenstrup
Skfirenvej
Saltavej
Skovvej, sidevej fra Herlufsholm Alié ved Susibroen
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Jernbaneoverkarsier sikret med led

Overkorsler sikret med led kan anvendes ved raindre ead 25 bilpassager pr. dogn,
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Vejtrafikanter informeres om overkerslen ved placering af led pa tveers af vejen, krydsmerker og

advarselstavier,

P4 strezkningen forefindes 67 stk. niveauoverkersler for private veje, markveje og skovveje. Antal-
let er oplyst af Banedanmark i 2006 i forbindelse med nedleggelse af strekningen. Det vurderes,

at antallet kan reduceres til ca. 40 stk, overkersler, som skal sikres med led.

anleg og overkarselsanlaeg

pit prisniveau 2008.
Anlmgstype Prisoverslag
Tilpasning af Slagelse og Nestved stationer 10 mio. L,
2 stk. nye krydsningsstationer 24 mio. la.
Etablering af 14 stk. nye halvbomanleg 36 modo. kr.
Etablering af 12 stk. nye advarselssignalanleg 24 mio. kr.
Etablering af 40 stlc. overkarsler sikret med led 4 mio, kr.
Yale 98 mia, kr.
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TERKNISK NOTAT
Slagelse-Nasstved teknisk vurdering 1010265

24/10 2008

Eksempe! pa koreplaner pa Slagelse Neestved banen
1. FORUDSAT STRAKNINGSHASTIGHED 100 KM/T

1.1 Koreplaner

Pa Slagelse — Nezstved banen kan opstilles nedenstaende karaplan med felgende karetider.

Station Ankomst [Afgang  jHoldetid
Stagelse 06:00:00 { 0:00:30

Slagelse Syd| 06:04:02 | 06:04:32 | 0:00:30
ArthvovbioviFamested | 06:06:38 | 06:07:08 | 0:00:30
lﬁakkebjerg 06:11:49 | 08:13:48 | 0:02;00
Dalmose 08:17:24 | 06:17:54 | 0:00:30
Sandved 06:23:44 | 06:24:14 | 0:00:30
Hyllinge 08:28:18 | 06:29:18 | 0:01:00
Herutholm | 06:36:42 | 08:37:12 | 0:00:30
INeestved 06:40:08 0:00:30

Tabel 1 Rejsetider Slagelse - Nastved

Station Ankomst- |Afgang Holdetid

Nastved (08:46:00 { 0:00:30

Hedufholm | 06:48:54 | 06:49:24 { 0:00:30
Hyilinge 06:56,50 | 06:58:50 | 0:02:00
Sandved 07:02:54 | 07:03:24 { 0:00:30
Dalmose 07:09:16 | 07:09:46 | 0:00:30
Flakkebjerg | 07:13:18 | 07.14:18 { 0:01:00
ArdNeASRY  [Hamested | 07:10:02 | 07:19:32 | 0:00:30
|Slagelse Syd| 07:21:38 | 07:22:08 ¢ 0:00:30
Slagelse 07:26:09 :00:30

Tabel 2 Rejsetider Nezstved - Slagelse

Fast timedrift mellem
= Kklokken 5:00 og 23:00 i retning afgang fra Slagelse mod Neestved og
e Kklokken 5:46 og 23:46 i retning afgang fra Naestved mod Slagelse

Supplerende tog om morgenen mellam
= klokken 6:30 og 8:30 i retning afgang fra Slagelse mod Nzestved og
a2 Klokken 7:18 og 9:16 i retning afgang fra Neastved mod Slagelse
Supplerende tog om eftermiddagen mellem
s klokken 15:30 og 18:30 i retning afgang fra Slagelse mod Neestved og
a  Klokken 18:16 og 19:16 i retning afgang fra Neestved mod Slagelse
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Krydsning i Flakkebjerg og Hyllinge ved 2 timesdrift
Vendetid ved 30 og 680 minutters drift { Nzestved 6 minutter
Vendetid ved 30 minutters drift | Slagelse 4 minutter
Vendetid ved 80 minutters drift | Slagelse 34 minutter

e B @ @

Timedrift kan keres med 2 togssst i omiob
¥ timesdrift kan keres med 3 togsast | omlab

P2 et driftsdagn med ovenstéen_de trafik kaeres ca, 2100 Kilometre,

1.2  Anvendt Hastighedsprofil

|

A R g ) T

Figur 1 Anvendt hastighedsprofil Slagelse ~ Nazstved
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Figur 2 30 minutiers drift vist med gronae fog
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Figur 3 Forslag 4l omlohsplan Siagelse - Nestved
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2. ANVENDTE FORUDSZTNINGER

Stationer oy standsningssteder:

Station Stationsmidte
- (km)
Slagelse 0
Slagelse syd (=) 34
Antvortskov 5,3
Flakkebjerg 11,3
Dalmose 15,6
Sandved 23,0
Hyllinge 28,0
Herlufsholm 38,3
Nastved 40,0
(=)

Det skal aiklares om der skal standes ved Slagelse Syd (Bilka) eller Slageise Vest (Teknisk
Skole) eller om der evt. skal veere standsning begge steder. Her er kun medtaget en
standsning.

Hastigheder:

- 40 kmv/t ved standsningsstederne 100 meter pa hver side af stationsmidten
60 kmv/t melilem Slagelse km 0,0 og Slagelse Syd km 3,4
80 kmi/t syd for Dalmose mellem km 16,6 og km 17,6
40 km/t mellem Herlufsholm km 38,3 og Neastved km 40,0

Holdetider:

= Der er anvendt 30 sekunder p2 alle stationer.
= Ved krydsning er anvendt 2 minutter for farst ankomne tog og 1 minut for det sidst
ankomne tog
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