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Talepunkter til indlaeg ved Udviklingsrad
Sonderjyllands infrastrukturkonference
mandag den 15. december 2008 i Flensborg

“Fremtidens

infrastruktur —
politiske mal og
prioriteringer”

Infrastruktur-
behov i hele
Danmark

Tak for invitationen. Jeg har set frem til
at tale om de politiske mal og
prioriteringer for fremtidens

infrastruktur.

Tidspunktet for at tale om netop dette

emne kunne ikke veere mere velanbragt.

Det er i dag pracis én uge siden, at vi i
regeringen fremlagde et helt nyt
transportudspil "Baeredygtig transport —
bedre infrastruktur” — et udspil som lige
pracis indeholder regeringens politiske

mal og prioriteringer.

Udspillet er andet og mere end en
investeringsplan. Det er regeringens

vision baseret pa en baeredygtig strategi
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for transportpolitikken — vi skal gge
mobiliteten samtidig med, at vi

nedbringer CO.-udledningen.

Vi har fremlagt nogle klare politiske

prioriteringer:

En gron omlaegning af bilskatterne

e En klar satsning pa nye baredygtige

teknologier

e Mere og bedre kollektiv trafik og

cyklisme

e En bedre jernbane — skinnenettet skal

veere palideligt, sikkert og moderne

e Bedre veje — traengslen skal ned



g
&P

Side 3/19

e En styrket indsats mod stgjen fra
trafikken og for bedre trafiksikkerhed

pa veje og baner.

Udspillet indeholder ogsa regeringens
forslag til gennemforelse af vigtige og

centrale projekter de kommende ar.

Udspillet er imidlertid ikke taenkt som et
endeligt svar pa det, som mange — og
sikkert ogsa mange her i dag — er meget
optaget af, nemlig hvilke konkrete
projekter, der konkret skal besluttes og

gennemfores de kommende ar.

Vi peger fra regeringens side i udspillet
pa en raekke projekter, som vi mener, er

centrale. Men vi gor det samtidig klart,
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at vi gnsker en forhandling med

partierne om prioriteringen.

I bor derfor ikke betragte udspillet som
veerende en endeligt feerdig
investeringsplan. Vi laegger faktisk op til,
at droefte prioriteringen af knap 20

mia.kr. med partierne.

Og den forhandling har vi allerede taget
hul pa. Vi holdt i torsdags et forste
indledende ”saettemode” med partierne,

og vi fortsatter straks i det nye ar.

Det ser jeg meget frem til. Jeg
fornemmer at der er vilje til at indga i en

aftale fra en bred kreds i Folketinget.

Inden jeg gar over til at tale om en rakke

af de projekter, som er dagsordenen her
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1 det sgnderjyske, vil jeg lige naevne de
vigtigste konkrete initiativer i

transportudspillet.

Vi laegger op til, at der frem mod 2020
skal investeres massivt 1 infrastruktur. I

alt 150 mia. kr.

Heraf gar 60 mia. kr. til Femern Beelt-

forbindelsen og Metrocityringen.

Der bliver oprettet en ny

Infrastrukturfond pa 9o mia.kr.

Infrastrukturfonden vil veere dynamisk,
og vil blive forgget i takt med, at der
skabes ny holdbar finansiering. Det vil
give mulighed for yderligere

investeringer frem mod 2020.
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Vi vil indfere rullende planleegning
sddan, at der hvert andet ar skal tages
stilling til de projekter, hvor der

foreligger beslutningsgrundlag.

Hvert fjerde ar vil vi sa tage stilling til,
hvilke nye analyser og
beslutningsgrundlag, der skal
udarbejdes.

Hvis vi vender os mod selve projekterne,
er det helt, helt centralt for regeringen,

at vi far styrket den kollektive trafik.

Det vil vi gare med den sakaldte
timemodel med hgjhastighedstog
mellem de store byer. Tre timer fra
Kobenhavn til Alborg — det er visionen.
Og vi vil gennemfore de nedvendige

projekter. Frem mod 2020 er det ikke



g
&P

Side 7/19

mindst udbygningen af kapaciteten
mellem Kegbenhavn og Ringsted til i
omegnen af 10 mia.kr., som bliver helt

central.

Timemodellen vil give hurtigere
rejsetider for de togrejsende i hele
landet, som benytter
hovedjernbanenettet til de lidt leengere

rejser.

Vi skal sikre flere og bedre Parkér og
Rejs-faciliteter. Her indgar vi en aftale
med DSB, som gennem salg af ledige
arealer i tilknytning til jernbanenettet vil
finansiere en indsats pa 1 mia.kr. frem

mod 2020.
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Der skal etableres et nyt moderne
signalsystem og vi skal genoprette

skinnenettet.

Det er fuldstaendig afgerende for
overhovedet at kunne kore tog i
fremtiden og for at kunne realisere

timeplanen.

Frem mod 2020 vil vi i alt afseette ca. 37
mia.kr. til signaler og skinner. Det er

dyrt, men det er ngdvendigt.

Vi vil ogsa satte en strategisk analyse i
gang af elektrificeringen af hele

hovedbanenettet.

En elektrificering kan bedst
gennemfgres, nar vi har udbedret

skinnenettet og etableret det nye
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signalsystem. Det vil derfor vaere
relevant fra 2020 og frem. Men vi skal i
gang med at analysere, hvordan vi bedst

gor det.

Vi skal ogsa have mindre treengsel pa
vejene. Danskerne bruger for lang tid i

ko pa vejene.

Udbygning af vejene skal ske, dér hvor

behovet er stgrst.

Det betyder, at der skal sattes ind pa de
streekninger med de storste
treengselsproblemer i dag, og i de
omrader, hvor den fremtidige
trafikveekst som folge af erhvervs- og
samfundsudviklingen vil krave en

udbygning af infrastrukturen.
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Vejprojekter pa de store
landsdelsforbindelser, herunder E20,
E45 og E47 sammen med forbedringer i
Hovedstadsomradet og i Ostjylland er

derfor helt centrale.

Samtidigt gnsker vi at sikre en opkobling
af de enkelte landsdele til de store
landsdelsforbindelser, og desuden skabe
gode forbindelser til havne og til vore

nabolande.

Vi skal i den kommende tid treeffe
beslutning om, hvilke projekter, vi
gnsker at prioritere med de midler, der

er til radighed.

Det er en meget vigtig opgave. Samtidig
er det en opgave, hvor man kan vare

sikker pa, at der altid vil veere mange
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skuffelser. Vi kan nemlig umuligt
gennemfogre alle de projekter, vi kunne
have lyst til — det har vi ikke rad til. Men

vi skal have sa meget som muligt med.

Jeg vil ogsa naevne en raekke yderligere

initiativer fra regeringens side.

Vi forventer, at vi i Transportministeriet
i marts maned 2009 vil kunne
fremlegge en samlet godsstrategi. Vi
gnsker at sikre og understotte et
sammenhangende transportnet med
effektiv godshandtering og opkobling af
godsterminaler i havnene til den centrale
infrastruktur, sa mere gods fremover

kan blive fragtet i samspil mellem tog,
skib og lastbil.
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Modulvogntogsforsaget vil i hgj grad
veere hagtet pa den sgnderjyske del af
motorvejsnettet ved E45. I det udvidede
forseg med modulvogntog skabes der
adgang til Hammelev transportcenter og
erhvervsomrade ved Haderslev, samt
adgang til havnene i Aabenraa og
Kolding.

I den forbindelse er det ogsa vigtigt at

navne effekten af en Femernforbindelse.

Den faerdige Femernforbindelse vil i
fremtiden tage en storre byrde af
godsbanetrafikken til og fra Hamborg,
og det vil betyde aflastning af den

sonderjyske infrastruktur.

I forhold til ny infrastrukturprojekter
her 1 det sonderjyske, vil jeg i dag
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fokusere pa tre projekter, som alle er
navnt i regeringens udspil, og som
utvivlsomt vil indga i de kommende

forhandlinger med partierne.

For det forste er der de to
banestrakninger i Senderjylland med
manglende dobbeltspor. Det er
streekningerne Vamdrup-Vojens og
Tinglev-Padborg. Vi vil kunne sikre en
vaesentlig forggelse af banekapaciteten,

hvis de to flaskehalse fjernes.

For det andet er der vejforbindelsen fra

motorvej E 45 til Senderborg og Als.

Projektet vedrerende en ny motorvej ved
Kliplev-Sgnderborg naevnes i
regeringens transportudspil blandt de

igangvaerende vejanlaegsprojekter.
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Der er for en reekke af de igangvaerende
projekter varslet budgetforhgjelser i
forhold til de anleegsoverslag, der forela,
da der blev truffet beslutning om at

gennemfore projekterne.

Opgjort i kroner vedrgrer de storste
fordyrelser bl.a. motorvejsprojektet
Kliplev-Sgnderborg — der er tale om et
betydeligt tre-cifret mio. belgb i forhold
til den nuvarende bevilling pa 1,2

mia.kr. til projektet.

Vejdirektoratet har derfor sat
udbudsprocessen vedrarende projektet i
bero indtil, der kommer en afklaring pa
den bevillingsmaessige situation — og det

meget gerne hurtigt.
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Det betyder ikke at projektet er opgivet,
tvaertimod, men det er ngdvendigt at fa

en bevillingsmaessig afklaring.

Som det tredje vil jeg naevne
forbedringen af forbindelsen til Esbjerg

Havn.

Esbjerg Haon  For nylig modtog Esbjerg havn EU-stotte
pa 39,5 mio. kr. til bedre infrastruktur i
Esbjerg Havn og havnen i Zeebrugge i

Belgien.

Esbjerg Havn har faet stotte til en ny
flyderampe og til en forlaengelse af
motorvej E20 med knap fire kilometer.
Dette vil forbedre adgangen til Esbjerg

Havn.
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Formalet er at overfore transport af gods
fra vejene til jernbane og sgtransport
mellem to havne i forskellige
medlemslande. Dette vil styrke transport
ad sgvejen mellem Danmark og det

europaiske kontinent.

Det er et godt eksempel pa en ny made
at taenke pa for at finde nye baeredygtige
mader at transportere de stigende
mangder af gods mellem Danmark og
dets samhandelspartnere i de gvrige

medlemsstater.

Pa et konkret omrade gor man her
transporten mere effektiv samtidig med,

at man gavner miljoet.

De knap 40 mio.kr. er imidlertid ikke
helt nok til at sikre den forbedring af
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vejforbindelsen til havnen, som havnen
og kommunen sammen med
Vejdirektoratet har peget pa som

lasning.

Derfor har regeringen ogsa i
transportudspillet peget pa den
forbedrede havneforbindelse til Esbjerg
og gjort opmaerksom pa, at projektet vil
kunne gennemfores i samarbejde med

kommunen.

Jeg vil runde af med at sige noget om det

dansk-tyske samarbejde.

Jeg fornemmer, at der allerede
eksisterer et godt samarbejde mellem
Udviklingsrad Senderjylland og
Industri- og Handelskammeret i

Flensborg.



g
&P

7

Side 18/19

Det er ogsa godt, at der er et teet
samarbejde over graensen i Region

Senderjylland-Schleswig.

Pa det statslige niveau har vi i en lang
arreekke bl.a. i forbindelse med
Femernforhandlingerne haft teet kontakt
med skiftende tyske transport- og
finansministre om
infrastrukturudbygningen mellem

Danmark og Tyskland.

Det er der faktisk kommet en aftale om

en ny Femern-forbindelse til 40 mia.kr.
ud af.

Der er herudover i EU-regi et teet
samarbejde om udbygning af

infrastrukturen i transportkorridorene.
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Jeg tror ikke, at vi har behov for at
etablere faste fora pa mellemstatsligt
niveau. Her er det bedre og mere
operationelt at ga efter konkrete

samarbejder, som f.eks. Femern.

Sammenfattende vil jeg sige, at vi gar en
rigtig speendende tid i made. Vi star
overfor vigtige forhandlinger om

regeringens transportudspil.

Jeg haber, at Ii dag har faet et lille
indblik i regeringens politiske mal og

prioriteringer.

Og sa haber jeg, at I kan se, at vii det
store billede ogsa har blik for de vigtigste
udfordringer for det senderjyske

omrade.



