Trafikudvalget
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 194

Offentligt
W
/Transporrministcrict
MINISTEREN
Folketingets Trafikudvalg Dato 1. december 2008
.. Dok.id 769088
Christiansborg Joor.  004-U18-769

1240 Kobenhavn K Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Telefon 33923355

Trafikudvalget har i brev af 2. december 2008 stillet mig folgende spargsmal
194 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmaélet er stillet efter
onske fra Per Clausen (EL).

Spergsmal nr. 194:

"Ministeren bedes, jf. KOM (2008) 536, "Meddelelse fra Kommissionen om
Banegodstransportens kvalitet", gore nermere rede for, hvordan regeringen vil
fremme interoperabiliteten pé det europziske jernbanenet samt, nok s vigtigt,
oplyse inden for hvilken tidsramme, dette forventes at ville ske."

Svar:

For at fremme en interoperabel jernbanegodstransport er to elementer vigtige:
Godstogene skal rent teknisk kunne kere gnidningsfrit over graenserne, og det
skal veere muligt at bemande dem med graenseoverskridende lokomotivforere.
Hvad angar det tekniske er Danmark i feerd med at gennemfore de felleseuro-
peiske regler for Interoperabilitet, sdkaldte TSIer, pd de centrale banestraek-
ninger, de sakaldte TEN-straekninger, som er relevante for international gods-
transport.

I dag geelder EU-regler allerede i Danmark pé flere omrader af betydning for
godstransport, bl.a. drift- og trafikstyring, stej, konstruktion af godsvogne, sik-
kerhed i jernbanetunneller og togkontrolanlaeg.

Desuden ventes Kommissionen i 2009 at treffe beslutning om tekniske regler
for infrastruktur, lokomotiver og togseet samt for stremforsyningen til togene.
Det planlaegges at gore disse regler geeldende i Danmark kort tid efter.

Nogle af disse regler har flerarige udrulningsplaner. Det geelder bl.a. det falles-
europziske signal- og togkontrolsystem (ERTMS). Projektet om at uskifte sig-
naler og det hidtidige sikkerhedssystem pa statens jernbanenet er et centralt
element i regeringens nye investeringsplan.

Det er malet, at Danmark gennemforer alle disse tekniske EU-regler med faer-
rest mulige undtagelser og sarregler. Det er nadvendigt for at opna den mak-
simale markedsébning og interoperabilitet, som er det, der skal styrke jernba-
nen og ikke mindst jernbanegodssektoren pa tvers af landegranserne.
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Udover den tekniske harmonisering er det af stor betydning, at centrale perso- Side 2/2
nalegrupper kan arbejde granseoverskridende. For gods er isaer lokomotivfgre-
re relevante.

Alle lokomotivferere, som udferer greenseoverskridende trafik, skal ifalge et
EU-direktiv certificeres efter faelles regler fra 2011.

Indtil det sker, har Danmark gjort det muligt at udstede danske lokomotivfa-
rerlicenser til udenlandske lokomotivferere for at imedekomme behovet for in-
teroperable lokomotivforere. Saledes kan f.eks. svenske og tyske lokomotivfare-
re relativt nemt fa tilladelse til at kare i Danmark, forudsat at de tilegner sig
sprog og straekningskendskab mv.

Endvidere arbejdes der pé at fremme gensidig anerkendelse pa forskellige del-
omrader, hvorved tilladelser bliver endnu nemmere. Trafikstyrelsen har netop
indgaet en aftale om gensidig anerkendelse af helbredsgodkendelser mellem
Danmark og Sverige, og er ved at faerdiggare en aftale om gensidig anerkendel-
se af lokomotivfareres kompetencer med Tyskland.

Endelig ser et Lokomotivfgrerudvalg under Trafikstyrelsen pa perspektiverne i
at anvende flere sprog end dansk pa jernbanen.

Séledes gor Danmark meget for at smidiggare de formelle regler. Jeg vurderer
derfor, at det nu i hgj grad er op til virksomhederne og arbejdsmarkedets parter
at fi de personalemassige forhold til at fungere, for at bade danske og uden-
landske lokomotivferere kan betjene godstog i Danmark og over granserne til
vores nabolande.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed



