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Kzere Bo Jelved

Med mail af 9. november 2008 har du rettet henvendelse til mig med kommen-
tarer til Trafikstyrelsens prasentation af Kebenhavn-Ringsted projekiet pa
borgermodet den 27. oktober i Solred.

Du beskriver Trafikstyrelsens fremleggelse som en "salgstale”. Jeg har ikke
grund til at opfatte det sddan og ved, at Trafikstyrelsen har gjort sig mange an-
strengelser for at optraede objektivt ved kortleegningen af konsekvenser og for-
dele ved de to lgsningsmuligheder, Nybygning og 5. Spor. Men da de trafikale
muligheder med Nybygningslasningen faktisk er storre end 5. Spor, er der ikke
tale om en skeev fokusering, men derimod en naturlig fwlge af, at den starste og
dyreste lpsning kan mest, bade nar der tales om rejsetid, kapacitet og regulari-
tet.

Jeg har anmodet om oplysninger fra Trafikstyrelsen og har pa den baggrund
falgende bemearkninger.

1. Trafikstyrelsen har oplyst mig, at preesentationen pa borgermedet i Solrad
for s& vidt angér de trafikale muligheder tog udgangspunkt i miljeredegorelse
nr 1. Heri fremgér det, at mulighederne med Nybygningslesningen for Solred-
borgerne er at tage S-toget til Kege Nord, hvorfra det vil blive muligt at skifte til
en [C-forhbindelse mod Vestdanmark. Rejsende fra Solred mod Kabenhavn vil
fortsat skulle benytte S-tog.

Hvad angér spargsmalet om prognoserne og deres realisme oplyser Trafiksty-
relsen, at prognoserne er udarbejdet pa en trafikmodel udviklet af den tyske
producent PTV AG, som benyttes til udarbejdelse af trafikprognoser ifm. vej-
og jernbaneprojekter i en reekke europziske lande. Modellen er tilpasset dan-
ske forhold, og jeg har ingen grund til at betvivle realismen i de passagertal, der
er beregnet.

Du nzvner kun Sydsjxlland og Lolland/Falster som fordele med Nybygnings-
lasningen, men glemmer en raekke andre vigtige destinationer, som far sterst
gavn heraf. Nybygningslesningen vil medfere rejsetidshesparelser i en reelke
relationer til Sjeelland, Fyn og Jylland, som falge af kortere keretid, flere afgan-
ge og hojere regularitet. F.eks. saznkes rejsetiden for den hurtigste forhindelse
mellem Kebenhavn og Neaestved/Nykebing F med 10 minutter. Til Slagelse
seenkes rejsetiden for den hurtigste forbindelse med 8 minutter, til Odense



senkes den med 6 minutter. De sterste rejsetidsbesparelser opnés til Kege og Side 2/4
Haslev, hvor der kappes henholdsvis 14 og 24 minutter af keretiden. Sammen

med et pget antal afgange og en vaesentligt forbedret regularitet er det forbedret

rejsetid fra Kebenhavn til store dele af Sjzelland, til Fyn og til Jylland, der med-

forer det relativi store antal nye passagerer.

2. Det er rigtigt, at jernbanen pé straekningen gennem Solred i miljeredegorel-
sen er vist med en linjeforing, som ligger op til 8 meter over terreen. Trafiksty-
relsen har fremlagt dette forslag, da det gennem Firemileskoven forlgber s tzt
pé& motorvejen som muligt. P& borgermadet i Solred udirykte flere beteenkelig-
hed ved denne lesning, og som Trafikstyrelsen ogsé oplyste, vil det blive under-
sagt, hvordan jernbanen vil kunne placeres lavere. Det er muligt, at en anden
linjefering afleder andre konsekvenser — f eks for Firemileskoven — men det vil
blive klarlagt i undersggelserne.

3. Trafikstyrelsen har i forbindelse med borgermederne forsegt at formidle
grundlaget og forudsztningerne for de gennemforte stgjberegninger. Det ma
dog konstateres, at emnet er vanskeligt at formidle. Nar der hertil kommer en
kritisk holdning til projektet blandt beboerne i lokalomradet, kan der opsta en
reekke misforstaelser omkring emnet.

Trafikstyrelsen har til de gennemferte stgjberegninger anvendt det samme rad-
givende firma, som for Vejdirektoratet har gennemfert EU-stejkortleegningen
af stgjen fra motorvejen. Resultaterne af disse beregninger er pa denne bag-
grund blevet anvendt som grundlag for en vurdering af en eventuel ny banes
betydning for det samlede stgjbidrag.

Pa borgermgdet har Trafikstyrelsen ikke oplyst, at en forskel pa 10 dB kun er en
mindre forskel. Bemarkningen indgik i et svar til en borger, der som eksempel
anferte, at to skrigende bern ville stegje mere end et skrigende barn. Svaret her-
pa var, at to stejkilder samlet vil give en storre stajbelastning end en, men at
hvis forskellen pé to stgjkilder er mere end ca. 10 dB, vil bidraget fra den ene
kilde vaere uden betydning for det samlede stgjbidrag.

Desuden anses en fordobling af det oplevede stejniveau normalt at svare til en
stigning pa 6 - 10 dB. En fordobling af jernbanetrafilken {(togleengden pa et
arsdegn) vil typisk resultere i en forsgelse pa ca. 3 dB.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med projektet lagt op til at der gives tilbud om
facadeisolering til de ejendomme hvor den vejledende graenseveerdi for staj
overskrides pa facaden. Dette er i overensstemmelse med den praksis, der har
veeret anvendt omkring deempning af stgj pd jernbaneomradet gennem de sid-
ste mange ar.

4. og 5. Du finder det uforstieligt, at de samfundsekonomiske vardier for en ny
bane er glet i vejret siden strategianalysen i 2005, og at vaerdierne for 5.
sporslgsningen derimod er uaendret eller blevet ringere.



Siden strategianalysen i 2005 er der imidlertid sket en reekke @ndringer af pro-
jektet séivel som af de beregningsmetoder og veerdier, der indgar i beregninger-
ne. Andringer af beregningsmetoder og veerdier er foretaget 1 henhold til Fi-
nansministeriets anvisninger og Transportministeriets samfundsekonomiske
enhedspriser.

Forst og fremmest anvendes nu en lavere kalkulationsrente pa 5 pet. mod tidli-
gere 6 pet. Det fir automatisk alle nutidsveerdier til at stige maerkbart, ogsa selv
om de arlige effekter méatte vaere uforandrede. P2 samme vis er vardisetnin-
gen af rejsetid og evrige tidskomponenter nu sat til en hejere timepris, som den
ogsi er for alle andre trafikprojekter. Af andre generelle forhold, der har betyd-
ning for de nye hojere veerdier er, at 8bningsaret er @ndret fra 2015 til 2017, og
at der nu arbejdes i et nyere prisniveau.

Der er ogsé sket indholdsmaessige 2endringer. Der er gennemfert en optimering
af kereplanerne i de to lesninger ud fra en erkendelse af, at der er god skonomi
i tog, som kerer mellem landsdelene, og disse forbindelser er forbedret i de nye
kereplansforudsaetninger. Det medferer en vaesentlig forbedring af resultatet
for Nybygningslesningen, men kun en relativ lille for 5. sporslgsningen, da
knap kapacitet Roskilde-Ringsted og den leengere rejsetid i forhold til Nybyg-
ningslgsningen ikke giver mulighed for tilsvarende forbedringer.

Desuden har forventningerne til det fremtidige antal rejser @endret sig siden
2005, bl.a. som falge af arbejdet 1 infrastrukturkommissionen. Der er saledes
foretaget en ny fremskrivning af passagergrundlaget 1 2017, som medfarer flere
rejsende i de kollektive transportsystemer end i de tidligere beregninger.

Den vigtigste forskel i forhold til tidligere beregninger er, at den forbedring af
togenes regularitet, som projekterne forventes at bibringe nu, er medtaget i be-
regningen af efterspergslen, hvilket har stor betydning for antallet af nye rejser
samt for togpassagerens nytte.

I den samfundsgkonomiske analyse indgar alle forhold, der kan veerdiseettes.
Dette omfatter, udover omkostninger til de fysiske anlaeg, de fremtidige drifts-
og vedligeholdsomkostninger, eksterne effekter (stgj, forurening, CO., uheld,
mv.) samt konsekvenser for brugerne af bane og vej.

Hvad der ikke er medtaget i beregningerne, er eventuelle tab af sikaldt herlig-
hedsveerdi bl.a. ved tabte rekreative omréder eller tab af udsigt over "det abne
landskab”, barrierevirkning mv. Der findes ikke anerkendte metoder til at op-
gore omfanget af effekterne eller til den efterfolgende veerdiseetning. Derfor er
de ikke medtaget i de samfundsgkonomiske beregninger, men der er foretaget
en vaegining 1 miljeredegorelse nr. 1.

Vardisetningen af stejgenerne i de samfundsekonomiske beregninger foreta-
ges ved hjzlp af enhedspriser for stgjbelastningstallet (SBT). Det legges til
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grund, at folk er villige til at betale for at undga stejgener, og det er denne beta- Side 4/4
lingsvillighed, som kommer til udtryk i ejendomspriserne.

Der foretages ingen kompensation for mulige tab af markedsverdi som folge af
gget stgjpavirkning,

6. Trafikstyrelsen har i undersegelserne forholdt sig til bl.a. EU-lovgivningen

vedrerende szerligt beskyttede dyrearter og Natura 2000 omrader. Det er en
nedvendig forudseatning for en eventuel beslutning om projektet.

Med venlig hilsen




