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Spergsmal: Der onskes et provenusken over en forhgjelse af de nuverende afgifter pa
transport og en indferelse af afgifter pa transportformer, der ikke i dag er afgiftsbelagte.

Svar: [ spergsmalet er det ikke specificeret, hvor stor en afgiftsforhegjelse sporgeren har i
tankerne, og jeg har derfor taget udgangspunkt i en afgiftsforhejelse pa 10 are pr. liter ben-
zin og diesel inkl. moms. En afgiftsforhgjelse af denne storrelse vil alt andet lige medfere et
merprovenu pa ca. 400 mio. kr. for adfeerd. Der er dog meget store adferdseffekter og der-
med provenueffekter ved en hgjere afgift pd motorbrandstoffer.

En hgejere afgift vil betyde, at danskere reducerer forbruget af breendstof, og provenugevin-
sten bliver som felge heraf reduceret med ca. 55 mio. kr. Dertil kommer, at danskerne vil
grensehandle benzin og diesel i udlandet, mens udlendinge omvendt vil reducere deres
keb i Danmark. Det betyder reducerede indtagter fra breendstof, men ogséd moms, nar varer
kabes i udlandet i stedet for pad danske tankstationer. Graensehandel vil skensmeessigt redu-
cere merprovenuet med ca. 185 mio. kr. Endelig vil en hejere afgift pd brendstof betyde af-
ledte effekter 1 form af feerre indtaegter fra registreringsafgift, gron ejerafgift mv., fordi he-
jere braendstofpriser vil reducere bilbestanden. Denne effekt reducerer gevinsten med ca. 90
mio. kr. Adferdseffekter vil saledes reducere provenugevinsten til ca. 70 mio. kr.

Anden del af spergsmalet vedrerer provenugevinsten ved at indfere afgifter pa transport-
former, der ikke er afgiftsbelagte.

Energibeskatningsdirektivet indebaerer, at der ma legges energiafgifter pa jernbane og in-
denrigsfly, men ikke indenrigsfeergetrafik, jf. svar pd alm. del spergsmal 6.

Ifolge oplysninger fra Energistyrelsen anvendes der nationalt ca. 4,5 PJ energi til jernbane-
transport og 1,3 PJ til lufttransport (indenrigs), jf. tabellen herunder.

Tabel 1. Energiforbrug for jernbane- og lufttransport i 2007

Jernbanetransport Lufttransport (indenrigs) Talt

PJ
Gas- og dieselolie 3,1 3,1
El 1.4 1,4
JP1 (jet fuel) 1,2 1,2
Flyvebenzin 0,1 0,1
L alt 4,5 1,3 5,8

Indferes energiafgifter pa jernbane og indenrigsfly, vil der kunne opnas en umiddelbar pro-
venugevinst pa ca. 375 mio. kr. Energiafgifter pd indenrigsfly vil dog sandsynligvis betyde,
at en del af disse ruter lukkes, og provenugevinsten herved vil derfor veere begraenset. En
afgift alene pé togtransport vil kunne indbringe et merprovenu pa ca. 200 mio. kr. for ad-
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feerdseffekter. Hojere energiafgifter pa jernbanetrafikken ma formodes at blive overvealtes i
hgjere billet- og godsfragtpriser. Det vil saledes have betydning for den offentlige passager-
trafik, ligesom hgjere fragtrater pd jernbanen sandsynligvis vil betyde, at en del fragt flytter
fra jernbane til vejtransport.
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