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NOTAT

om

sanktionerne for overtradelse af reglerne i Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og

Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport

1. Indledning

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 blev der i Danmark indfert skerpede beder for overtredelse af reglerne i
Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden
for vejtransport (forordning nr. 3820/85) og Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden
for vejtransport (forordning nr. 3821/85). Der blev endvidere indfert hjemmel til, at chaufferen kan

frakendes farerretten for overtraedelse af reglerne.

Lovaendringen tradte i kraft den 1. september 2005.

Forordning nr. 3820/85 er med virkning fra den 11. april 2007 aflest af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 (forordning nr. 561/2006). Sanktionerne fastsat ved

lovaendringen i 2005 anvendes uandret i forhold til forordning nr. 561/2006.

2. Sanktionerne for overtraedelse af reglerne i forordning nr. 561/2006

2.1. Beden

Ved den lovendring, som trddte i kraft den 1. september 2005, blev der indfert et gradueret

badesanktionssystem for overtredelse af bestemmelserne i forordningen.

Chaufforen straffes med en bede pa dkr. 100 for hver gang, den fastsatte greense for keretid eller hviletid
overskrides med 1 procent. For vognmanden fastsettes en bede, der er det dobbelte af baden til chaufforen,
dvs. dkr. 200 pr. procent reglerne overskrides. Der fastsattes endvidere i visse tilfeelde, hvor der er atholdt

for korte pauser i keretiden, en ”pausebede” pa 1.500 kr. til chaufferen og pa 3.000 kr. til vognmanden.

Det bemerkes, at der efter den danske faerdselslov gaelder objektivt ansvar for vognmanden, saledes at der
kan palegges vognmanden bedeansvar, selv om overtraedelsen ikke kan tilregnes ham som forsatlig eller

uagtsom.



Der gaelder en generel tolerancegranse pa 5 procent, saledes at der kun rejses tiltale i sager om overtradelse
af reglerne, hvis overskridelsen har veret pa 5 procent eller mere. Dette indebarer, at den forste

bedeposition for en chauffer er pa dkr. 500, mens den forste badeposition for vognmanden er pa dkr. 1.000.

Der fastseettes ikke en skaerpet sanktion i gentagelsestilfzlde.

Eksempel 1

Den maksimale daglige keretid er efter forordningen 10 timer. Hvis en chauffer kerer 12 timer, dvs. to timer
mere end den tilladte daglige keretid, har han overskredet reglerne om daglig keretid med 20 procent. Baden
til chaufferen er pa dkr. 2.000, mens beden til vognmanden er pa dkr. 4.000.

Hvis chaufferen endvidere ferst har holdt en pause en time senere, end reglerne foreskriver, vil
forordningens regler om keretid uden pauser, hvorefter der efter 4 ' times kersel skal holdes pause pa
mindst 45 minutter, veere overskredet med 1 time, hvilket svarer til 22 procent. Baden til chaufforen er dkr.
2.200, mens beden til vognmanden udger dkr. 4.400.

Den samlede bade til chaufferen i eksemplet er dkr. 4.200, som oprundes til dkr. 4.500, mens begden til
vognmanden udger dkr. 8.400, som oprundes til dkr. 8.500.

Eksempel 2

Efter forordningen skal et dagligt hvil vaere pad mindst 9 timer. Hvis en chauffer atholder et hvil pé 8 timer

og 10 minutter, er hvilet 50 minutter for kort, hvilket svarer til en overtraeedelse pa 9 procent.

Baden til chaufferen er pa 900 kr., som oprundes til 1.000 kr. Baden til vognmanden udger 1.800 kr., som
oprundes til 2.000 kr.

Eksempel 3

Efter forordningen skal et dagligt hvil veere pd mindst 9 timer. Hvis en chauffer efter en daglig keretid pa 10
timer holder et hvil, der er mere end én time kortere end foreskrevet, f.eks. 7 timer og 30 minutter, og

herefter igen kerer 10 timer, vil keretiden blive opgjort (sammenlagt), som om der ikke er atholdt et hvil.

Den samlede keretid vil vaere pa 20 timer, hvilket svarer til en overskridelse af reglerne om daglig keretid pa
100 procent. Endvidere er mindstekravene til den daglige hviletid overskredet med 1 time og 30 minutter,

hvilket svarer til en overskridelse pa 16 procent.

Beden for overskridelsen af keretiden er pa dkr. 10.000 for chaufferen, mens beden for vognmanden udger
dkr. 20.000 kr. For sa vidt angar overskridelsen af reglerne om daglig hviletid er beden til chaufferen dkr.
1.600, mens beden til ejeren er dkr. 3.200.



Den samlede bede til chaufferen udger efter oprunding dkr. 12.000, mens baden til ejeren er dkr. 23.500.

2.2. Frakendelse

For sé vidt angar frakendelse indebarer reglerne, at chaufferen skal frakendes forerretten, hvis reglerne er
overskredet med mere end 30 procent. Udgangspunktet er, at frakendelsen er betinget, dvs. at der fastsattes
en provetid pa 3 ar. Frakendelse skal alene ske, hvis keretiden eller hviletiden isoleret set er overskredet med
mere end 30 procent. For si vidt angér reglerne om keretid uden pauser skal der ske frakendelse, hvis bade

reglerne om keretid og den samlede pause er overskredet med mere end 30 procent.

Frakendelse af forerretten skal ske ubetinget, hvis chaufferen (i mere end ét karselsforleb) har begéet flere

overtreedelser af reglerne, som hver for sig vil indebzre en betinget frakendelse af forerretten.

3. Sanktionerne for overtraedelse af reglerne i forordning nr. 3821/85

3.1. Baden

Baden til en chauffer er pa dkr. 3.000 kr. for overtreedelse af forordningens bestemmelser, mens baden til
vognmanden er dkr. 6.000 kr.

Det bemarkes, at der efter den danske ferdselslov gelder objektivt ansvar for vognmanden, dvs. at der kan
palegges vognmanden bedeansvar, selv om overtraedelsen ikke kan tilregnes ham som forsatlig eller
uagtsom.

Der fastsettes ikke en skaerpet sanktion i gentagelsestilfzlde.

Eksempel 4

Efter forordning nr. 3821/85 skal et diagramark bl.a. udfyldes med navn, registreringsnummer og start- og
slutsted. Diagramarket ma endvidere forst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode,

medmindre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter.

En chauffer har ikke udfyldt et diagramark med navn, slutsted og slutdato. (Det bemerkes, at der kun

fastsattes én bede for denne overtredelse, uanset antallet af udfyldningsfejl).

Chaufforen har endvidere ved en anden lejlighed foretaget unedig udskiftning af et diagramark.

Beaden til chaufferen for de to overtraedelser er dkr. 6.000 (2 x dkr. 3.000), og baden til vognmanden er dkr.
12.000 (2 x dkr. 6.000).

Eksempel 5



Efter forordningen skal chaufferen pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise diagramarkene for

den pageldende dag og de diagramark, han har brugt de forudgiende 28 dage.

En chauffer bliver standset af politiet i en vejkontrol og anmodes om at forevise diagramarkene. Chaufforen

har ikke medbragt alle diagramark under kerslen, idet der mangler diagramark for kersel i fem dage.
Chaufferens manglende medbringelse af de fem diagramark anses for én overtredelse af
kontrolapparatforordningen pa betingelse af, at de fem diagramark afleveres til politiet inden for en fastsat

frist, og beden i denne situation er pa 3.000 kr. til chaufferen, og pa 6.000 kr. til vognmanden.

Hvis de fem diagramark ikke afleveres til politiet er beden til chaufferen dkr. 3.000 pr. diagramark, dvs.
15.000 kr. Baden til vognmanden er pa dkr. 30.000 (5 x dkr. 6.000)

3.2. Frakendelse

Der er med loveendringen i 2005 indfert hjemmel til frakendelse af forerretten for overtraedelse af forordning
nr. 3821/85.

Tre overtraedelser af reglerne inden for en periode pa tre ar udleser en betinget frakendelse af forerretten for

chaufferen.

Ved seks overtraedelser af forordningens regler til samtidig pademmelse skal frakendelse af forerretten ske

ubetinget for chaufforen.

4. Sanktionerne for overtradelse af biade reglerne i forordning nr. 561/2006 og forordning nr. 3821/85

4.1. Baden

I de tilfzelde, hvor der er en eller flere overtraedelser af reglerne i forordning nr. 561/2006 og en eller flere
overtraedelser af reglerne i forordning nr. 3821/85 til samtidig pAddemmelse, sker der en sammenlagning af

baderne for overtradelserne.

Eksempel 6

Den maksimale daglige keretid er efter forordningen 10 timer. Hvis en chauffer kerer 12 timer, dvs. to timer
mere end den tilladte daglige keretid, har han overskredet reglerne om daglig keretid med 20 procent. Baden
til chaufferen udger dkr. 2.000, mens begden til vognmanden er dkr. 4.000.

Hvis chaufferen endvidere ferst har holdt en pause en time senere, end reglerne foreskriver, vil
forordningens regler om keretid uden pauser, hvorefter der efter 4 ' times kersel skal holdes pause pa
mindst 45 minutter, vaere overskredet med 1 time, hvilket svarer til 22 procent. Baden til chaufferen er dkr.
2.200, mens beden til vognmanden udger dkr. 4.400.



Chaufforen har endvidere anvendt et diagramark udover det tidsrum, det galder for, og diagramarket kan
ikke afleses. Baden til chaufferen er dkr. 3.000 kr., mens baden til vognmanden er dkr. 6.000 kr.

Den samlede bede til chaufferen er pd dkr. 7.200, som skal oprundes til dkr. 7.500, mens beden til
vognmanden er dkr. 14.400, som oprundes til dkr. 14.500.

Som yderligere et eksempel pa sanktionerne kan navnes en virksomhedskontrolsag, hvor en vognmand har
fem chaufferer ansat, og hvor der er sket overtraedelser af bade forordning nr. 561/2006 og forordning nr.
3821/85:

Eksempel 7

Chauffer nr. 1

Efter forordning nr. 561/2006 skal et dagligt hvil vaere pa mindst 9 timer. Chaufferen har kun atholdt et hvil
pa 8 timer og 10 minutter, hvilket er 50 minutter for kort. Overtraedelsen er pa 9 procent, og beden til
foreren er pa dkr. 900.

I ét tilfeelde har chaufferen endvidere ikke udfyldt diagramarket med navn. Beden til chaufferen for denne
overtreedelse er dkr. 3.000.

Chauffer nr. 1 straffes med en samlet bede pa dkr. 3.900 kr., der oprundes til 4.000 kr.

Chauffer nr. 2

Efter forordning nr. 561/2006 skal et dagligt hvil vaere pad mindst 9 timer. Chaufferen har kun atholdt et hvil
pa 8 timer, hvilket er 60 minutter for kort. Overtraedelsen er pa 11 procent, og baden til foreren er pa dkr.
1.100.

I et andet tilfeelde har chaufferen kun aftholdt et hvil pa 8 timer og 10 minutter, hvilket er 50 minutter for
kort. Overtreedelse er pa 9 procent, og baden til chaufferen er pa dkr. 900.

Chaufforen har endvidere anvendt et diagramark udover det tidsrum, det galder for, og diagramarket kan
ikke aflaeses, hvilket straffes med en bede pé dkr. 3.000.

Den samlede bede til chauffer nr. 2 er pa dkr. 5.000.

Chauffor nr. 3

Efter forordning nr. 3821/85 skal forerne anvende diagramark (eller forerkort) hver dag de kerer, fra det
gjeblik de overtager keretejet. Det kan konstateres, at chaufforen ikke har anvendt diagramark péd en

arbejdsdag, hvor han har kert 800 kilometer.

Chauffer nr. 3 straffes med en beade pa dkr. 3.000



Chauffor nr. 4

Efter forordning nr. 561/2006 skal et dagligt hvil veere pad mindst 9 timer. Chaufferen har kun atholdt et hvil
pa 8 timer og 10 minutter, hvilket er 50 minutter for kort. Overtreedelsen er pa 9 procent, som straffes med en
bade pa 900 kr.

Efter forordning nr. 561/2006 mé keretiden uden pauser maksimalt udgere 4 timer og 30 minutter, hvorefter
keretiden skal afbrydes med en pause pd mindst 45 minutter. Chaufferen har kun atholdt en pause pa 38
minutter efter en keretid pa 5 timer og 40 minutter, hvilket udger en overtreedelse af den maksimale keretid
uden pauser med 1 time og 10 minutter eller 25 procent. Kerslen fortsattes efter pausen pa 38 minutter.
Chaufferen straffes for overskridelsen af keretiden med en bede pé 2.500 kr., og da chaufferen i eksemplet
fortsatter karslen efter den for korte pause fastsattes endvidere en pausebede pa dkr. 1.500, dvs. en samlet

bade til chaufferen pa 4.000 kr. for denne overtreedelse.

Chaufferen har endvidere i et tilfeelde foretaget unedig udskiftning af diagramarket. Straffen for denne
overtraedelse af reglerne i forordning nr. 3821/85 er dkr. 3.000.

Den samlede bede til chauffer nr. 4 er dkr. 7.900, der oprundes til dkr. 8.000.

Chauffer nr. 5
Chaufforen har foretaget unedig udskiftning af diagramark under kersel, og chauffer nr. 5 straffes med en
bede pa dkr. 3.000.

Vognmanden
Efter danske regler gelder der et objektivt ansvar for vognmanden, og vognmanden straffes med en bede

svarende til det dobbelte af chaufferen.

I den konkrete sag er den samlede bede til chauffererne for oprunding dkr. 22.800. Da vognmanden straffes
med den dobbelte bade, udger baden til vognmanden dkr. 45.600, der oprundes til dkr. 46.000.

4.2. Frakendelse

Ved samtidig pddemmelse af en eller flere overtraedelser af de to forordninger, som hver for sig udleser en
betinget frakendelse af forerretten, vil der ske ubetinget frakendelse for chaufferen. Det betyder f.eks., at
chaufforen frakendes forerretten ubetinget, hvis der er konstateret en overskridelse af den daglige keretid

med 30 procent og samtidig konstateret en tredjegangsovertradelse af reglerne i forordning nr. 3821/85.



