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Offentligt

Ministeriet for Fedevarer, Landbrug og Fiskeri i

Folketingets Udvalg for Fadevarer, Kgbenhavn, den 25. september 2009
Landbrug og Fiskeri Sagsnr.: 17372/544544

Folketingets Udvalg for Fedevarer, Landbrug og Fiskeri har i brev af 2. September 2009
stillet fglgende spargsmal nr. 457 (Alm. del) som hermed besvares. Spgrgsmalet er
stillet efter gnske fra Per Clausen (EL).

Spgrgsmal 457:
”Ministeren bedes redeggre for, hvilken kontrol og dokumentation, der foreligger for, at

fiskefartajer, der har skiftet motor inden for de 1% ar, ikke har faet en motor med starre
motorkraft og dermed aktuelt har en maskinkraft, der er starre, end hvad der er lovligt”.

Svar:

Fiskeridirektoratet har over for mig oplyst, at direktoratet, til ejerne af alle danske
fiskefartgjer, hvert ar fremsender et fartgjsregisterskema med fortrykte data vedrgrende
fartgjet, herunder motoreffekten. Ejerne af fartagjerne er forpligtiget til at returnere
skemaet til Fiskeridirektoratet, hvis der er @ndrede forhold omkring de oplysninger, som
direktoratet har registreret.

Huvis et fiskerfartgjs motoreffekt bliver endret i forhold til de oplysninger, der er
registreret i Fiskeridirektoratets Fartgjsregister, har fartgjets ejer desuden en pligt til at
meddele dette til Fiskeridirektoratet senest 30 dage efter, at endringerne er foretaget.

Kontrol af, hvorvidt et fiskerfartgjs oplyste motorkraft ogsa er den reelle, har i mange ar
veeret vanskelig, og er det fortsat. Fiskeridirektoratets kontrolpersonale kan ikke male en
motors effekt, men kan alene foretage en kontrol af de oplysninger, der fremgar af de til
fiskerfartgjerne officielt udferdigede dokumenter (malebreve og tilsynsbog mv.).

Det var tidligere en nemmere opgave at kontrollere en motors nedbremsning, idet dette
typisk var foretaget via en fysisk plombering af visse maskinelle funktioner, f.eks. ved
anordninger som begraensede braendstoftilfarslen.

Pa nyere motorer benyttes imidlertid det, der kaldes chiptuning. Dette er et indgreb i
motorens elektroniske styring, som typisk foretages af motorfabrikken eller dennes
forhandlere ved hjelp af en baerbar computer.
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Spergsmalet om kontrol af fiskerfartgjers motorkraft er langt fra nyt, og det er heller
ikke udelukkende en dansk problemstilling. Spargsmalet har de senere ar saledes veeret
genstand for undersggelser i forskellige lande og i EU-sammenhang. Spargsmalet har i
EU-sammenhang veeret droftet i savel tekniske ekspertgrupper som i regionale
arbejdsgrupper med fokus pa eksempelvis kontrol af motorkraft i geografisk afgreensede
omrader, hvor der i forbindelse med fiskeriets udgvelse galder gvre grense for anvendt
motorkraft.

Nogle EU-medlemslande, hvor spargsmalet har vaeret genstand for stor national
bevagenhed, har forsggt at udvikle praktisk anvendelige "objektive” opgarelsesmetoder
— hidtil uden resultat.

EU-Kommissionen har ogsa over flere ar sggt at finde brugbare metoder til en sikker
opgerelse af fartgjers motorkraft. Bl.a. har spgrgsmalet veeret draftet med den
internationale sammenslutning af motorproducenter.

Fiskeridirektoratet er til stadighed opmaerksom pa spgrgsmalet, og nar der modtages
konkrete anmeldelser eller gares kontrolkritiske observationer, sgges forholdene
forfulgt, eksempelvis ved undersggelser, der ogsa involverer motorleverandgren. Inden
for det seneste ar har Fiskeridirektoratet i en konkret sag ogsa involveret politiet, fordi
man ved en motorleverandgr ikke kunne fa udleveret oplysninger om specifikationer pa
en konkret motor. Efter undersggelse af sagen meddelte politiet, at man ikke mente, der
var en rimelig formodning om et strafbart forhold, der kunne forfalges af det offentlige.
Fiskeridirektoratet har i den konkrete sag derfor ikke foretaget yderligere.
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