Traktat
mellem
Kongeriget Danmark
og
Forbundsrepublikken Tyskland

om en fast forbindelse over Femern Baelt




Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken Tyskiand er,

1 anerkendelse af at transportinfrastrukturen meltlem de to stater mé forbedres for at fremme den
europaeiske og regionale transport af varer og personer og af, at en fast forbindelse over Femern
Beelt vil fore til en meerkbar forbedring af transporten af varer og personer mellem Kongeriget
Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland samt mellem det europeeiske kontinent og
Skandinavien,

med pnsket om at styrke de trafikale forbindelser mellem de to stater og derigennem skabe de
nodvendige betingelser for et mere intensivt kulturelt og ekonomisk samarbejde til fordel for Den
Europeiske Union, de to stater og regionerne nar Femern Belt,

under hensyntagen til at en fast forbindelse over Femern Bzlt vil fremme jernbanetrafikken
mellem Forbundsrepublikken Tyskland og Kongeriget Danmark samt mellem det europziske
kontinent og Skandinavien og forsteerke integrationen og dynamikken i regionerne og fremme
konkurrencen og udviklingen i regionerne,

i tilfredshed med at Europa-Parlamentet og Radet har identificeret jernbaneaksen over Femern
Beelt som et prioritetsprojekt inden for udviklingen af de transeuropziske transportnet (TEN-T) i
henhold til i bilag I1I i Europa-Parlamentets og Rédets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996
om Fzellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropziske transportnet (EFT L 228 af 9.
september 1996, s. 1), senest a2ndret ved Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr.
884/2004/EF af 29. april 2004 (EUT L 167 af 30. april 2004) samt ved Ridets forordning (EF) nr.
1791/2006 af 20. november 2006 (EUT L 363 af 20. december 2006),

i betragtning af at der for den faste forbindelse over Femern Beelt findes forskellige tekniske
lzsningsmuligheder med forskellige virkninger, idet en skréstagsbro i henhold til det nuvaerende
vidensniveau i seerlig grad ville fremme en opnielse af de fzelles mél,

under hensyntagen til at det forventede trafikgrundlag giver mulighed for at brugerfinansiere den
faste forbindelse over Femern Belt,

under hensyntagen til at Kongeriget Danmark skal modtage ethvert overskud og hefte for ethvert
underskud i forbindelse med det selskab, der er ansvarlig for opferelsen og driften af den faste

forbindelse over Femern Bzlt,

i erkendelse af at et fzelles projekt af denne sterreisesorden kraever teet samarbejde og vedvarende,
gensidig stette pa alle omréder,

i anerkendelse af det foderale system i Forbundsrepublikken Tyskland og delstaten Slesvig-
Holstens interesser,

blevet enige om folgende:




Artikel 2
Traktatens genstand

(1) Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland (i det folgende: de kontraherende
stater) er enige om, at der opfares og drives en brugerfinansieret fast forbindelse for jernbane- og
vejtrafik over Femern Beelt (1 det folgende: den faste forbindelse over Femern Belt). Kongeriget
Danmark opfarer og driver den faste forbindelse over Femern Beelt og atholder udgifterne. Til
finansiering af omkostningerne kan Kongeriget Danmark i henhold til artikel 9 og 10 opkraeve
vejatgifter og afgifter for benyttelse af jernbanen fra brugerne af den faste forbindelse over Femern
Belt. Omkostningerne vedrerende den faste forbindelse over Femern Bzlt omfatter omkostninger
for anleeg, drift og vedligeholdelse inklusive finansieringsomkostninger med den pa markedet
geengse forrentning af den anvendte kapital og de pd markedet geengse omkostninger vedrerende
stillede garantier. -

(2) Forbundsrepublikken Tyskland forestar udbygning af landanleeggene til den faste forbindelse
over Femern Bzlt pa sit hejhedsomrade.

Kongeriget Danmark forestar udbygning af landanlzeggene til den faste forbindelse over Femern
Beelt pa sit hejhedsomrade.

(3) Det er mélet, at den faste forbindelse over Femern Bzlt 8bner for trafik i 2018.




Artikel 2
Beskrivelse af den faste forbindelse over Femern Beelt

(1) Den faste forbindelse over Femern Belt opfores mellem Puttgarden og Redbyhavn. Den faste
forbindelse over Femern Beelt opferes som en kombineret jernbane- og vejforbindelse bestaende af
en elektrificeret, dobbeltsporet jernbane og en firesporet vejforbindelse af samme tekniske kvalitet
som en motorvej.

Den faste forbindelse over Femern Belt omfatter tillige betalingsanlaeg, der placeres i Kongeriget
Danmark, samt diverse driftsfaciliteter.

Den endelige fastleeggelse af linjeforingen og opferelsen af den faste forbindelse over Femern Beelt
sker i overensstemmelse med de pégeeldende nationale procedurer for myndighedsgodkendelse.

(2) Jernbanestraekningen anlegges som en del af det konventionelle TEN-T-jernbanenet.

Jernbaneforbindelsen pé den faste forbindelse over Femern Beelt anlaegges til en hastighed pé
mindst 160 km/t for persontog og mindst 120 km/t for godstog. Derudover skal den faste
forbindelse over Femern Beelt 1 teknisk henseende dimensioneres og udrustes séledes, at den vej-
og jernbanetrafik, der i dag anvender den faste forbindelse over @resund, ogsd i fremtiden vil
kunne anvende den faste forbindelse over Femern Belt.

(3) Der skal ansgges om godkendelse til opferelse af den faste forbindelse over Femern Beelt i
overensstemmelse med den til enhver tid geeldende ret i den pageeldende stat. Sifremt det er retligt
muligt, kan tredjepart, herunder det i artikel 6 nsevnte selskab, fa til opgave at sta for indgivelsen af
ansegning.

I forbindelse med godkendelsesproceduren kan afvigelser fra de i stk. 1 og 2 anferte krav blive
nodvendige. Afvigelser fra disse krav skal foreleegges det fzelles udvalg, jf. artikel 19, til beslutning.

{4) Det tekniske greensesnit mellem dansk og tysk jernbaneteknik, iseer den tekniske overgang
mellem de to kontraherende staters stremsystemer, signalsystemer og sikkerhedssystemer,
placeres pa den tyske side af den faste forbindelse over Femern Beelt, medmindre de kontraherende
stater aftaler en anden placering. Graensesnittets precise udformning godkendes af de kompetente
danske og tyske myndigheder pa forslag fra det i artikel 6 naevnte selskab.

(5) Graensesnittet mellem vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt og
vejlandanlaeg i Kongeriget Danmark fastlegges som det punkt, hvor vejforbindelsen pé den faste
forbindelse over Femern Belt tilsluttes den eksisterende E 47-vejforbindelse mellem Sakskebing og
Radbyhavn i Kongeriget Danmark.

Greensesnittet mellem jernbanestraskningen pa den faste forbindelse over Femern Beelt og
jernbanelandanleg i Kongeriget Danmark fastleegges som det punkt, hvor jernbanestreekningen pa
den faste forbindelse over Femern Belt tilsluites den eksisterende jernbanestreekning mellem
Radbyhavn og Ringsted.

(6) Greensesnitiet mellem vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt og
vejlandanieg 1 Forbundsrepublikiken Tyskiand befinder sig umiddelbart ved tilslutningsanlagget




Putigarden (slutning af atkerselsrampe, begyndelse af tilkerselsrampe). Dette tilslutningsanleg
henregnes siledes il de tyske vejlandanleeg.

Grezensesnittet mellem jernbanestrackningen pé den faste forbindelse over Femern Beelt og
jernbanelandanlzeg i Forbundsrepublikken Tyskland fastlaegges som det punkt, hvor skiftet mellem
Forbundsrepublikken Tysklands og Kongeriget Danmarks jernbaneteknik sker, jf. stk. 4.




Axtikel g
Opfarelse og drift af den faste forbindelse over Femern Bzelt

(1) Opforelsen af den faste forbindelse over Femern Beelt omfatter samtlige ydelser, som er
nadvendige herfor. Kongeriget Danmark serger iszr for

a) forberedende foranstaltninger, iseer forundersggelser og landmaling pa de kontraherende staters
hajhedsomrader,

b} planlzaegning,

¢) licitation,

d) kontrahering og granskning af udferelsesdokumenterne,

e) indhentning af alle: ngdvendiée godkendelser,

) byggeri inklusive tilsyn med byggeriet,

g) afleveringsforretninger og afregning vedrerende de pageeldende kontraktmeessige (del-)ydelser,
h} tilsyn med og gennemferelse af tiltag til athjeelpning af mangler

for den faste forbindelse over Femern Beelt.

(2) Ved opferelsen og driften af den faste forbindelse over Femern Beelt skal de i artikel 2 naevnte
krav, kravene til sikkerhed og til en smidig afvikling af trafikken samt begge kontraherende staters
nationale lovgivning, som galder pa deres respektive hejhedsomrader, overholdes, safremt denne
traktat ikke indeholder afvigende bestemmelser.

(3) Efter faerdiggerelsen af anleegsarbejderne skal Kongeriget Danmark foretage
afleveringsforretning for den faste forbindelse over Femern Beelt i ordretagernes tilstedeveerelse og
i henhold til den lovgivning i Kongeriget Danmark, som anvendes ved offentlige entrepriser.
Forbundsrepublikken Tyskland vil ved afleveringsforretningen veere repraesenteret af de

kompetente myndigheder.

{(4) I tilknytning til den endelige afleveringsforretning bliver den faste forbindelse over Femern
Beelt stillet til radighed for offentlig vej- og jernbanetrafik.

(5) Kongeriget Danmark friholder Forbundsrepublikken Tyskland for krav fra tredjemand, som vil
blive gjort galdende mod Forbundsrepublikken Tyskland i forbindelse med de opgaver, som
Kongeriget Danmark via det i artikel 6 nsevnte selskab skal opfylde i henhold til denne traktat.




Artikel 4
Muyndighedsansvar for den faste forbindelses vejdel

(1) Den del af vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt, som befinder sig pa
Forbundsrepublikken Tysklands hejhedsomride, skal klassificeres som en forbundsfjernvej
{Bundesfernstrape) i henhold til den tyske lov om forbundsfjernveje (Bundesfernstrapengesetz).
For denne del af den faste forbindelse over Femern Beelt har Forbundsrepublikken Tyskland
myndighedsansvaret i henhold til tysk ret. Forbundsrepublikken Tyskland overdrager Kongeriget
Danmark udferelsen af folgende opgaver: Opforelse, drift og finansiering. Kongeriget Danmark
kan anvende det i artikel 6 navnte selskab til at udfere de dermed forbundne opgaver.

(2) Driften af vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Beelt indebaerer blandt andet
vedligeholdelse heraf. Vedligeholdelsen omfatter alle arbejder, som er nedvendige for at
vedligeholde, istandsaette og renovere den faste forbindelse over Femern Beelt inklusive tilherende
parkeringspladser og andre ngdvendige anleeg. Det omfatter alle foranstaltninger, som sikrer en
beherig brug og opretholdelse af det tekniske stade for den faste forbindelse over Femern Beelt
samt feerdselssikkerhed inklusive renholdelse, vintervedligeholdelse, vejkontrol og drift af
trafiktekniske anleg. Vedligeholdelsesarbejderne pa den samlede faste forbindelse over Femern
Beelt inklusive titherende parkeringspladser og andre nedvendige anleeg udferes pa en sddan made,
at de er til mindst mulig gene for trafikken pa forbindelsesbygningsvarket og tilkerslerne til det. De
kontraherende stater kan indg separate aftaler om arten, omfanget og gennemforelsen af
vedligeholdelsesforanstaltningerne. Kongeriget Danmark informerer de kompetente organer i
Forbundsrepublikken Tyskland om planlagte, storre vedligeholdelsesarbejder pa den faste
forbindelse over Femern Beelt. Storre vedligeholdelsesarbejder omfatter situationer, hvor en
indskraenkning eller midlertidig indstilling af vejtrafikken er uundgaelig. Derudover informerer de
kompetente organer i de kontraherende stater hinanden, hvis de har til hensigt at udfere storre
vedligeholdelsesarbejder pé landanleggene.

(3) Ogsa for den del af den faste forbindelse over Femern Bzlt, som befinder sig pa Forbunds-
republikken Tysklands hejhedsomrade, sorger Kongeriget Danmark for at fremskaffe, anbringe,
fierne og vedligeholde alle feerdselsskilte og feerdselsanlaeg, som er nadvendige for driften.
Kongeriget Danmark vil benytte det i artikel 6 neevnte selskab til at udfere denne opgave. Selskabet
er 1 den henseende underlagt tilsyn fra den kompetente tyske faerdselsmyndighed; dennes pabud og
instrukser skal efterkommes. Selskabet skal herudover senest fire uger for abningen af den faste
forbindelse over Femern Beelt indgive anssgning om tilladelse til anbringelse af faerdselsskilte og
feerdselsanleeg til den kompetente tyske feerdselsmyndighed med fremleggelse af en plan for
feerdselsskiltene.




Arxtikel g
Beskrivelse af landanleggene

(1) Kongeriget Danmark skal veere eneansvarlig for udbygning og finansiering af landanleggene til
den faste forbindelse over Femern Beelt i Kongeriget Danmark, Udbygningen af landanlaeggene i
Kongeriget Danmark skal vaere feerdig senest ved dbningen af den faste forbindelse over Femern
Beelt.

E 47-vejforbindelsen mellem Sakskebing og Redbyhavn i Kongeriget Danmark er anlagt som en
firesporet motorve].

Elektrificeringen af den eksisterende jernbane mellem Ringsted og Redbyhavn i Kongeriget
Danmark skal veere faerdig senest ved dbningen af den faste forbindelse over Femern Beelt.
Udbygningen af jernbanen fra Vordingborg til Storstremsbroen og fra Orehoved til Redbyhavn i
Kongeriget Danmark til en dobbeltsporet, elektrificeret jernbane skal veere faerdig senest ved
dbningen af den faste forbindelse over Femern Belt.

Kongeriget Danmark forbeholder sig ret til at finansiere de danske landanleeg med afkast fra den
faste forbindelse over Femern Bzelt.

(2) Forbundsrepublikken Tyskland skal veere eneansvarlig for udbygning og finansiering af
landanlaggene til den faste forbindelse over Femern Beelt i Forbundsrepublikken Tyskland.

Udbygningen af E 47-vejforbindelsen mellem Heiligenhafen (Ost) og Puttgarden i
Forbundsrepublikken Tyskland til en firesporet hovedvej (Bundesstrafie) skal veere faerdig senest
ved &bningen af den faste forbindelse over Femern Belt. Vejforbindelsen pa den eksisterende
Femern Sund-bro skal forblive tosporet.

Elektrificeringen af jernbanen mellem Liibeck og Puttgarden i Forbundsrepublikken Tyskland skal
veere frerdig senest ved dbningen af den faste forbindelse over Femern Belt.

Forbundsrepublikken Tyskland treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre en tilstreckkelig
jernbanekapacitet pa den enkeltsporede jernbane mellem Bad Schwartau og Puttgarden senest ved
Abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt.

Udbygningen af jernbanen mellem Bad Schwartau og Puttgarden til en dobbeltsporet, elektrificeret
jernbane skal veere driftsklar senest syv r efter dbningen af den faste forbindelse over Femern
Bzlt. Jernbaneforbindelsen over Femern Sund-broen skal forblive enkeltsporet.

(3) Jernbanelandanlaggene i sivel Kongeriget Danmark som i Forbundsrepublikken Tyskland
anleegges som en del af det konventionelle TEN-T-jernbanenet. Ingen af basisparametrene pa de
tyske jernbanelandanleg mé veere ringere end dem, som i dag geelder for streekningen mellem
Puttgarden og Hamborg.

{4) De kontraherende stater gor alt, hvad der stir i deres magt, for at gennemtore projektet 1
overensstemmelse med aniagelserne. Skulle forudszeiningerne for projektet eller for dele at
projektet udvikle sig markant anderledes end antaget og anderledes end, hvad der er kendt pd




tidspunktet for indgelsen af traktaten, drefter de kontraherende stater situationen igen. Dette
geelder blandt andet for veesentlige omkostningsstigninger i forbindelse med landanleggene. Det
skal i den forbindelse sikres, at der foretages en udbygning af jernbanelandanleeggene, der deekker
behovet.




Artikel 6

Selskab med ansvar for opforelse og drift af den faste forbindelse over Femern Beelt

(1) Kongeriget Danmark etablerer et selskab (i det folgende: selskabet), der iszer forestar
forberedelse, planleegning, design, opnéelse af godkendelser, kontrahering, anlaeg, finansiering,
drift og vedligeholdelse af den faste forbindelse over Femern Baelt. Selskabet skal have
ejendomsretten til den faste forbindelse over Femern Belt, til de nedvendige arealer samt vaere
indehaver af alle tilladelser, licenser og lignende rettigheder, der er nadvendige for at bygge, drive
og vedligeholde den faste forbindelse over Femern Bzlt eller anden dermed relateret virksomhed,
safremt dette er tilladt ifslge den til enhver tid gaeldende nationale ret i de kontraherende stater.

(2) Selskabet etableres i henhold til dansk ret. Selskabets virksomhed udferes i overensstemmelse
med almindelige forretningsprincipper og i overensstemmelse med internationale forpligtelser,
herunder fallesskabsretlige forpligtelser.

(3) Kongeriget Danmark modtager ethvert overskud og hafter for ethvert underskud, der métte
opsté i forbindelse med selskabets aktiviteter i henhold til stk. 1.

(4) Kongeriget Danmark kan endre organisationen af selskabet. Enhver disposition af en sadan
karakter er uden betydning for de kontraherende staters rettigheder og pligter 1 henhold til
traktaten. Ved en overdragelse eller en anden disposition over selskabets anparter, hvor 50 pct.
eller mere af aktierne overdrages til ikke-statsligt kontrollerede enheder, skal Forbundsrepublikken
Tysklands samtykke til hovedvilkirene dog foreligge inden overdragelsen. Ved overdragelse af
mindre end 50 pet. af aktierne skal Forbundsrepublikken Tyskland heres.

(5) Kongeriget Danmark skal sgrge for og sta inde for, at selskabet opfylder de opgaver, som det
har faet tildelt i henhold til denne traktat.




Axtikel
Administration af selskabet

(1) Kongeriget Danmarks ret til at treeffe beslutninger med hensyn til selskabets virksomhed
udeves pa selskabets generalforsamlinger.

(2) Kongeriget Danmarks transportminister kan i spergsmaél af vaesentlig betydning give selskabet
generelle eller specifikke instrukser for udevelsen af selskabets virksomhed.

(3) Ansvaret for selskabets virksomhed fastleegges 1 henhold til dansk ret.

(4) Kongeriget Danmarks transportminister indstiller de bestyrelsesmedlemmer, som veclges af
generalforsamlingen, til valg pa selskabets generalforsamling.




Axtikel 8
Tilvejebringelse af nedvendige arealer oy tilladelser

(1) De kontraherende stater serger i henhold til geeldende national ret for at stille de landarealer pa
deres respektive hejhedsomrader til radighed, som permanent eller midlertidigt er nadvendige for
opferelsen og driften af den faste forbindelse over Femern Balt. Selskabet aftholder de
omkostninger, der opstar i den forbindelse, herunder for erhvervelse af arealer.

(2) De kontraherende stater stiller uden vederlag de vandomrader og den havbund, som de udever
suverznitet, suverane rettigheder eller jurisdiktion over i henhold til national og international ret,
til ridighed, som permanent eller midlertidigt er nodvendige for opferelsen og driften af den faste

forbindelse over Femern Beelt.

(3) De kontraherende stater sgrger i henhold til deres til enhver tid geldende nationale ret for, at
de godkendelser og tilladelser, som er npdvendige for opferelsen af den faste forbindelse over
Femern Beelt, foreligger rettidigt.




Artikel o
Takstfastsaettelse vedrorende vejirafik

(1) Kongeriget Danmark vil opkraeve vejafgifter for benyttelse af vejforbindelsen pé den faste
forbindelse over Femern Beelt med motorkeretgjer. Vejafgifterne tilfalder Kongeriget Danmark.

(2) Afgifterne for lastvogne fastseettes hvert ir af den danske transportminister i henhold til de til
enhver tid geeldende feellesskabsretlige regler for opkreevning af afgifter for tunge
erhvervskeretejers benyttelse af visse veje. For gvrige motorkeretajer fastseettes afgifterne for
vejbenyttelsen pé grundlag af de i artikel 1, stk. 1, naevnte kriterier og i gvrigt under hensyntagen til
karetajets sterrelse og art.

(3) Kongeriget Danmark underretter skriftligt og mindst tre méneder pa forhand de ansvarlige
myndigheder i Forbundsrepublikken Tyskland om enhver &ndring af afgifterne for vejbenyttelsen.

(4) Afgifterne for benyttelse af vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt opkraves
ved betalingsanleeg i Kongeriget Danmark.

(5) Motorkeretajer kan ikke pilegges saerskilte afgifter ud over de seedvanligvis gaeldende
infrastrukturafgifter for benyttelse af landanleggene.




Artikel 20
Afgifter for benyttelse af og adgang til jernbanen

(1) Afgifter for benyttelse af jernbanen p den faste forbindelse over Femern Beelt skal fastseettes af
Kongeriget Danmarks transportminister efter konsultation med den regulerende myndighed i
Forbundsrepublikken Tyskland og opkraeves af Kongeriget Danmark.

(2) Bestemmelserne i den danske jernbanelovgivning om jernbanevirksomheders adgang til
jernbaneinfrastrukturen i Kongeriget Danmark er gaeldende for hele den faste forbindelse over
Femern Beelt. Den regulerende myndighed i Kongeriget Danmark overvager efter konsultation med
den regulerende myndighed i Forbundsrepublikken Tyskland, at bestemmelserne overholdes.
Artikel 31 i direktiv 2001/14/EF er ikke berert heraf.

(3) For at sikre, at den faste forbindelse over Femern Beelt fir den rolle inden for europzeisk
jernbanetrafik, som den er tilteenkt, opkreeves der ingen seerskilte afgifter udover de seedvanligvis
geeldende afgifter for benyttelse af jernbanelandanlaeggene.




Artikel 11
Forvaltning af jernbaneinfrastrukturen og planleegning af jernbanetrafilcken

(1) Selskabet har ansvaret for at forvalte jernbaneinfrastrukturen pa den faste forbindelse over
Femern Belt. Forvaltningen af jernbaneinfrastrukturen omfatter den trafikale og tekniske drift
samt renovering og vedligeholdelse af de anlaeg, som jernbaneinfrastrukiuren omfatter. Selskabets
forvaltning af jernbaneinfrastrukturen sker i overensstemmelse med de gzldende danske retsregler
pé dansk hojhedsomrade og i overensstemmelse med de tyske retsregler pa tysk hejhedsomréde.

(2) Forvalteren af de danske jernbanelandanleg til den faste forbindelse over Femern Beelt tildeler
kanaler for jernbanetrafikken péa den faste forbindelse over Femern Bzlt i samarbejde med de
kompetente tyske instanser.




Arxtikel 12
Feellesskabstilskud til transeuropzeiske transportnet (TEN-T}

De kontraherende stater vil atheengig af udformningen af det fremtidige TEN-T-program arbejde
for at opné de hajest mulige feellesskabstilskud fra Europa-Kommissionens budgetlinje for
transeuropeeiske transportnet til den faste forbindelse over Femern Beelt og til udbygning af
landanleggene i henholdsvis Forbundsrepublikken Tyskland og Kongeriget Danmark.




Artikel 12
Godkendelsesprocedure, vurdering af virkninger pé miljeet og udferelse af byggeriet

(1) Beslutningen om valg af den tekniske losning for den faste forbindelse over Femern Beelt treeffes
pa grundlag af en vurdering af virkningerne pa miljeet (VVM) med videre efter geeldende
feellesskabsret.

(2) De feellesskabsretlige og nationalretlige krav leegges til grund for forberedelsen, opferelsen og
driften af den faste forbindelse over Femern Balt, siledes at skadelige virkninger pé miljo og natur
forebygges, og uundgaelige betydelige forringelser, iseer med hensyn til det europeeiske Natura
2000 netveerk, imedegds pa en passende made.

{(3) De nedvendige godkendeisespfocedurer foretages for den del af den faste forbindelse over
Femern Beelt, der befinder sig pa tysk hejhedsomride, efter tysk ret, og for den del af den faste
forbindelse over Femern Belt, der befinder sig pd dansk hajhedsomrade, efter dansk ret.

(4) Inden for de kontraherende staters eksklusive skonomiske zoner i henhold til artikel 55 i1 De
Forenede Nationers (FN's) havretskonvention af 10. december 1982 (i det fulgende: eksklusive
gkonomiske zoner) finder de kontraherende staters til enhver tid i hajhedsomradet geeldende ret
anvendelse inden for rammerne af bestemmelserne 1 havretskonventionen, safremt nervaerende
traktat ikke fastleegger andet.

(5) De kontraherende stater vil samarbejde p4 alle omrader for hurtigt at opna myndigheds-
godkendelser pé nationalt og internationalt plan.

(6) Det tilstreebes, at myndighedsgodkendelserne i Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken
Tyskland foreligger, sdledes at mélet om, at den faste forbindelse over Femern Beelt dbner for trafik
12018, kan realiseres.

(7) Den faste forbindelse over Femern Beelt opferes efter de geeldende danske tekniske standarder
og regler. For enkelte anlegsdeles vedkommende kan de kontraherende stater aftale en anvendelse
af andre europeiske standarder og regler. De nermere detaljer om de banetekniske anlaeg aftales
af de kompetente danske og tyske instanser pé forslag fra selskabet.




Artikel 14
Offentlig sikkerhed og orden samt beredskab

(1) Varetagelsen af anliggender om offentlig sikkerhed og orden samt om beredskabsmeessige
forhold pa den faste forbindelse over Femern Beelt pahviler p& dansk hejhedsomride og i den
danske eksklusive gkonomiske zone de danske myndigheder og pa tysk hejhedsomride og i den
tyske eksklusive gkonomiske zone de tyske myndigheder. De kompetente danske myndigheder
omfatter blandt andet politiet, redningsberedskabet, ambulanceberedskabet og andre
beredskabstjenester samt toldmyndighederne og forsvaret. De kompetente tyske myndigheder
omfatter blandt andet de myndigheder, der er ansvarlige for forbundsstatens og delstaternes civil-
og katastrofebeskyttelse, samt de derved medvirkende offentlige og private organisationer,
redningstjenester og de forskellige politimyndigheder.

(2) Dei henhold til stk. 1 kompetente myndigheder vil i ngdvendig udstraekning samarbejde i
overensstemmelse med de galdende folkeretlige eller andre aftaler. I tilfzelde af en alvorlig ulykke
eller en katastrofe kan overenskomsten af 16. maj 1985 mellem Forbundsrepublikken Tyskland og
Kongeriget Danmark om ydelse af gensidig bistand ved katastrofer eller alvorlige ulykker anvendes.
Ved foranstaltninger inden for rammerne af den aktiverede europzeiske faellesskabsprocedure for
katastrofebeskyttelse kan reglerne i den nzvnte overenskomst om ydelse af gensidig bistand
anvendes. Selskabet skal deltage i samarbejdet i det omfang, at dette er lovligt i henhold til bade
tysk og dansk ret.

(3) Selskabet har inden abningen af den faste forbindelse over Femern Beelt pligt til at udarbejde et
sikkerhedskoncept og afstemme det med de i henhold til stk. 1 kompetente myndigheder.
Sikkerhedskonceptet skal iszer indeholde en beskrivelse af samarbejdet mellem de kompetente
myndigheder og selskabet samt planer for mulige nedsituationer.

(4) Foruden de keretgjer, som anvendes til udferelse af de i artikel 6, stk. 1, neevnte opgaver for
selskabet, er ogsé de i henhold til stk. 1 kompetente myndigheders koretgjer samt de derved
medvirkende offentlige og private organisationers eller virksomheders keretajer fritaget for
vejafgiften i henhold til artikel 9. Det er en forudseetning for fritagelsen for vejafgiften, at
keretgjerne klart kan genkendes som keretajer, der anvendes til de neevnte formadl, eller at de uden
tvivl kan legitimeres som sadan. I tilfelde af en kombination af sammenkoblede keretajer er det
motorkeretgjet, som er afgerende for fritagelsen for vejafgiften.




Artikel 15
Skat

Ordningerne i den til enhver tid geldende overenskomst mellem Kongeriget Danmark og
Forbundsrepublikken Tyskland til undgaelse af dobbeltbeskatning, for sd vidt angir indkomst- og
formueskatter, og for sa vidt angar beskatning af dedshoer, arv og gave samt vedrerende bistand 1
skattesager, bergres ikke af denne traktat.




Avtikel 16
Regler vedrorende arbejdsforhold

(1) Uafheengig af, hvem der har ansvaret for udforelsen af byggeriet, finder de nationale retsregler
vedrerende arbejdsforhold anvendelse, som gzalder for de kontraherende staters hejhedsomréde, i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996
om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser.

(2) For arbejder, som udferes pa tysk hojhedsomride, er det iseer den tyske lov af 26. februar 1996
om udstationering af arbejdstagere i den til enhver tid galdende udgave. Ifglge den skal
virksomheden i seerdeleshed overholde de i henhold til loven relevante overenskomst- og
lovmassige arbejdsforhold og anmelde arbejderne inden pabegyndelsen heraf til den kompetente
myndighed i toldadministrationen.

(3) For arbejder, som udfgres p4 dansk hgjhedsomrade, geelder tilsvarende den danske lov om
udstationering i den til enhver tid geeldende udgave.




Axtikel 17
Indrejseret og arbejdstilladelser

(1) De kontraherende stater indgér i det omfang, det er nedvendigt, senest den 1. januar 2011
nzermere aftale om indrejseret og arbejdstilladelser.

(2) Frem til ikrafttreedelse af den i stk. 1 neevnte aftale udeves samarbejdet pé de bergrte omrider i
henhold til lovgivningen i den kontraherende stat, hvis hgjhedsomride er bergrt pi grundlag af
samarbejdet. Indtil dette tidspunkt drefter de kontraherende stater situationen, hvis der opstér
saerlige forhold.




Artikel 18
Databeskyttelse

De kontraherende stater forpligter sig til inden for rammerne af denne traktat at behandle
fremsendte personoplysninger i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af
24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sidanne oplysninger.




Avtikel 19
Feaelles udvalg

(1) De kontraherende stater nedseetter et feelles udvalg paritetisk bestdende af repreesentanter for
de to kontraherende staters transportministerier. Begge kontraherende stater har samme
stemmerettigheder.

(2) Udvalget har til opgave at folge og fremme implementeringen af denne traktat. Dertil herer 1
seerdeleshed varetagelse af opgaverne i henhold til artikel 2, stk. 3.

(3) De kontraherende stater varetager pa skift formandskabet 1 udvalget for et halvt ir ad gangen.
Udvalget atholder mindst to arlige mader, som ogsé selskabet skal deltage i. Hver af de to
kontraherende stater kan til enhver tid anmode om afholdelse af et made i udvalget, hvis den
kontraherende stat finder behov herfor.

(4) Ethvert medlem af udvalget Mkan efter behov anmode sagkyndige eller repraesentanter for andre
myndigheder i de to kontraherende stater samt i delstaten Slesvig-Holsten om at deltage i moder.

{5) De kontraherende stater aftaler en forretningsorden for det feelles udvalg.




Artikel 20
Konsultationsorgan

(1} Der etableres et konsultationsorgan, som har til formal at drefte spargsmél af regional
interesse.

(2) De kontraherende stater, Region Sjzelland, Lolland Kommune, delstaten Slesvig-Holsten og
Kreis Ostholstein er repreesenteret i konsultationsorganet. Konsultationsorganets opgaver og
organisation aftales seerskilt.




Artikel 21
Uoverensstemmelser

(1) Med forbehold for artikel 292 i Traktaten om Oprettelse af Det Europeeiske Fasllesskab bliver
uoverensstemmelser angdende fortolkningen eller anvendelsen af denne trakiat i det omfang, at
det er muligt, bilagt i mindelighed enten i det feelles udvalg eller ved dreftelser mellem de
kontraherende staters kompetente myndigheder.

(2) Hvis en uoverensstemmelse ikke kan bileegges pa denne méde, bliver den efter anmodning fra
en kontraherende stat forelagt for en voldgiftsret til afgarelse.

(3) Voldgiftsretten etableres ad hoc. De kontraherende stater udpeger til dette formél hver for sig
en voldgiftsdommer. Disse to voldgiftsdommere indstiller i enighed en statsborger fra en anden
medlemsstat i Den Europzeiske Union, der indtrazder som formand. Voldgiftsdommerne udpeges
inden for to méneder, formanden inden for tre maneder, efter at en af de to kontraherende stater
har sendt den anden en anmodning om at indbringe uoverensstemmelsen for voldgiftsretten.

(4) Séfremt tidsfristerne som fastsat i stk. 3 ikke overholdes og ingen anden aftale er indgéet, kan
hver af de to kontraherende stater anmode prasidenten for EF-Domstolen om at udpege den eller
de manglende voldgiftsdommere efter kriterierne i stk. 3. Sdfremt preesidenten har statsborgerskab
1en af de to kontraherende stater, eller sdfremt han er forhindret af anden arsag, udpeger det i rang
efterfolgende medlem af EF-Domstolen, som ikke har statsborgerskab i en af de to kontraherende
stater, den eller de pageldende voldgiftsdommere.

(5) Voldgiftsretten traeffer afgorelse med stemmeflertal pd grundlag af geeldende traktater mellem
de kontraherende stater og almindelig folkeret. Voldgiftsrettens kendelser er bindende.

Hver kontraherende stat beerer selv sine omkostninger samt omkostningerne til den af den
kontraherende stat udpegede voldgiftsdommer. Formandens omkostninger og de andre
omkostninger deles ligeligt mellem de to kontraherende stater. Voldgiftsretten kan fastsztte andre
omkostningsregler.

Herudover beslutter voldgiftsretten selv sin procedure.




Artikel 22
Traktateendringer samt evrige forpligtelser

(1) Traktaten kan kun sendres, suppleres eller annulleres ved enighed mellem de kontraherende
stater.

(2) Som det fremgédr af artikel 5, stk. 4, geelder generelt det princip, at de kontraherende stater gar
alt, hvad der star i deres magt for at gennemfere projektet i overensstemmelse med antagelserne.
Skulle forudseetningerne for projektet eller for dele af projektet udvikle sig markant anderledes end
antaget og anderledes end, hvad der er kendt pa tidspunktet for indgéelsen af traktaten, drefter de
kontraherende stater situationen igen. Dette galder blandt andet for vaesentlige
omkostningsstigninger i forbindelse med projektet. De finansielle forpligtelser for
Forbundsrepublikken Tyskland vedrarer i alle tilfzelde kun de tyske landanlag.

{3) De kontraherende stater er ikke forpligtet til at pétage sig finansielle forpligtelser ud over dem,
der er fastlagt i neervaerende traktat.

(4) Opferelsen og driften af den faste forbindelse over Femern Bzelt samt gvrige forpligtelser i
henhold til denne traktat gennemferes i overensstemmelse med de to kontraherende staters til
enhver tid geeldende folkeretlige og feellesskabsretlige forpligtelser.




Artikel 23
Ratifikation og ikrafttradelse
(1) Denne trakiat skal ratificeres; ratifikationsinstrumenterne udveksles s hurtigt som muligt.
(2) Denne traktat treeder i kraft 30 dage efter udvekslingen af ratifikationsinstrumenterne.
(3) Traktaten indgés pé ubestemt tid.
(4) For at sikre, at den faste forbindelse over Femern Beelt kan tages i brug s tidligt som muligt, jf.
artikel 1, vil de kontraherende stater forelebigt anvende denne traktat i henhold til den til enhver

tid geeldende nationale ret i de kontraherende stater.

De kontraherende stater vil med hensyn til foretagne investeringer ikke gare krav geeldende mod
hinanden i forbindelse med den forelgbige anvendelse af denne traktat.

(5) Registreringen af denne traktat i De Forenede Nationers sekretariat i overensstemmelse med
artikel 102 i De Forenede Nationers Charter foranlediges af Kongeriget Danmark uden forsinkelse
efter traktatens ikrafttreedelse. Forbundsrepublikken Tyskland skal med angivelse af De Forenede
Nationers registreringsnummer informeres om, at registreringen har fundet sted, si snart dette er
bekreeftet af De Forenede Nationers sekretariat.




den ié/(?

Pé dansk og tysk, idet hver af disse tekster har samme gyldighed.
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