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Forslag
til
Lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen
mellem Lejre og Vippergd

8§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anlaegge en udbygning
af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd med et ekstra spor.

8 2. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven eller
bevaringsmeessige hensyn efter museumsloven for sa vidt angar area-
ler, der er ngdvendige for gennemfgrelsen af det i 8§ 1 omhandlede
anleeg, varetages alene efter denne lov.

8§ 3. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at er-
hverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige for gen-
nemfgrelsen af det i 8 1 omhandlede anlaeg.

Stk. 2. Transportministeren kan, nar der foreligger seerlige personli-
ge grunde og efter anmodning fra ejeren, ekspropriere en ejendom,
der bergres seerligt indgribende af projektet, far tidspunktet for de or-
dinaere ekspropriationer.

Stk. 3. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrgrende fast ejendom.

8§ 4. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelse i Lovtidende.

Public Transport Authority

Gammel Mgnt 4

1117 Kgbenhavn K
Telefon 7226 7000

Fax 7226 7070
mnh@trafikstyrelsen.dk

www.trafikstyrelsen.dk

Journal T102-000007
Notat
Dato 11.09.2009



Bemaerkninger til lovforslaget Notat
Dato 11.09.2009

Almindelige bemaerkninger
1. Baggrund og hovedindhold

Ved lov nr. 1453 af 22. december 2004 blev transportministeren be-
myndiget til at projektere en udbygning af Nordvestbanen mellem Lej-
re og Vippergd (Folketingstidende 2004/2005 Tilleeg A s. 1213).

Dette arbejde er nu gennemfgrt, og pa denne baggrund foreslas det,
at transportministeren bemyndiges til at anlaegge et ekstra jernbane-
spor over en ca. 20 km streekning pa Nordvestbanen mellem Lejre og
Vippergd.

Nordvestbanen er den eneste af de store togpendlerkorridorer til ho-
vedstadsomradet, der i dag ikke har dobbeltspor. Efter gennemfarel-
sen af udbygningen vil der veere dobbeltspor hele vejen mellem Ros-
kilde og Holbaek, og hastigheden kan gges fra de nuveerende 120
km/t til 160 km/t.

I forbindelse med ombygningen nedleegges 4 offentlige jernbaneover-
karsler mellem Lejre og Vippergd og erstattes med niveaufri passager
af banen for vejtrafik og gvrig trafik. Desuden nedlaegges en privat
overkgrsel i Hvalsg, og en raekke broer nedrives, ombygges eller er-
stattes med nyanleeg. Endvidere ombygges stationerne i Lejre, Hval-
sg, Tollgse og Vippergd.

Anlaegsarbejdet udfgres af Banedanmark efter delegation fra trans-
portministeren. Som bilag til lovforslaget er vedlagt et kort med place-
ring af det ekstra spor (bilag 1).

[Udbygningen forventes ibrugtaget i 2017. Det undersgges i gjeblik-
ket, om anleegget kan tages i brug tidligere.] Kapaciteten forventes at
kunne udnyttes fuldt ud, nar der i 2020 foretages nogle fa tilpas-
ningsarbejder, nar signalsystemet udskiftes og sporforbindelser mel-
lem de to hovedspor etableres i Hvalsg. Udvidelsen af kapaciteten
mellem Kgbenhavn og Ringsted er endvidere en forudseetning for fuld
udnyttelse af kapaciteten mellem Lejre og Vippergad.

Det ekstra spor og opgraderingen af hastigheden vil gge kapaciteten
mellem Roskilde og Holbaek. Det giver mulighed for rejsetidsreduktio-
ner pa op til 6 minutter, et fuldt ud tilstreekkeligt antal togafgange og
bedre kgreplaner med faste minuttal.

En veesentlig del af formalet med udbygningen af Nordvestbanen er at
betjene rejsende mellem Nordvestsjeelland og Kgbenhavn. Pa straek-
ningen mellem Roskilde og Kgbenhavn er trafikpresset i dag sa stort,
at en udvidelse af trafikken pd Nordvestbanen til og fra Kgbenhavn



ikke vil kunne handteres med opretholdelse af en tilfredsstillende tra-
fikafvikling. De forventede fulde trafikale forbedringer af udbygningen
af Nordvestbanen forudseetter derfor, at der tilvejebringes en udvidel-
se af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Projektet om udbygning af Nordvestbanen har i 2005-2007 gennem-
gaet en VVM-analyse med tilhgrende projektering. Herigennem er al-
ternative udformninger af anlaegget kortlagt og prissat, og der er fore-
taget undersggelser af anleeggets konsekvenser for miljget. Det er
seerligt udformning og placering af anleeg som erstatning for eksiste-
rende jernbaneoverskgrsler, der nedleegges (erstatningsanlaeg), der
har veeret genstand for den offentlige debat.

2. Trafikale forbedringer

Ved udbygningen af Nordvestbanen opnas en stgrre trafikal fleksibili-
tet p& banestraekningen mellem Roskilde og Holbaek. Opgraderingen
af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t vil betyde forbedringer af
rejsetiderne med op til 6 minutter for gennemkgrende tog og omkring
2 minutter for tog, der standser pa de mellemliggende stationer (stop-
tog). De rejsende mellem Kalundborg og Roskilde far ogsa gavn af
den stgrre trafikale fleksibilitet og de kortere rejsetider mellem Roskil-
de og Holbaek.

Rejsetidsbesparelse i minutter

(stoptog/gennemkgrende tog)
Roskilde-Lejre 0
Roskilde-Hvalsg 1/2
Roskilde-Tallgse 2/3
Roskilde-Vippergd 3
Roskilde-Holbaek 3/6

Tabel 1. Forventet kortere rejsetid i minutter som fglge af udbygningen af
Nordvestbanen.

Udbygningen betyder bedre regularitet og stgrre robusthed i kgrepla-
nen, fordi den ggede kapacitet og muligheden for hgjere hastighed
ger det nemmere at holde kgreplanen og indhente forsinkelser.

Det ekstra spor giver endvidere mulighed for at tilrettelsegge karepla-
nen med mere ensartede intervaller mellem de enkelte tog. Den eks-
tra kapacitet giver ogsd mulighed for at gge togbetjeningen pa straek-
ningen Roskilde-Holbaek fra de nuvaerende 2-3 tog pr. time i myldreti-
den i hver retning til 4-5 tog pr. time i hver retning pa streekningen
Roskilde-Tgllgse og 5-6 tog pr. time i hver retning pa streekningen
Tollgse-Holbaek.
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En trafikforggelse til 4 tog pr. time samt en viderefgrelse af regionsto- Notat

gene pa straekningen Slagelse-Hgng-Tellgse til Holbaek en gang i ti- Dato 11.09.2009
men i hver retning vil kunne realiseres i forbindelse med udbygnin-
gen.

Der forventes saledes i 2017 at kunne ske en veesentlig udvidelse af
antallet af hurtige forbindelser fra Roskilde til Holbaek og fra Hvalsg og
Tollgse til Kebenhavn. De gvrige stationer pa straekningen kan ligele-
des opna vaesentlige forbedringer af betjeningen med flere afgange i
myldretiderne. Derudover vil det veere muligt at forbedre kvaliteten af
togafviklingen (regulariteten), idet det pa en dobbeltsporet straekning
undgas, at tog i hver sin retning skal afvente hinanden pa en kryds-
ningsstation.

Udover det ekstra spor etableres som del af nogle fa restarbejder et
sporskifte i Hvalsg i forbindelse med opseaetning af nye signaler om-
kring ar 2020. Dette giver mulighed for taettere togdrift i forbindelse
med enkeltsporskgrsel (2 tog pr. time i stedet for 1 tog pr. time),
hvilket er en fordel f. eks. i forbindelse med sporvedligeholdelse.

Det bliver muligt at udvide togbetjeningen yderligere, nar der mellem
Kgbenhavn og Ringsted tilvejebringes tilstraeekkelig banekapacitet til,
at flere tog pa Nordvestbanen kan fagres videre til og fra Kgbenhavn
(med Nybygningslgsningen i 2018 eller 5. sporlgsningen i 2020), og
nar signalsystemet p& Nordvestbanen er udskiftet omkring &r 2020.

Udvidelsen af trafikeringen p& Nordvestbanen vil give en vaesentlig
vaekst i antallet af rejser. 1 den nuveerende kontrakt med DSB er der
forudsat 3 tog i timen pr. retning. @ges frekvensen til f. eks. 6 tog i
timen pr. retning inklusiv udvidelse af kapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted, viser trafikmodelberegninger en samlet veekst pa ca. 27
%, svarende til 3.700 rejser pr. dag. Det er seerligt udvidelsen af drif-
ten i myldretiderne, der medfgrer en betydelig veekst i antallet af rej-
ser.

Trafik i anlaegsfasen

I anlaegsfasen pavirkes togtrafikken af sporspaerringer, da anlaeg af
det ekstra spor forudseetter udskiftning af en stgrre forekomst af
blgdbund tre steder pa streekningen mellem Lejre og Vippergd.

Der forudseettes tre perioder med totalspeerring af togtrafikken. De
enkelte perioder med totalspaerring varierer i leengde og kan vare op
til tre maneder. Speaerringerne sgges placeret i sommermanederne,
hvor pendlertrafikken er mindst, og i perioderne med totalspaerring
tilbydes erstatningstransport med bus.

Totalspaerringerne vil omfatte hele eller dele af streekningen Lejre-
Vippergd. Der vil fortsat kunne kgre tog mellem Kalundborg og Hol-
baek i anleegsfasen; passager videre mod Kgbenhavn vil blive trans-



porteret i bus mellem Holbaek og Roskilde.

Udover perioder med totalspaerring i byggeperioden vil der ogsa i vid
udstreekning skulle arbejdes med weekendspeerringer, ligesom lang-
som kgrsel under passage af arbejdspladser vil forstyrre den daglige
toggang i de ar, anleegsarbejdet star pa..

Banedanmark sgrger i samarbejde med DSB for information af de be-
rgrte passagerer, sa de i god tid forinden informeres om de gener for
trafikken, der matte veere.

3. Anlaeggets udformning og anlaegsfaser

Det nye spor mellem Lejre og Vippergd placeres langs den eksisteren-
de jernbane pa sydsiden af delstreekningen mellem Lejre og Hvalsg og
pa nordsiden af delstraekningen mellem Hvalsg og Vippergad.

Efter anlaegsfasen vil der vaere en sporforbindelse mellem de to spor
placeret nogenlunde midtvejs pa straekningen i Tgllgse. 1 2020 etable-
res yderligere et sporskifte i Hvalsg.

Stationer

Det ekstra spor mellem Lejre og Vippergd indebeerer en ombygning af
stationerne pa straekningen, idet det ekstra spor medfarer en sendring
af sporforlgbet og dermed ogsa af perronerne pa stationerne. P&
samme made medfgrer togenes hastighed et behov for bade at sendre
perronerne og at erstatte de eksisterende perronovergange med ni-
veaufri perronadgange.

Pa Lejre station ombygges de eksisterende perroner, og der etableres
sideliggende perroner til de to hovedspor. Vest for stationsbygningen
etableres en gangtunnel under sporene med trappelgb og elevatorer
pa nord- og sydsiden af sporene.

Hvalsg station ombygges med to nye perroner placeret som sidelig-
gende perroner til hovedsporene. Umiddelbart gst for stationsbygnin-
gen etableres en gangtunnel under de to spor og med trapper og ele-
vatorer til perronerne.

P& Tellgse station ombygges de eksisterende perroner, og der etable-
res en ny gangbro med trapper og elevatorer. Den eksisterende gang-
bro over sporene fjernes.

P& Vippergd station ombygges perronerne, og der etableres en gang-
tunnel under sporene med trappe og elevatoradgang til perronerne.
P& gstsiden giver gangtunnellen adgang til boligomradet £blehaven.

Broer

Udvidelse af sporanleegget til dobbeltspor kraever plads, og de fleste
broer og andre bygveerker er ikke bygget med henblik pa en senere
udvidelse af banen. Broerne skal yderligere veere bygget til at modsta
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pavirkningen fra togenes hgjere hastighed. Nye broer bygges efter en
profil, der giver plads til en eventuel senere elektrificering af banen.

De broer, der ombygges pa straekningen, er fglgende, jf. bilag 2:

1.

10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

Vejbroen ved Dellingevej naer Mgllesg Skov ved Lejre nedrives,
og der bygges en ny stibro, der indgar i den nationale cykelru-
te og virker som forbindelse mellem rekreative omrader lokalt.

Banebroen ved Kisserupvej ved Hule Mglle nedrives, og der
bygges en ny og bredere bro.

Vandlgbsbroen for Ledreborg A ved Kisserupvej fjernes, og der
bygges en ny og stgrre underfgring med banketter.

Vandlgbsbroen ved Kisserup vandlgbet naer Espelundgéard ned-
rives, og der bygges en ny og stgrre underfgring med banket-
ter.

Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende ba-
nebro over Bryggervej ved Krathuse.

Vejbroen ved Krathuse nedrives (adgang til landbrugsarealer),
og der etableres en ny adgangsvej.

Vejbroen ved Ravnsbjergvej umiddelbart gst for Hvalsg nedri-
ves og erstattes af en ny og bredere bro.

Banebroen ved Kildegarden, Asen 8, nedrives, og der etableres
en ny adgangsvej via Brgdledsvej i Hvalsg.

Vandlgbsbroen for Elverdamsaen i den hgje banedsemning ved
Kildevang vest for Hvalsg bevares usendret. For at give plads til
det nye spor fyldes der jord pa nordsiden af deemningen, og
der bygges en 40 meter lang stgttemur over bygveerket.
@verst pa deemningen bygges en sporbzerende bro, der far
funktion som faunapassage.

Vejbroen ved Tingerupvej neer Soderup nedrives, og der etab-
leres en ny adgangsvej.

Vejbroen ved Ruggardsvej nedrives, og der bygges en ny og
starre bro.

.Vejbroen ved Lundergdvej nedrives og erstattes af en ny og

stgrre bro.

Vandlgbsbroen ved Truelsbaek forleenges i forbindelse med ud-
videlse af banedeemningen.

Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende ba-
nebro over Hjortholmvej ved Skimmede.

Der bygges en ny banebro parallelt med den eksisterende bro
over en markvej umiddelbart nord for Skovvejen.

Banebroen over Nybyvej teet ved Vippergd ombygges til lukket
deemning. Adgang til landbrugsarealer gst for banen skal ske
via den ny omfartsvej, der etableres som erstatning for over-
karslen i Vippergd.
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For enkelte ejendomme vil nedrivning af broanleeg afskeere nuveaeren-
de adgangsveje, og disse vil blive erstattet af nye, leengere adgangs-
veje.

De fire steder, hvor vej- og banebroer nedleegges og ikke erstattes af
nye, vil faunapassagen reduceres en smule. Faunaens muligheder for
passage over banen forbedres ved fire af vandlgbene som fglge af
etableringen af nye broer. Der er ogsa eksisterende vej- og stibroer,
som i dag i et vist omfang fungerer som faunapassager for sma og
starre pattedyr. Samlet set forbedrer projektet forholdene for fauna-
en. EU-habitatomrader bergres ikke af projektet.

Pa de lokaliteter, hvor der etableres nye adgangsveje, anvendes disse
i anleegsperioden som arbejdsveje til tunge kgretgjer. Det ngdvendige
areal hertil eksproprieres.

Jernbaneoverkgrsler

Udbygningen, som medfgrer en sendret og forgget trafik pa jernbane-
anleegget, har tillige en pavirkning pa vejtrafikken, som pa en reekke
steder passerer banen ved benyttelse af overkgrsler (bilag 3).

I forbindelse med udbygningen vil de nuvaerende fire offentlige over-
karsler mellem Lejre og Vippergd blive nedlagt og erstattet med ni-
veaufri passagemuligheder. De bergrte overkarsler er: Overkgrsel ved
Bukkerupvej og Tadrevej i Soderup, overkgrsel ved Kvarmlgse-
vej/Tollgsevej i Tollgse og overkgrsel ved Asmindrupvej i Vippergd.

Derudover nedlaegges overkgrslen vest for Hvalsg ved Kildegarden,
der er en privat overkgrsel med adgang til en landbrugsejendom. Den
erstattes af en ny adgangsvej langs banens nordside.

Ved ombygning af broerne og nedleeggelse af jernbaneoverkgrslerne
bliver det ngdvendigt at omleegge trafikken pa de nuvaerende vejan-
leeg i en begraenset periode. Omlaegningen sker i samarbejde med de
bergrte kommuner og politiet.

Tidsplan

I byggear 1-2 detailprojekteres det ekstra spor, og anleegsarbejderne
planleegges pabegyndt i byggear 3. [Udbygningen forventes ibrugta-
get i 2017. Det undersgges i gjeblikket, om anleegget kan tages i brug
tidligere.]

Den fulde udnyttelse af kapaciteten forudseetter gennemfgrelse af Ba-
nedanmarks signalprogram pa streekningen og udvidelse af kapacite-
ten mellem Kgbenhavn og Ringsted.

4. Anleeg der erstatter jernbaneoverkgrsler

Nar hastigheden gges fra 120 km/t til 160 km/t er det ikke laengere
sikkerhedsmaessigt forsvarligt at bibeholde overkarsler pa straeknin-
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gen. Desuden vil den ggede trafik pa straekningen betyde, at bomme- Notat
ne ved en overkgrsel allerede med 4 tog i timen hver vej vil veere ne- Dato 11.09.2009
de i gennemsnitligt 30 % af tiden. Ved at nedleegge overkgrslerne

agges sikkerheden for vejtrafikken og togtrafikken, samtidig med at

det undgas, at vejtrafikken skal afvente passage af tog.

Soderup

I Soderup nedleegges de to eksisterende overkgrsler ved hhv. Tadre-
vej og Bukkerupvej. | stedet anleegges en omfartsvej og vejunderfg-
ring ved Tadrevej.

Anleegget udggres af en forbindelsesvej i en blgd kurve mellem Buk-
kerupvej og Hagbjeergvej syd for Soderup og banen. Fra cirka midten
af omfartsvejen anlaegges i et T-kryds en nordgaende vej, som i en

tunnel fares under banen og tilsluttes Tadrevej. Tunnelen far en fri-

hgjde pa 4,5 meter, sa lastbiler, busser og udrykningskgretgjer kan

kare igennem.

Nar overkgrslerne nedleegges, lukkes Bukkerupvej og Tadrevej, og
stagrstedelen af den nuveerende trafik vil i stedet kagre ad en rute syd
for banen via Asen og Tingerupvej og den nye omfartsvej. Der vil ske
en mindre stigning i trafikken pa Hgbjergvej, som derfor udvides i
bredden. Trafikken gennem Soderup @st skgnnes at falde veesentligt i
forhold til i dag.

Tollgse

Nedleeggelse af overkgrslen i Tgllgse medfgrer sendrede adgangsfor-
hold mellem byens gstlige og vestlige del.

Lovforslaget tilvejebringer grundlaget for etablering af en vejforbin-
delse med cykelstier fra Kvarmlgsevej via Sofievej til Jernbanevej.
Frihgjden bliver 4,5 meter, sa lastbiler, busser og redningskaretgjer
kan passere. Den maksimale hastighed fastseettes til 30 km/t.

Krydset ved Kvarmlgsevej/Teglveerksvej nedleegges, og der etableres
en ny adgangsvej til Teglveaerksvej. Der etableres en gangtunnel lige
under den eksisterende overkgrsel, og der bliver adgang via let-
lgbstrapper (‘tramper") fra Kvarmlgsevej og Tallgsevej.

Vippergd

I Vippergd nedlaegges den eksisterende jernbaneoverkgrsel ved As-
mindrupvej. | stedet for etableres en omfartsvej syd for byen i en af-
stand af 100-200 meter fra Kildevangsparken.

Vejen forlgber naesten parallelt med Kildevangsvej og forbinder Ros-
kildevej med Nybyvej. Den fgres under banen i en tunnel med frihgjde
pa 4,5 meter, hvilket tillader karsel med lastbiler, busser og rednings-
karetgjer. Ved begge vejtilslutninger etableres en rundkgrsel.



T-krydset Asmindrupvej/Stationsvej nedleegges, og vejene sammenfg- Notat
res i et blgdt sving. Fra svinget etableres stiforbindelse for gdende og Dato 11.09.2009
cyklister i Asmindrupvejs eksisterende linjefgring. Stien fgres under

banen med en tunnel, og ramperne udformes, sa de kan benyttes af

alle blgde trafikanter. Stiforbindelsen kan ikke benyttes af handicap-

pede. Sveert gangbesveerede kan bruge perrontunnelen ved stationen.

I VVM-processen har der veeret debat om udformning og placering af
de anlaeg, der erstatter overkgrslerne. Der er fremlagt lgsninger, der
vurderes at veere ngdvendige og tilstraekkelige. De statslige udgifter
til etablering af anleeg i Soderup, Tollgse og Vippergd fremgar af tabel

2:
Banedanmarks udgifter til anleeg, der er-
statter eksisterende jernbaneoverkgarsler
Soderup 25,5 mio. kr.
Tollgse 63,6 mio. kr.
Vippergd 33,8 mio. kr.

Tabel 2. Statslige udgifter til anleeg, der erstatter eksisterende overkarsler.

Inden for rammerne af denne lov vil det vaere muligt at sendre ud-
formningen og placeringen af anleegget ved Kvarmlgsevej/Tollgsevej i
Tallgse, der erstatter den eksisterende jernbaneoverkgrsel. Eventuelle
aendringer sker under forudsasetning af, at Holbeek Kommune etablerer
det planlovsmaessige grundlag og betaler de eventuelt herved opstae-
de meromkostninger.

[Anmodning om eventuelle projekteendringer med tilhgrende materia-
le skal foreleegges Trafikstyrelsen til godkendelse senest ved udlgbet
af dette lovforslags hgringsperiode.]

5. dkonomiske og administrative konsekvenser for det offent-
lige

Forslaget indebaerer udgifter for staten til anleeg af det ny spor, anlaeg
der erstatter jernbaneoverkgrsler, ombygning af stationer og til eks-
propriation af de for projektet ngdvendige arealer. Erstatning som fal-
ge af ekspropriation vil finde sted i overensstemmelse med lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Projektets anleegsoverslag blev oprindelig udarbejdet efter en tidligere
anvendt beregningsmetode (det successive princip), men er efterfgl-
gende tilpasset principperne i Ny Anleegsbudgettering som beskrevet i
aktstykke 16 af 24. oktober 2006. Resultatet er, at anlseegsomkostnin-
gerne hgjst udggr 1.300 mio. kr. i 2009 priser. Fordelingen over an-
laegsperioden fremgar af tabel 3:



Bygge- | Bygge- | Bygge- | Bygge- | Bygge- | ... | 2020" Notat
ar 1 ar 2 ar 3 ar 4 ar 5 Dato 11.09.2009
Banedanmarks
Efg'fter Lmio- 1 65 195 | 385 | 360 | 260 |..| 25

Tabel 3. Statslige udgifter som fglge af anleeg af det ekstra spor 2

1) Udgifter i ar 2020 til to sporskifter og signalsystemet European Rail-
way Traffic Management System (ERTMS) pa det ekstra spor.

2) Safremt der vaelges alternative lgsninger for anleeg, der erstatter
jernbaneoverkgrsler, vil merudgifter hertil blive afholdt af kommuner-
ne. Eventuelle tilvalg af stiforbindelser o.a. vil ogsd vaere kommunale
tilleegsudgifter.

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedligeholdelsesom-
kostninger i levetiden andrager 2,8-5,6 mio. kr. arligt i 2009-priser.
Nar anleegget pa et tidspunkt vil skulle udskiftes, vil der veere om-
kostninger til fornyelse.

6. dkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet

Projektet indgar som en del af trafikaftalen af 29. januar 2009 og
fremmer mulighederne for baeredygtig transport.

Forbedring af togbetjeningen pa straekningen kan gge mobiliteten for
persontrafikken til gavn for erhvervslivet. Lovforslaget medfgrer her-
udover ingen gkonomiske eller administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser for borger-
ne.

8. Miljgmeessige konsekvenser

Overordnet set vil det ekstra spor forbedre muligheden for baeredygtig
transport og bidrage til at ggre jernbanen til et attraktivt alternativ til
personbilen. Saledes vil overflytning af bilture til jernbanen kunne re-
ducere udledningen af CO, — til gavn for klimaet, miljget og naturen.

Anlaeggets udformning og konsekvenser for det omgivende miljg er
kortlagt i en VVM-analyse, som er afrapporteret i miljgredeggrelsen
fra april 2007. Der er indledningsvis afholdt en idéfase med inddragel-
se af offentligheden. Dette er fulgt op af en proces, hvor Trafikstyrel-
sen har fremlagt en reekke tekniske og miljgmaessige undersggelser i
offentlig hgring.
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| efteraret 2006 blev miljgredeggrelsen sendt i offentlig hgring. De Notat
indkomne hgringssvar medfgrte, at Trafikstyrelsen udsendte nye for- Dato 11.09.2009
slag til anleeg, der erstatter jernbaneoverkgrsler i supplerende hgring

fra februar til april 2007. Den endelige miljgredeggrelse blev udsendt i

maj 2007.

VVM-analysen har vist, at de miljgmeaessige konsekvenser ved bane-
udbygningen er relateret til stgj, natur og fredninger samt ekspropria-
tion af ngdvendige arealer.

Stgj efter ibrugtagning af det ekstra spor

Stgjbelastningen reduceres i forhold til i dag, selv om trafikken gges
og hastigheden seettes op. Det skyldes indseettelse af nyere, stgjsvagt
materiel.

Der er derfor regnet med en greenseveerdi for stgjbelastningen pa 60
dB(A). Greensevaerdien pa 60 dB(A) er knyttet til en tidligere bereg-
ningsmetode, hvor stgjgraensen var baseret pa en beregnet dggnmid-
delveerdi. | forbindelse med skiftet til en ny beregningsmetode har
Miljgstyrelsen fastlagt en graenseveerdi pa 64 dB(A) baseret pa en be-
regnet arsdggnmiddelveerdi.

Stgjberegningerne viser, at med den nuvaerende kgreplan og de i dag
benyttede togtyper belastes 80 boliger med jernbanestgj over graen-
seveerdien pa 60 dB(A).

Med en kgreplan som opfylder den mellem DSB og Transportministe-

riet indgdede aftale frem til 2014 (Gode Tog til Alle) og ved benyttelse
af nyere materiel reduceres det forventede antal boliger, der belastes
med stgj over greenseveerdien, fra 80 til 13 boliger.

Ved en trafikering af de to spor efter den planlagte udbygning i 2017
med 4 tog pr. time pr. retning og med nyere materiel belastes 27 bo-
liger med stgj over greenseveerdien.

Omkring ar 2020, hvor Banedanmarks signalprogram giver mulighed
for yderligere trafikering med f. eks. 6 tog pr. time pr. retning, bela-
stes 39 boliger med stgj over greenseveerdien.

I forbindelse med projektet gennemfgres der stgjdeempning med ud-
gangspunkt i den forventede maksimale trafikmeengde efter 2020.
Stgjdeempningen omfatter facadeisolering, typisk i form af udskiftning
af vinduer.

Natur og fredninger
Projektets konsekvenser i forhold til naturomrader er begreenset.

Naturregistreringen viser, at syv naturlokaliteter i begraenset omfang
vil blive bergrt, og to sma naturlokaliteter vil ga tabt. Ved nogle vand-
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lgb opnas bedre passagemuligheder for dyrene i forbindelse med an-
leeg af nye broer.

P& banelegemet mellem Lejre og Hvalsg er der registeret markfirben,
som er beskyttet i henhold til EF-habitatdirektivets bilag IV. Af denne
grund planleegges gravearbejderne i det aktuelle omrade udfert i peri-
oden medio juni til medio september. | denne periode er markfirbene-
ne aktive og kan eendre opholdssted lzengere veek fra arbejdsomradet.
Safremt det skegnnes ngdvendigt for at opretholde en sammenhaen-
gende gkologisk funktionalitet i omradet, etableres der midlertidige
yngledeemninger i neerheden af banen.

Udbygningen af jernbanen vil medfgre begreensede indgreb i to store,
fredede landskaber mellem Lejre og Hvalsg. | fredningsbestemmel-
serne for omraderne nord og gst for Hvalsg er der taget hgjde for en
udvidelse af banen. Vedrgrende fredningsbestemmelserne for frednin-
gen vest og syd for Ledreborg Gods har Fredningsnaevnet meddelt, at
der farst kan tages stilling til en dispensation, nar der foreligger et
endeligt projekt. Der er indgivet ansggning om dispensation, som
imidlertid ikke forventes afgjort inden lovforslagets behandling i Folke-
tinget.

Det foreslas derfor, at transportministeren treeffer afgarelser efter
denne lov under inddragelse af beskyttelsesmaessige hensyn efter na-
turbeskyttelsesloven for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige for
gennemfgrelse af det i § 1 omhandlede anleeg. Det nye spor vil blive
placeret i umiddelbar neaerhed af det nuveerende spor, og der bliver
séledes ikke tale om, at anleegget vil have vaesentlige naturbeskyttel-
sesmaessige konsekvenser.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger ved banen, som
pavirkes af udbygningen. Digerne er omfattet af museumsloven. In-
gen af dem vurderes at have vaesentlig kulturhistorisk, biologisk eller
landskabelig veerdi. For at undga forsinkelser, hvis der indbringes sa-
ger efter museumsloven, foreslas det tilsvarende, at de bevarings-
maessige hensyn efter museumsloven varetages af transportministe-
ren efter denne lov.

Ekspropriationer

De arealmaessige konsekvenser ved udbygningen af banen vil veere en
permanent arealinddragelse langs banen i en bredde af ca. 7 m fra
banen til 2. sporet. Dertil skal leegges ca. 8 m til midlertidige ekspro-
priationer i tilknytning til anlaegsarbejderne.

Det nye spor mellem Lejre og Vippergd vil medfgre total ekspropriati-
on af fem ejendomme.

Ved nedleeggelse af overkarslen i Tgllgse vil anlaegget, der etableres i
stedet for overkgrslen, medfgre ekspropriation af ti ejendomme ved
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gennemfgrelse af Sofievejslgsningen. Anleeggene, der erstatter over- Notat
karsler i Soderup og Vippergd, vil medfgre ekspropriation af land- Dato 11.09.2009
brugsarealer. Der er gennemfgrt forlods overtagelse af otte ejendom-

me.

I anleegsfasen gennemfgres udover permanente ekspropriationer ogsa
midlertidige ekspropriationer til adgangsveje, arbejdspladsarealer og
materialedepoter. Langs banestraekningerne udenfor byomraderne
etableres arbejdsveje i ca. 10 meters bredde pa den side, hvor det ny
spor bygges. Arealer til arbejdspladser og materiale depoter udlaegges
langs med banen og ved stationerne.

Arealerne udleegges efter aftale med grundejerne eller ved midlertidig
ekspropriation. Efter endt brug retableres arealerne sa vidt muligt til
deres oprindelige formal og stand og leveres tilbage til ejerne.

Anleegsfasen

Generne fra stgjudbredelsen under anlsegsarbejdet er for beboelses-
omrader vurderet i forhold til en indsatsgreense pa 70 dB(A), der
normalt anvendes som greenseveerdi for stgj i dagtimerne fra anlaegs-
arbejder. Beregningerne viser, at der i perioder pa op til fire maneder
vil veere anleegsarbejder, hvor stgjen i kortere perioder overskrider
denne greenseveerdi ved boliger naer arbejdsstederne i Lejre, Hvalsg,
Tallgse og Vippergd.

Der m& pa denne baggrund forudses en reekke ngdvendige overskri-
delser af indsatsgreensen pa 70 dB(A). Det forudsaettes derfor, at ge-
nerne sgges begreenset i forbindelse med anleegsarbejdet, bl.a. i form
af lgbende informationskampagner. Hvor anleegsarbejderne gennem-
fares i neerheden af beboelse, varsles der seerligt om stgjende arbej-
de. | seerlige tilfeelde kan bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold
uden for egen adresse.

Banen er planlagt lukket i op til tre maneder i tre perioder for hurtigst
muligt at kunne udfare stgrre jordarbejder, f. eks. udskiftning af blgd
jordbund. Dette giver samtidig mulighed for, at anlaegsarbejdet i star-
re grad end ellers kan udfgres i dagtimerne. Derved reduceres gener-
ne i aften- og nattetimerne.

Typisk vil disse arbejder omfatte udgravning af jord, etablering af
sporkasser og sporbygning. Seerligt stgjende arbejde vil forekomme,
nar der visse steder foretages spunsning med rambuk. Varigheden af
disse pa hinanden fglgende processer vil veere 3-5 uger pr. proces.

Arbejdet med bygning af nye vejanleeg, der erstatter de nedlagte
overkgrsler, og med ombygning af stationer vil ligeledes belaste et
antal boliger med stgj. Varigheden for hvert vejanlaeg vil veere op til
fem maneder.
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Mulighederne for at tilrettelaegge anlaegsarbejdet pa anden vis, f. eks.
ved udfgrelse af feerre arbejdsprocesser samtidig, eller ved at benytte
en alternativ og mindre stgjende anleegsmetoder, vurderes at veere
begreensede.

For at begreense generne fra stgj under anlsegsarbejdet gennemfares
der inden anlaegsperioden facadeisolering af de boliger, der i forbin-
delse med projektet far tiloud om tilskud til facadeisolering.

Anlaegsarbejdet forventes ikke at give anledning til vibrationer af en
styrke, der kan medfgre bygningsskader. Der vil dog, fgr anleegsar-
bejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af de bygninger, som
ligger helt teet pa byggeomraderne. Endvidere kan der i saerlige tilfael-
de etableres en lgbende overvagning af de mest udsatte bygninger,
mens anlaegsarbejdet star pa. Det sikrer, at eventuelle klager over og
kontrol af bygningsskader efterfglgende kan behandles pa korrekt
grundlag.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljget (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40, som a&n-
dret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997
nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i
habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQZF af 21. maj 1992 om be-
varing af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L
206 s. 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold
til Radets direktiver pavirkes negativt af udbygningen. Det sikres gen-
nem afveergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de markfir-
ben, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavirkes nega-
tivt af udbygningen.

10. Hgring

Grundlaget for lovforslagets bestemmelse om anleeg af dobbeltspor pa
Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd har som naevnt under punkt
8 veeret i offentlig hgring, ligesom lokale myndigheder er blevet hart.

Lovforslaget har desuden veeret sendt i hgring hos DSB, Banedan-
mark, Region Sjeelland, Kommunernes Landsforening, Danske Regio-
ner [hgringsliste].

I det videre forlgb i anlaegsprocessen vil borgere og virksomheder
langs den bergrte streekning mellem Lejre og Vippergd lgbende blive
informeret om anlaegsarbejdernes karakter og tidsplan.

11. Sammenfattende skema
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Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven-
ser/ mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konse-
kvenser for stat,
kommuner og regio-
ner

Projektet indgar som
en del af trafikafta-
len af 29. januar
2009 og fremmer
mulighederne for
baeredygtig trans-
port.

Ja, for staten. Anleegs-
udgifterne anslas til
1.300 mio. kr. i bygge-
arene. De gennemsnit-
lige vedligeholdelses-
udgifter anslas til 2,8-
5,6 mio. kr. arligt.

Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for stat,
kommuner og regio-
ner
@konomiske konse- Forbedringer af ka- Ingen
kvenser for er- paciteten gger mobi-
hvervslivet liteten, hvilket for-

ventes at veere til

gavn for erhvervsli-

vet.
Administrative kon- Ingen Ingen

sekvenser for er-
hvervslivet

Miljgmaessige kon-
sekvenser

Det ekstra spor for-
bedrer muligheden
for beeredygtig
transport, idet over-
flytning af bilture til
jernbanen vil kunne
reducere udlednin-
gen af CO.,.

Det bliver ngdvendigt
at ekspropriere fem
ejendomme langs ba-
nen og yderligere ti
ejendomme i Tgllgse.
Af disse er der gen-
nemfart forlods ekspro-
priation af otte ejen-
domme.

Stgjbelastningen i
driftsfasen forventes
reduceret i forhold til i
dag, selv om trafikken
gges og hastigheden
seettes op. Det skyldes
indseettelse af nyere,
stgjsvagt materiel.

Konsekvenser i forhold
til naturomrader er li-
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geledes begreaenset.
Ved nogle vandlgb op-
nas bedre passagemu-
ligheder for dyrene i
forbindelse med anlaeg
af nye broer.

Administrative kon-
sekvenser for bor-
gerne

Ingen Ingen

Forholdet til EU-
retten

Den VVM-undersggelse, der er gennemfart,
opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/ EQF
af 27. juni 1985 om vurderinger af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa
miljget (EF-tidende 1985 nr. L 175, side 40),
som eendret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3.
marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L 73, side
5). VVM-undersggelsen opfylder endvidere
kravene i habitatdirektiv, Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-
tidende 1992 nr. L 206 s. 7-50). Som faglge af
markfirben, der er beskyttet af habitatdirekti-
vets bilag 1V, udfgres gravearbejderne i en pe-
riode, hvor markfirbenene kan aendre opholds-
sted laengere veek fra arbejdsomradet.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg§ 1

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at anleegge et
ekstra jernbanespor pad den resterende enkeltsporede straekning pa
Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd. Streekningen er ca. 20 km
lang. Der er fire stationer pa streekningen og fem overkgrsler i niveau.
Forslaget indebzerer, at overkgrslerne nedleegges og erstattes med

niveaufri anlaeg.

Det andet spor foreslds placeret pa sydsiden af det nuvaerende pa
straekningen mellem Lejre og Hvalsg og pa nordsiden af det nuvaeren-
de spor pa streekningen mellem Hvalsg og Vipperad.

Til § 2

Udbygningen af jernbanen vil medfgre begreensede indgreb i to store,
fredede landskaber mellem Lejre og Hvalsg. | fredningsbestemmel-
serne for omraderne nord og @st for Hvalsg er der taget hgjde for en
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udvidelse af banen. Vedrgrende fredningsbestemmelserne for frednin-
gen vest og syd for Ledreborg Gods har Fredningsnaevnet meddelt, at
der fgrst kan tages stilling til en dispensation, nar der foreligger et
endeligt projekt. Der er indgivet ansggning om dispensation, som
imidlertid ikke forventes afgjort inden lovforslagets behandling i Folke-
tinget.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i 8 2 indebeere, at de
naturbeskyttelsesmaessige hensyn vedrgrende anvendelse af arealer
til de i 8§ 1 omhandlede anleeg til en udbygning af Nordvestbanen ale-
ne varetages efter denne lov og ikke gennem naturbeskyttelseslov-
givningen. Bestemmelsen svarer stort set til den nuveerende bestem-
melse i § 14 i lov om en Cityring, og § 12, stk. 5, i den nu ophaevede
lov om @restaden m.v.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger ved banen, som
pavirkes af udbygningen. To af digerne ligger isoleret og uden sam-
menhaeng med andre diger. Ingen af dem vurderes at have vaesentlig
kulturhistorisk, biologisk eller landskabelig veerdi. Digerne er omfattet
af museumsloven. Der vil i mange tilfaelde kunne dispenseres, hvis
diget er direkte til hinder for offentligt anleegsarbejde. For at undga
forsinkelser, hvis der indbringes sager efter museumsloven, foreslas
det tilsvarende, at de bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven
varetages efter denne lov.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 2 indebeere, at
kompetencen til at treeffe afggrelser efter naturbeskyttelsesloven og
museumsloven for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige for gen-
nemfgrelse af det i 8 1 omhandlede anleeg, ophgrer. Transportministe-
ren treeffer i stedet afggrelser efter denne lov under inddragelse af
savel beskyttelsesmeaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven som
bevaringsmeaessige hensyn efter museumsloven. Dette geelder ogsa for
igangveerende sager, der omhandler de pageeldende arealer, herunder
ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven.

Transportministeren vil desuden have mulighed for at genoptage sa-
ger, hvor der allerede er sket fredninger efter naturbeskyttelsesloven
eller truffet afggrelse i henhold til museumsloven for sa vidt angar
arealer, der er ngdvendige for gennemfgrelse af det i 8 1 omhandlede
anleeg. Dette geelder ogsa eventuelle tilfeelde, hvor en eventuelt alle-
rede meddelt dispensation fra fredningsbestemmelserne eller be-
stemmelserne i museumsloven eller vilkdrene herfor medfarer en
uforholdsmaessig gkonomisk fordyrelse eller forsinkelse af anleegget.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresla-
ede bestemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af sa-
gerne, saledes at de relevante interesser og hensyn bliver inddraget i
sagsbehandlingen.
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Til § 3

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indebaerer, at transportministe-
ren gives hjemmel til at ekspropriere de for anlsegget ngdvendige
arealer og ejendomme. | henhold til 8 6, stk. 1, i lov nr. 1453 af 22.
december 2004 om projektering af en udbygning af Nordvestbanen
mellem Lejre og Vippergd er der foretaget forlods overtagelse af fore-
lgbig otte ejendomme. Der forventes eksproprieret et yderligere antal
ejendomme i forbindelse med etablering af vejanlaegget, der erstatter
overkgrslen i Tgllgse by.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at
ekspropriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads, materiale-
depot mv. Dette forventes i et vist omfang at blive ngdvendigt i for-
bindelse med anleegsarbejdernes udfgrelse. Nar anleegsarbejderne er
feerdige, retableres de midlertidigt eksproprierede arealer sa vidt mu-
ligt og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 2 indebaerer, at transportministe-
ren kan ekspropriere en ejendom, der bergres seerligt indgribende af
projektet, far tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer, og safremt
der foreligger seerlige personlige grunde.

Ved »seerligt indgribende« sigtes primeert til en situation, hvor Tra-
fikstyrelsen vurderer, at der er en betydelig sandsynlighed for, at den
pageeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret.

Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle
totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa tale, hvis de gvrige
betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendom-
men kun delvist forventes eksproprieret eller hvis ejeren pafares vae-
sentlige ulemper i forbindelse med projektets gennemfgrelse. Det fo-
reslads dog, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper,
som projektet indebeerer, skal have et betydeligt omfang.

Herudover er det et krav, at ejeren har seserlige personlige grunde til
at gnske ejendommen overtaget fgr tidspunktet for de ordinaere eks-
propriationer.

»Seerlige personlige grunde« kan veere sygdom, alder, familiefor-
ggelse eller andre sociale arsager.

Efter stk. 3 sker ekspropriation efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Til § 4
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Det foreslds, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelse i Notat
Lovtidende. Dato 11.09.2009
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Bi Iag 1 Notat

Dato 11.09.2009

Kort over jernbanestreekningen Lejre-Vippergd
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Bi Iag 2 Notat

o . Dato 11.09.2009
Kort over broer der ombygges pa straekningen

signaturforklaring
Broarbejder

Nyt spor
Dobbeltsporet bane

Enkeltsporet bane

1A,

Enkeltsporet lokalbane
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Bi Iag 3 Notat

o . Dato 11.09.2009
Kort over overkgrsler der nedleegges pa streekningen

signaturforklaring

O Offentlig overkorsel
() Privat overkorsel
=== Nyt spOF

==== Dobbeltsporet bane
m— Enkeltsporet bane
== Enkeltsporet lokalbane
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