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Jernbanekapaciteten pa den cen-
trale jernbanestreekning mellem
Kabenhavn og Ringsted er fuldt
udnyttet. Der er enighed om, at
kapaciteten skal ages, sa der kan
kare flere tog, og passagererne
kan fa kortere rejsetider.

To modeller er i spil: Etablering
af et nyt spor via Kege eller
udvidelse med et 5. spor mellem
Hvidovre og Haje-Taastrup.

Der er gennemfort VVM-
undersogelse pa begge losninger,
og undersogelserne har veeret i
horing.

Den endelige politiske beslutning
om valg af losning skal tages
efteraret 20009.

Det nye spor vil minimum koste
10 mia. kr, mens et 5. spor vil
koste omkring 4 mia. kr.

FAKTAARK OM NYBYGNINGENS
OG 5. SPORETS KAPACITET

MERE KAPACITET PA STREKNINGEN MELLEM K@BENHAVN OG RINGSTED

Jernbanestraekningen Kebenhavn-Ringsted udger en vasentlig del af det danske jernba-
nenet. Pa streekningen korer fjerntog, tog mellem landsdelene, tog lokalt og regionalt.
Derudover kommer godstog.

I mere end 20 ar har det veeret droftet, hvordan kapaciteten pa straekningen kan udvides.
Til efterdret skal Folketinget vaelge Iasning. Der skal veelges mellem to lgsninger: Nybyg-
ningslgsningen med to nye spor via Kage og en 5. sporslgsning med et nyt spor mellem
Kgbenhavn og Hgje-Taastrup.

| hgringsnotatet fra marts, 2009, hvor Trafikstyrelsen kommenterer de naesten 300
horingssvar, konstaterer Trafikstyrelsen, at det indtil videre vil veere tilstraekkeligt med
en kapacitet pd 17 persontog i timen. 17 persontog i timen daekker preecist kapaciteten
pa Kebenhavns Hovedbanegard. Skal der kere flere, skal Kebenhavns Hovedbanegard
udvides. Derfor skal mulighederne for kapacitet ses i forhold til, om Kebenhavns Hoved-
banegard udvides eller ej.

KAPACITET ER MANGE TING

For at vurdere en banestraeknings kapacitet er det nedvendigt at kende til passager- og
godskapacitet og ikke alene antallet af tog, der pd en time kan kere pa en straekning. |
det materiale, der er fremlagt af Trafikstyrelsen, er der hverken givet en beskrivelse af
den nuverende passager- og godskapacitet eller foretaget beregninger af det fremtidige
behov for passager- og godskapacitet. Der mangler tal og prognoser for at kunne afgore,
hvordan de to lgsninger kan daekke det fremtidige behov for passager- og godskapacitet.

Trafikstyrelsen skriver dog i miljgredeggrelserne, at en banestraeknings kapacitet ikke
alene kan beregnes som antallet af tog, der i timen kan kere pd en straekning (Miljgrede-
gorelse 1, side 25). Men i miljoredegorelserne har Trafikstyrelsen alene beregnet kapaci-
teten som antal tog i timen. Den beregning siger ikke noget om, hvor stor passagerkapa-
citeten og godskapaciteten er. @resundsbro Konsortiets peger bl.a. i deres hgringssvar pa
problemet:

“Det ville veere relevant med en vurdering af passagerkapaciteten og godskapaciteten i relation til
banekapaciteten.” (@resundsbro Konsortiets hgringssvar side 2)



Passagerkapaciteten er afhaengig af perronfaciliteter, togmateriel og af, hvor mange pas-
sagerer der kan vaere i hvert tog. Godskapaciteten er afhaengig af, hvor meget tonnage
et godstog kan medtage. Derudover er bade passager- og godskapaciteten afthaengig af
signalsystemer og kereplaner.

| dette faktaark opstilles sammenligningen af de to Igsninger ud fra Trafikstyrelsens
oplysninger og oplysninger om kapacitet, som transportminister Lars Barfoed, har givet.
Beregningerne skaber et bedre talgrundlag til at sammenligne de to lgsninger.

Trafikstyrelsen har ikke i miljoredegorelserne fremlagt beregninger af passagerkapaciteten.
Derfor er flere af oplysninger hentet andre steder end miljeredeggrelserne, og derfor kan
beregningerne veere behaftet med en usikkerhed, selv om tendensen i beregningerne er

klare.
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Kortet viser en sammenligning af banekapaciteten for de to lasninger og basislasningen uden en baneudvi-
delse. Forudscetningen for den anforte banekapacitet er en udvidelse af Kebenhavns Hovedbanegard fra 17
persontog til 26 persontog og en kombiterminal ved Kage.

Uanset valg af lgsning, sa giver Kebenhavns Hovedbanegard med den nuvaerende baneka-
pacitet ikke mulighed for at kare med flere end 17 persontog i timen pa straekningen. Det
er en begraensning for begge lasninger. Men banekapaciteten pa Ksbenhavns
Hovedbanegard bestemmer ikke alene passagerkapaciteten.



| en effektiv udnyttelse af begge spors banekapacitet pa 17 persontog indgar:

udvidet banekapacitet mellem Lejre-Vippered (Nordvest-banen),
udvidelsen af Nordvestbanen gor vendesporet i Roskilde overfladigt,
udvidet banekapacitet ved Ringsted (Adamshgj),

opdateret materiel,

nye signaler,

perronforlaengelser.

Udvidelsen af Lejre-Vippered og opgradering af signalerne er besluttet, som en del af
trafikaftalen fra januar 2009. Perronforleengelserne gennemfares pa en raekke stationer pa
grund af de nye 1C4-tog.

For at kunne sammenligne de to Igsninger, er det nedvendigt at se pa, hvilke konsekvenser
l@sningerne far for passagerkapaciteten mellem Kgbenhavn-Roskilde, Roskilde-Ringsted
og samlet Kgbenhavn-Ringsted. Beregningen af sporenes passagerkapacitet sker ud fra
opdateret materiel, nye signaler og perronforlaengelser.

KAPACITET UDEN UDBYGNING AF KGBENHAVNS HOVEDBANEGARD

Bane- og passagerkapaciteten: Kebenhavn og Roskilde i myldretidsretningen
5. sporet giver 17 passagertog i timen i myldretidsretningen. Derudover skal der kgre 2
godstog i timen.

Banekapacitetsbegraensningen pa Kgbenhavns Hovedbanegard pa 17 tog i timen gor, at
nybygningen ikke kan gore brug af banekapacitet, anfort pa kortet s. 2, mellem Kaben-
havn-Roskilde. Ud af 17 persontog til Kebenhavns Hovedbanegard skal 6 persontog kare
via Kage (Koreplanseksempel Miljgredegarelse 1, s. 34). Derfor er der med nybygningen
kun mulighed for at kare med 11 persontog mellem Kgbenhavn-Roskilde forudsat kombi-
terminal ved Koge.

Tabel A. Maksimal banekapacitet mellem Kabenhavn-Roskilde med plads til maks. 17 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

K@BENHAVN-ROSKILDE | 5. SPORSL@SNINGEN NYBYGNINGSLOSNINGEN
DAG MED GODSTOG MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED GODSTOG MED KOMBITERMINAL VED
KO GE
13 persontog i timen 17 persontog i timen 11 persontog i timen
2 godstog i timen 2 godstog i timen Ingen godstog



Transportministeren har til Trafikudvalget oplyst, at der mellem Kgbenhavn og Roskilde i
dag er 5.500 rejsende i timen i myldretiden. Transportministeren har ogsa oplyst den mak-
simale passagerkapacitet med den nuveaerende banekapacitet og med 5. sporets banekapa-
citet. P4 det grundlag kan det vurderes, hvad en fremtidig lasning kan tilbyde af passager-
kapacitet, er antal rejsende pd en straekning i dag. Sammenlignes antallet af rejsende i dag
med den fremtidige passagerkapacitet viser det, hvor meget vaekst i antallet af rejsende,
der er plads til.

Tabel B. Maksimal passagerkapacitet mellem Kabenhavn-Roskilde med plads til maks. 17 persontog pd
Kobenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN
DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-
MYLDRETIDSRET- DAG MED 13 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED
NINGEN TIMEN MED GODS- 17 TOG | TIMEN 11 TOG | TIMEN MED
TOG MED GODSTOG KOMBITERMINAL
VED K@GE
5.500 11.500 15.000 9.700

Med en effektiv udnyttelse af banekapaciteten vil 5. sporets passagerkapacitet blive nae-
sten 200 % hgjere end antallet rejsende i dag. Nar tallet for nybygningslasningen er lavere
end passagerkapaciteten i dag, er grunden, at 6 ud af 17 mulige persontog fra Kebenhavns
Hovedbanegard kgrer via Kage.

Bane- og passagerkapaciteten: Roskilde og Ringsted i myldretidsretningen
Med udvidelsen af banekapaciteten pa Nordvest-banen er det mélet, at der skal kore
minimum fire tog i timen fra Roskilde mod Holbaek.

Skal malet med udvidelsen af Nordvest-banen opfyldes med nybygningen, s skal mindst
4 af de 11 persontog mellem Kgbenhavn-Roskilde kare ad Nordvest-banen. Det giver en
maksimal kapacitet pa 7 persontog, og ikke 10 som anfert pa kortet s. 2, mellem Roskilde-
Ringsted ved valg af nybygningen og en kombiterminal ved Kage.



Tabel C. Maksimal banekapacitet mellem Roskilde-Ringsted med plads til maks. 17 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

ROSKILDE-RINGSTED | DAG 5. SPORET NYBYGNINGEN
MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED KOMBITERMINAL
VED K@GE
9 persontog i timen 12 persontog i timen* 7 persontog i timen
2 godstog i timen 2 godstog i timen Ingen godstog

* Forudscetter udvidet banekapacitet ved Ringsted og udvidet banekapacitet mellem Lejre-Vipperod.

Ved valg af nybygningen vil kapaciteten pa 7 persontog mellem Roskilde-Ringsted give en
lavere passagerkapacitet sammenlignet med passagerkapaciteten i dag.

Tabel D. Maksimal passagerkapacitet mellem Roskilde-Ringsted med plads til maks. 17 persontog pa
Kebenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN
DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-
MYLDRETIDSRET- DAG MED 9 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED
NINGEN TIMEN MED GODS- 12 TOG | TIMEN 7 TOG | TIMEN MED
TOG MED GODSTOG KOMBITERMINAL
VED K@GE
Mindre end 5.500 8.000 10.500* 6.200

* Forudscetter udvidet banekapacitet ved Ringsted, udvidet banekapacitet mellem Lejre-Vipperod.

Bane- og passagerkapaciteten: Ksbenhavn og Ringsted i myldretidsretningen
Der korer alene 6 persontog fra Kebenhavns Hovedbanegard via Koge, og 1 af de person-
tog kerer videre fra Kege mod Naestved.

Med en samlet maksimal kapacitet pa 17 persontog betyder det, at den maksimale
kapacitet mellem Kage og Ringsted i praksis er 5 persontog. Med en maksimal kapacitet
pa 17 tog i timen mellem Kgbenhavn-Roskilde bliver kapaciteten pa hele straekningen
Kgbenhavn-Ringsted lig med kapaciteten mellem Roskilde-Ringsted og Kage-Ringsted, i
alt 12 tog.



Tabel E. Maksimal banekapacitet mellem Kebenhavn-Ringsted med plads til maks. 17 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

K@BENHAVN-RINGSTED 5. SPORET NYBYGNINGEN

I DAG MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED KOMBITERMINAL VED
KOGE

9 persontog i timen 12 persontog i timen* 12 persontog i timen

2 godstog i timen 2 godstog i timen 2 godstog i timen

* Forudscetter udvidet banekapacitet ved Ringsted og udvidet banekapacitet mellem Lejre-Vipperad.

Med nybygningen kan der kgres til Ringsted bade via Kage og Roskilde. Derfor bliver den
samlede maksimale kapacitet mellem Kgbenhavn og Ringsted 12 persontog ved valg af

nybygningen.

Tabel . Maksimal passagerkapacitet mellem Kebenhavn-Ringsted med plads til maks. 17 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN

DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-

MYLDRETIDS- DAG MED 9 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED

RETNINGEN TIMEN MED GODS- 12 TOG | TIMEN 12 TOG | TIMEN
TOG MED GODSTOG MED KOMBITERMI-

NAL VED K@GE

Mindre end 5.500 8.000 10.500* 10.500

* Forudscetter udvidet banekapacitet ved Ringsted og udvidet banekapacitet mellem Lejre-Vipperod.

KAPACITET MED UDBYGNING AF KBBENHAVNS HOVEDBANEGARD
Udvides Kgbenhavns Hovedbanegard, sa udvides kapaciteten fra 17 persontog i timen til
26 persontog. | det nuveaerende lgsningsforslag har 5. sporet 17 passagertog i timen. Den
banekapacitet kan yderligere forgges pa to mader:

m 1 godstog erstattes af 1 persontog i myldretidsretningen,
m 1 ekstra spor mellem Kgbenhavn og Valby giver 2 tog ekstra i timen.

Dermed far 5. sporet i alt en kapacitet pa 20 persontog. Trafikstyrelsen har i miljgredegeo-
relserne ikke gjort opmaeerksom pa mulighederne for at udvide 5. sporets banekapacitet
fra 17 persontog til 20 persontog.



Bane- og passagerkapaciteten: Kebenhavn og Roskilde i myldretidsretningen
Med udvidelsen af kapaciteten pa Kebenhavns Hovedbanegard til 26 persontog kan
begge lasningers kapacitet udvides.

Tabel G. Maksimal banekapacitet mellem Kabenhavn-Roskilde med plads til maks. 26 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

K@BENHAVN-ROSKILDE 5. SPORET NYBYGNINGEN

I DAG MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED KOMBITERMINAL VED
KOGE

13 persontog i timen 20 persontog i timen* 17 persontog i timen

2 godstog i timen 1 godstog i timen Ingen godstog

* Forudscetter et ekstra spor mellem Kabenhavn-Valby og omregning af 1 godstog til 1 persontog.

Omseettes de andrede tal for banekapaciteten til passagerkapacitet forgger begge lasnin-
gerne passagerkapaciteten mellem Kgbenhavn-Roskilde sammenlignet med i dag.

Tabel H. Maksimal passagerkapacitet mellem Kabenhavn-Roskilde med plads til maks. 26 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN

DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-

MYLDRETIDSRET- DAG MED 13 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED

NINGEN TIMEN MED GODS- 20 TOG | TIMEN 17 TOG | TIMEN
TOG MED GODSTOG MED KOMBITERMI-

NAL VED K@GE

5.500 11.500 17.600* 15.000

* Forudscetter et ekstra spor mellem Kebenhavn-Valby og omregning af 1 godstog til 1 persontog.

Bane- og passagerkapaciteten: Roskilde og Ringsted i myldretidsregningen

Med en udvidelse af Kebenhavns Hovedbanegérd oges banekapaciteten mellem Roskilde-
Ringsted med nybygningen fra 7 passagertog til 10 passagertog i timen. For 5. sporet er
det uendret 12 passagertog i timen.



Tabel I. Maksimal banekapacitet mellem Roskilde-Ringsted med plads til maks. 26 persontog pd Kebenhavns

Hovedbanegard
ROSKILDE-RINGSTED | DAG 5. SPORET NYBYGNINGEN
MED GODSTOG MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED GODSTOG MED KOMBITERMINAL VED
KO GE
9 persontog i timen 12 persontog i timen™ 10 persontog i timen
2 godstog i timen 2 godstog i timen Ingen godstog

* Forudscetter udvidet kapacitet mellem Lejre-Vipperad og udvidet kapacitet ved Ringsted.

Med en udvidelse af Kebenhavns Hovedbanegérd og en kombiterminal ved Kage kom-
mer passagerkapaciteten ved valg af nybygningen over passagerkapaciteten i dag mellem
Roskilde og Ringsted.

Tabel J. Maksimal passagerkapacitet mellem Roskilde-Ringsted med plads til maks. 26 persontog pa
Kebenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN

DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-

MYLDRETIDSRET- DAG MED 9 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED

NINGEN TIMEN MED GODS- 12 TOG | TIMEN 10 TOG | TIMEN
TOG MED GODSTOG MED KOMBITERMI-

NAL VED K@GE

Mindre end 5.500 6.500 10.500* 8.800

* Forudscetter et ekstra spor mellem Kabenhavn-Valby, omregning af 1 godstog til 1 persontog, udvidet
kapacitet mellem Lejre-Vipperad og udvidet kapacitet ved Ringsted.

Bane- og passagerkapaciteten: Kebenhavn og Ringsted i myldretidsretningen

Med nybygningen kan der kgres til Ringsted bade via Kage og Roskilde. Det giver 7 tog
mere i timen. Mellem Kgbenhavn og Kage er banekapaciteten pa 9 persontog. Det giver
mulighed for 2 tog mod Naestved fra Kage.

Med nybygningen og en udvidelse af Kebenhavns Hovedbanegard bliver kapaciteten mel-
lem Kgge-Ringsted 7 tog og mellem Roskilde-Ringsted 10 tog. Det giver en samlet kapaci-
tet pa straekningen Kebenhavn-Ringsted pa 17 tog.



Tabel K. Maksimal banekapacitet mellem Kebenhavn-Ringsted med plads til maks. 26 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

K@BENHAVN-RINGSTED | 5. SPORET NYBYGNINGEN

DAG MED GODSTOG MAKSIMAL KAPACITET MAKSIMALKAPACITET
MED KOMBITERMINAL VED
K@GE

9 persontog i timen 12 persontog i timen* 17 persontog i timen

2 godstog i timen 2 godstog i timen 2 godstog i timen

* Forudscetter et ekstra spor mellem Kabenhavn-Valby, omregning af 1 godstog til 1 persontog, udvidet kapa-
citet mellem Lejre-Vipperod og udvidet kapacitet ved Ringsted.

Tabel L. Maksimal passagerkapacitet mellem Kabenhavn-Ringsted med plads til maks. 26 persontog pa
Kobenhavns Hovedbanegard

ANTAL REJSENDE | MAKSIMAL PAS- 5. SPORET NYBYGNINGEN

DAG | TIMEN I SAGERKAPACITET I MAKSIMAL PASSA- MAKSIMAL PASSA-

MYLDRETIDSRET- DAG MED 9 TOG | GERKAPACITET MED GERKAPACITET MED

NINGEN TIMEN MED GODS- 12 TOG | TIMEN 17 TOG | TIMEN
TOG MED GODSTOG MED KOMBITERMI-

NAL VED K@GE

Mindre end 5.500 8.000 10.500* 15.000

* Forudscetter et ekstra spor mellem Kebenhavn-Valby, omregning af 1 godstog til 1 persontog, udvidet
kapacitet mellem Lejre-Vipperad og udvidet kapacitet ved Ringsted.

KONKLUSION: UDEN UDVIDELSE AF KBBENHAVNS HOVEDBANEGARD

Med en forudseetning pa 17 tog fra Kebenhavns Hovedbanegaérd viser 5. sporet sig at
vaere bedre end eller mindst lige sa god som nybygningen pa alle straekninger. Derfor er
gevinsten for fjerntrafikken og trafikken mellem landsdelene meget begraenset ved valg af

nybygningen.

| og med nybygningen med en maksimal kapacitet pa 17 persontog i timen ikke er i stand
til at udnytte den fulde kapacitet mellem Kage-Ringsted, Roskilde-Ringsted og den udvi-
dede kapacitet pa Nordvestbanen, vil det pavirke antallet af rejsende og forringe lgsnin-
gens gkonomi.

Til gengzeld vil den lokale og regionale trafik fra Sydsjeelland vinde forbedringer, men ogsa
pendlere fra Ringsted og vest for Ringsted, der skal til Kage eller direkte til Ksbenhavn,



vil fa forbedringer. Her skal jernbanen konkurrere om de bilister, der far en mere attraktiv
sydmotorvej med udbygningen mellem Greve og Kgge. Men nybygningen vil forhindre
udnyttelsen af udvidelsen af Nordvest-banen. Med nybygningen vil pendlere og landsdels-
rejsende til stationer mellem Ringsted og Kebenhavn desuden fé forringet service.

| modsaetning hertil vil en effektiv anvendelse af 5. sporets kapacitet give plads til flere
rejsende og en maksimal udnyttelse af kapaciteten pa Nordvestbanen. Det fa en gunstig
virkning pa lgsningens samlede gkonomi.

KONKLUSION: MED UDVIDELSE AF KGBENHAVNS HOVEDBANEGARD

Med en udvidelse af Kebenhavns Hovedbanegérd til maksimalt 26 tog i timen giver
nybygningen mere passagerkapacitet mellem Kgbenhavn-Ringsted end 5. sporet. Det far
positive virkninger for de landsdelsrejsende og pendlere, der skal direkte til Kebenhavns
Hovedbanegard og til Kage.

Men det giver ogsa forringelser for de landsdelsrejsende og pendlere, der bruger statio-
nerne mellem Ringsted og Kebenhavn.

Med en effektiv udnyttelse af 5. sporets kapacitet skal eftersporgslen pa passagerkapacitet
mellem Kgbenhavn og Roskilde stige med mere end 200 % sammenlignet med efter-
sporgslen i dag, for passagerkapaciteten slipper op.

Med en effektiv udnyttelse af 5. sporets kapacitet mellem Roskilde og Ringsted sa skal
eftersporgslen pa passagerkapacitet stige med mere end 100 % sammenlignet med efter-
sporgslen i dag, for passagerkapaciteten slipper op.

Sa stor en foragelse af efterspargslen pa passagerkapacitet er ikke forudsat i nogen
prognose.



