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Begransning af mulige konsekvenser pa den danske tog- Journal T454-000018/BM

trafik af sporombygning p3 Malmd Centralstation

Indstilling

Trafikstyrelsen indstiller, at:

Dato 20.08.2009

* Trafikstyrelsen og DSBFirst fremskynder arbejdet med at bely-
se de mest realistiske indgreb i @resundstrafikken mest muligt.

e Der fokuseres pa indgreb med kort implementeringstid.

¢ Der kan belyses indgreb, der medfgrer en gget kontraktbeta-

ling fra staten til DSBFirst.

Mulige indgreb

I det fgigende er beskrevet en raeskke mulig indgreb og mulige konse-
kvenser heraf. Indgrebene er rangordnet, sa de farste er de mest rea-
listiske, mens de sidste vurderes som urealistiske.

Der bgr ivaerksasttes en naermere analyse af fordele og ulemper, in-
den der treeffes beslutning om implementering.

Indgreb

Konsekvens

Kgretiden mellem Malmé og Ka-
strup forleenges med 10 minut-
ter. I retning mod Danmark ma
praecise tog vente p§ plads gen-
nem Kastrup station i tunnellen
foran stationen. I retning mod
Sverige ma togene vente et pas-
sende sted, formentlig i Svager-
torp.

Pa Kystbanen bytter togene en-
destation, saledes at de faste
Helsinggrtog far endestation Ka-
strup, og Kastrup-Niva togene
kgrer fra/til Sverige

Leengere rejsetid for alle passa-
gerer over @resund.

Pavirkningen af andre tog bliver
formentlig begraenset.

Lebene brydes, sa alle tog fra

Indgrebet betyder, at ingen af-
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Indgreb

Konsekvens

Malmé mod Kystbanen far 20 mi-
nutters udligningsophold p8 Kg-
benhavn H og fortsatter i planen
for det naestfglgende tog. I gvrigt
kgres der uzendret.

gangstider a&ndres, men kun, at
nogle kgretider forlaenges. Ind-
grebet er robust for Kystbanen,
som vil undga de fleste forsinkel-
ser som fplge af forsinkeiser fra
Sverige.

Fzerre @resundspassagerer gene-
res, og for de passagerer, der
skal videre end Kgbenhavn H, er
der mange muligheder for videre
transport.

Indgrebet betyder, at et perron-
spor pa Kgbenhavn H vil vaere
permanent blokeret. I myldreti-
derne, hvor @resundstogene ofte
bestar af tre togsaet, vil blokerin-
gen skiftevis omfatte to spor,
mens det uden for myldretiderne
formentlig vil vaere muligt at eks-
pedere to tog bag hinanden i det
samme spor.

Alle tog fra Malmé far officiel en-
destation i @restad; herfra fort-

saetter de tomme til Vigerslev p
Godsforbindelsesbanen, hvor de
kan vende.

Alle tog pa Kystbanen er nationa-
le danske tog, som ender p8 Kg-
benhavn H eller i Kastrup.

Planen er formentlig gennemfar-
lig.

Der er tale om ganske store pas-
sagermangder, som ikke kan
blive befordret til deres endesta-
tion. Det er muligt at skifte til
Metro i Kastrup eller @restad,
men der skal adskillige Metro-
afgange til at befordre passage-
rerne fra et enkelt @resundstog,
som i myldretiden ofte har 600-
700 passagerer.

Indgrebet vil formentlig betyde
naesten en halvering af togantal-
let mellem Kastrup og Kebenhavn
city.

I tilfeelde af forsinkelser fra Mal-
mé C vendes togene fra Danmark
i Svagertorp (Malmé Syd) og re-
turnerer til Danmark i ret tid.

Svagertorp station har fire per-
ronspor og har sdledes ret god
kapacitet til at vende tog, selv
om ombygningen af Malmé C,
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Indgreb

Konsekvens

Przacis og uzndret trafik i Dan-
mark kan opretholdes.

betyder, at enkelte andre tog og-
o . Qo
sa vendes i Svagertorp.

Det er svenske Banverket, der
skal effektuere togvendingerne,
hvilket de ikke vil have saarlig
tilskyndelse fil.

Der er risiko for, at ganske store
passagermaengder “strander” i
Svagertorp, og det opfatter bdde
Banverket og Skanetrafiken som
et raedselsscenario. Skanetrafiken
har hidtil klart afvist indgreb af
denne karakter.

Indgrebet ligger i Sverige og kan
derfor ikke besluttes eller gen-
nemfares af danske myndighe-
der.

Alle tog fra Malmé vender pa Kg-
benhavn H.

Alle tog pa Kystbanen er nationa-
le danske tog, der ender pa Kg-
benhavn H eller i Kastrup.

Kebenhavn H har generelt ikke
kapacitet til at vende tre tog i
timen fra/til Malmdé. Indgrebet
ma derfor forudses at medfgre
forsinkelser pa nationale danske
tog.

En oplagt trafikal mulighed er at
vende togene i spor 26, som lig-
ger syd/vest for Tietgensbroen.

Passagermaassigt er spor 26 me-
get uhensigtsmaessigt at benytte,
iseer for tog med mange passage-
rer. Adgangsforholdene er darli-
ge, og skift til andre tog kan kun
ske ved at benytte fortovet pa
Tietgensbroen; mange skiftende
passagerer vil vaare fristet til at
skyde genvej ved at krydse kgre-
banen uden for lysreguieringerne.

Spor 26 rummer kun plads til to
Presundstogsaet. I myldretiderne
bestar nzesten alle @resundstog
af tre togseet for at rumme pas-
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Indgreb

Konsekvens

sagererne.

Alle tog fra Malmé vendes pa
@sterport station eller Helgoland
depot ved Svanemagllen.

Alle tog pé Kystbanen er nationa-
le danske tog, der ender pa Kg-
benhavn H eller i Kastrup.

Kapaciteten pd straekningen Kg-
benhavn H - @sterport er p3
mange tider fuldt udnyttet. Der
er naeppe kapacitet til tre ekstra
tog pr. time og retning i alle ti-
mer, hvorfor indgrebet ngdven-
digvis vil medfgre en del ekstra
forsinkelser pa de nationale dan-
ske tog.

Alle tog fra Malmd vender i Ka-
strup og returnerer til Sverige.

Alle tog pa Kystbanen er nationa-
le danske tog, som ender pa Kg-
benhavn H eller | Kastrup.

Kastrup station har t¢ perron-
spor, som i forvejen udnyttes in-
tensivt. Der er derfor ikke kapaci-
tet til at vendes tre tog i timen
fra Sverige, uden at det medfgrer
store forsinkelser pa den danske
trafik.

Der er tale om ganske store pas-
sagermaengder, som skal skifte
tog i Kastrup, og det kan ikke
undga i sig selv at give forsinkel-
ser, ogsa fordi der naesten altid
vil skulle skiftes perron gennem
Lufthavnens Terminal 3.

Det vil veere ngdvendigt at redu-
cere antallet af tog mellem Kg-
benhavn H og Kastrup.

Parallelforskyde kgreplanen pa

Kystbanen, s3 Helsinggrtogene

og Nivatogene bytter plads. To-
gene fra Sverige rammer da Ni-
vatogenes plan i Kastrup.

Forsinkelser fra Sverige viderefg-
res ikke i de meget passagertun-
ge Helsinggr-tog, men i de min-
dre belastede Niva-tog. Herfra vil
en del forsinkelser utvivisomt for-
plante sig til Helsinggr-togene.

Indgrebet vil ikke reducere for-
sinkelserne pa Kystbanen, men
vil medfgre, at faerre passagerer
pavirkes.

Indgrebet vil ikke medfagre lettel-
ser i myldretiderne, hvor alle tog
pa Kystbanen fgres til/fra Helsin-

Side 4 (7)

Notat
Journal T454-000018/BM
Dato 20.08.2009



Indgreb Konsekvens Notat

Journal T454-000018/BM

ggar., Dato 20.08.2009

Generelt om planer til begraensning af konsekvenser

Trafikstyrelsen har aftalt med DSBFirst at afklare mulighederne for at
begraense konsekvenserne ved ensidige indgreb i den danske trafik.
Men naesten uanset hvilke planer man kan forestille sig for at begraen-
se de mulige konsekvenser af det svenske arbejde i Danmark, vil de
kraave et ganske omfattende planlasgningsarbejde. Planerne for bru-
gen af de godt 100 togszet i @resundstrafikken skal fuldstzendig om-
arbejdes, og i tilslutning hertil skal der udarbejdes nye planer for bade
lokomotivfgrere og train-managers. Normalt varer den planproces
omkring tre maneder, men DSBFirst indestar for og har bekraeftet, at
processen i den konkrete sag kan gennemfgres fuldt betryggende pa
4-6 uger pa operatgrsiden.

Fgrst nar materielplanlaegningen er gennemfgrt, kan det ggres op,
hvor mange togseet indgrebet vil kraeve. Det generelle billede er, at
@resundstrafikken i den nuvaerende kgreplan er planlagt med en gan-
ske intensiv udnyttelse af togene. Derfor vil de fleste indgreb sand-
synligvis kraeve flere togseet, medmindre kapaciteten i togene reduce-
res til vaesentligt under det saedvanlige passagertal. Disse togsaet ville
i visse af de ovenfor beskrevne Igsninger kunne tilvejebringes ved
gget indsaettelse af ER-togsaet pé Kystbanen. Muligheden for at tilba-
geleje disse togsat til DSB méa herved vurderes at blive reduceret,
hvorved DSB i den gvrige, sjeellandske regionaltrafik tvinges til at er-
statte disse togsaet med andre materieltyper - formentlig sldre loko-
motiver og vogne.

Banedanmarks planproces for sendringer, der pavirker kgreplanerne,
er normalt omkring fire maneder. I processen indgér udarbejdelse af
nye kegreplaner, forhandling med andre bergrte operatgrer, aftale om
og udarbejdelse af nye arbejdsplaner for de enkelte stationer og ind-
lzegning af kereplaner og arbejdsplaner i trafikstyringssystemerne.

Forhistorie

Som et led i bygningen i Citytunnelen skal der gennemfgres en raekke
sporombygninger pa den nuvaerende Maimo C. Sporarbejderne indie-
des 24.08.2008 og vil forlgbe frem til Citytunnelens 8bning december
2010. Arbejderne betyder en vasentlig reduktion af kapaciteten p3
Malmé C, dels fordi antallet af perronspor halveres (fra 12 til 6) og
dels fordi en raekke kgrselsmuligheder bortfalder.

Tilrettelaeggelsen af ombygningen er et internt svensk anliggende,
men der har i foraret 2009 vaeret stor fokus p& projektet, ikke mindst
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fra DSBFirst, som har vasret meget pessimistisk i forhold til mulighe-

derne for at opretholde en tilfredsstillende regularitet i togtrafikken til
og fra Malmd C og dermed i @resundstogtrafikken i ombygningsperio-
den.

Trafikstyrelsen har p@ den baggrund Isbende gennem foraret vaeret i
dialog med Skanetrafiken om konsekvenserne af den forestiende om-
bygning. Trafikstyrelsen har i den forbindelse udtrykt sin bekymring
for Banverkets plan for ombygningsperioden.

Skanetrafiken har i den forbindelse erkendt, at ombygningsperioden
bliver en stor udfordring, men har samtidig ment, at planen er gen-
nemfgrlig, hvis alle parter gor deres yderste for at fa det til at lykkes.
Skanetrafiken har samtidig orienteret om, at der er blevet foretaget
mange analyser af planerne for ombygningsperioden, og at samtlige
af disse konkluderer, at planerne er gennemfgarlige. Skanetrafiken har
endvidere orienteret om, at Banverket vil udarbejde fglsomhedsbe-
regninger af, hvilke effekter forsinkelser vil medfegre i ombygningspe-
rioden samt udarbejde beredskabsplaner herfor, Endvidere vil Banver-
ket evaluere planen 14 dage inde i ombygningsperioden med henblik
pa eventuelle justeringer. Der vil desuden blive indgaet skriftlige afta-
ler med operatgrerne om deres forpligtelser i forhold til trafikafviklin-
gen i perioden, og 60 pct. af den nuvaerende kegrsel til og fra depot-
spor i Malmé vil bortfalde, ndr ombygningen starter.

Trafikstyrelsen har desuden fra Skdnetrafiken modtaget sporbelaeg-
ningsplanerne for Malmé C i ombygningsperioden. Trafikstyrelsen har
i den forbindelse konstateret, at sporene pd Malmé C i ombygningspe-
rioden vil blive belagt vaesentligt taettere end det normalt anbefales,
men det har samtidig ikke vaeret muligt at fastsld, at planen ikke kan
gennemfgres i praksis.

Der har samtidig veeret en parallel dialog mellem Banedanmark og
svenske Banverket, ligesom sagen har vaeret drgftet pa faelles direk-
tarniveau mellem Trafikstyrelsen, Banedanmark og Banverket. Her
har signalerne vaeret tilsvarende.

De relevante svenske myndigheder har siledes gennem hele foraret
fastholdt, at planen for ombygningen af Malmé C er gennemfarlig.

Trafikale erfaringer

Et vigtigt element i forberedelserne af ombygningen pd Malmé C var
at iveerkszette de szerlige arbejdsplaner for Malmé C allerede fra 10,
august 2009 med en mulighed for at evaluere og evt. justere de szer-
lige arbejdsplaner 14 dage inde i ombygningsperioden. I en indkg-
ringsperiode ville det desuden i forsinkelsestilfeelde veere muligt at
anvende de spor, der gar ud af drift fra 24. august 2009.
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Trafikstyrelsen havde umiddelbart konstateret, at den prgvedrift af Notat
trafikafviklingen pa det staerkt reducerede sporanleeg pa Malmé C, Journal T454-000018/BM
som var plantagt gennemfgrt over to uger fra 10. til 23. august 2009, Dato 20.08.2009
nu er indskraenket til 1% dag, fra 18, august efter morgenmyldretiden

tit 19. august 2009.

Trafikstyrelsen har i den anledning rettet henvendelse til Skanetrafi-

ken og det lansfzelles driftsselskab Oresundstag AB for at blive infor-
meret om &rsagen til den staerkt reducerede prgvedrift, for at fa be-

kraeftet om man finder en sa kort prevedrift betryggende og om Sk3-
netrafiken og Oresundstdg stadig feler sig overbevist om, at kgrepla-
nen fra 24. august 2009 kan gennemfgres som planlagt.

Oresundstag har dags dato pa begge parters vegne oplyst, at testen
efter deres opfattelse er gennemfgrt hensigtsmaessigt og at den har
givet vzerdifulde erfaringer inden anleagsperioden mandag starter for
alvor. Skanetrafiken og Oresundstdg har derfor fortsat ikke grund til
at tro, at trafikken ikke vil kunne gennemfgres som planlagt fra man-
dag.

Beredskabsplaner

Da Malmé C vil have 6 perronspor til rddighed gennem hele ombyg-
ningsperioden, vil stationen med sikkerhed kunne betjene et ikke ube-
tydeligt antal tog i ombygningsperioden. Tvivlen gér alene p&, hvor
stort dette antal tog er, fordi den trafikale fglsomhed bliver stgrre i
takt med udnyttelsesgraden for sporanlasgget.

Ethvert tog, der fjernes fra banegarden i tidsrum, hvor kapacitetsud-
nyttelsen er hgj, vil derfor medvirke til at lette situationen og gge ro-
bustheden i trafikafviklingen for de tilbageveaerende tog.

Der arbejdes bade pa svensk og dansk side med beredskabsplaner til
imgdegaelse af mindre og stgrre problemer, der opstar i forbindelse
med ombygningen af Malmd C.
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