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1. Indledning og sammenfatning

Denne afrapportering indeholder en status for 2008 pa Aftale om trafik for 2007 af 26.
oktober 2006 mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk
Folkeparti og Det Radikale Venstre, samt en status pa aftale om ”En grgn transportpo-
litik” af 29. januar 2009 mellem regeringen (Venstre og De Konservative), Soci-
aldemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance for sa vidt angar gennemfarelsen af Signalprogrammet.

Med Aftale om trafik for 2007 sikres en afvikling af efterslebet pa Banedanmarks
jernbanenet i perioden 2007-2014, eksklusiv signaler. Aftale om trafik for 2007 omfat-
tede samtidig en principbeslutning om at udskifte signalanlaeggene inden 2020, samt at
der skulle fremlaegges oplaeeg herom i efteraret 2008. Endvidere var det forudsat i afta-
len, at Banedanmarks organisation skulle optimeres, og at der skulle opnas en effekti-
visering pa 2 pct. om aret. Hvad angar trafikinformation, er aftalen udvidet med aftale
om Finansloven for 2008, der afsatte midler til indhentning af eftersleb pa trafikin-
formationsudstyret pa alle baner.

Med aftale om En grgn transportpolitik er der truffet politisk beslutning om gennemfg-
relse af Signalprogrammet inden for en ramme pa 24 mia. kr. inden 2021.

Aftale om trafik for 2007

Hovedkonklusionen er, at Banedanmark i 2008 har opfyldt kravene til kanalregularite-
ten pa 94,8 pct. pa fjernbanen og 96,1 pct. pa S-banen, ligesom effektiviseringskravet
pa 2 pct. i 2008 er opfyldt. Endelig falger optimeringen af Banedanmarks organisation
den fastlagte tidsplan.

For brugerne af banen har 2008 veeret praeget af gennemfgrelsen af tre store sporom-
bygningsprojekter pa straeekningerne Fredericia-Arhus, Farumbanen og Klampenborg-
banen. Som forudsat udestar endnu ombygning af lavere prioriterede baner, hvorfor
der stadig er risiko for markante driftsforstyrrelser pa disse baner.

Banedanmark har frem til sommeren 2008 i hovedsagen afviklet vedligeholdelsesef-
tersleebet pa ballast samt fornyet en stor del af de nedslidte tobloksveller. Det har be-
tydet, at togdriften er blevet langt mindre pavirket pa varme dage i 2008 i forhold til
2007. De fleste straekninger, hvor det har varet ngdvendigt at nedsette hastigheden pa
grund af "varme skinner” i 2008, forventes sporfornyet inden sommeren 20009.

| efterdret 2008 iveerksatte Banedanmark en raekke undersggelser med henblik pa en
samlet vurdering af forudseetningerne fra Aftale om trafik 2007, herunder om de over-
ordnede rammer fortsat svarer til det forventede behov. Der blev iveerksat undersggel-
ser indenfor de omrader, hvor der var indikationer pa @ndringer i forhold til Aftale om
trafik for 2007+ Som et led i undersggelserne skulle den nye viden beskrives, og kon-
sekvenserne skulle vurderes. Der er blevet afholdt styregruppemgder med deltagelse
af Transportministeriets departement.

1 Der blev igangsat undersggelser med fokus pé spor, vedligeholdelse, demninger, perroner, sidespor, broer samt dreaen
og afvanding.
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Den overordnede konklusion pa arbejdet er, at Banedanmark fortsat forventer at leve
op til de centrale forudsatninger i Aftale om trafik for 2007 vedrgrende efterslaeb og
kanalregularitet indenfor den fastsatte ramme, idet der dog knytter sig serlige udfor-
dringer til omradet dren og afvanding. | forhold til dreen og afvanding vil indsatsen
saledes vaere fokuseret pa indhentning af regularitets- og sikkerhedskritisk efterslaeb.
Der vil som forudsat i beslutningsgrundlaget for Aftale om trafik for 2007 veere behov
for mindre justeringer mellem fagene. Justeringerne er for de pagaldende fag indlagt
som prognose i denne afrapportering.

| kapitel 2-5 rapporteres pa de centrale krav til Banedanmark fra Aftale om trafik for
2007, hvoraf de vigtigste er forbedring af regulariteten og afvikling af efterslebet.
Derudover gives en opgerelse af arets effektivisering samt en status pa optimering af
Banedanmarks organisation.

Signalprogrammet

Som forudsat i Aftale om trafik for 2007 har Banedanmark i 2008 leveret beslutnings-
oplaeg til udskiftning af signalsystemet. Den endelige politiske beslutning blev truffet
den 29. januar 2009 med aftalen “En gren transportpolitik”. Dette er farste arlige af-
rapportering pa programmets fremdrift.

I 2009 er den primare opgave i Signalprogrammet at opbygge organisationen, gen-
nemfare udbud af radgiverydelsen, udarbejde projektmanual, ankerbudget og skabelon
til afrapportering efter principperne for ny anlaeegsbudgettering. Disse opgaver forven-
tes lgst indenfor de i beslutningsopleegget skitserede tidsfrister, som er blevet pracise-
ret i Banedanmarks resultatkontrakt med Transportministeriet.

Siden aftale om En gren transportpolitik” har fokus primart veeret pa opbygning af
Signalprogrammets organisation, herunder rekruttering, fastleeggelse af programmets
ledelses- og styringsmassige grundlag samt forberedelse til, at der kan indgas aftale
med bygherreradgiver.

Aktiviteterne forlgber efter planen.
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2. Regularitet

| 2008 har Banedanmark opfyldt malet for kanalregularitet i forhold til det forudsatte i
Aftale om trafik for 2007.

Aftale om trafik for 2007 forudsatte en kanalregularitet for fjernbanen (passagertog) i
2008 pa mindst 94,8 pct. Det blev endvidere besluttet, at henset til sporets tilstand
kunne rejsetiden i en kortere periode haeves, saledes at der var overensstemmelse mel-
lem den faktiske rejsetid og den i kareplanen oplyste rejsetid. Derfor blev rejsetiden
mellem Kgbenhavn og Aalborg i forbindelse med det ordinere kereplanskift 2007
forleenget med 10-13 minutter i forhold til kereplanen for 2006, afhangigt af togpro-
dukt og kareretning. Kravet til kanalregulariteten blev haevet tilsvarende, saledes at
Banedanmark ikke “nemmere” kunne leve op til regularitetskravet fra Aftale om trafik
for 2007. Denne rejsetidsforlengelse blev opretholdt i 2008 og reduceres i 2009. Fra
arsskiftet 2010 til 2011 bortfalder det ekstra kareplanstilleeg helt.

Pa S-banen forudsatte Aftale om trafik for 2007 en kanalregularitet i 2008 pa 96,1 pct.

Arsresultatet for kanalregulariteten for passagertog pa fjernbanen og S-tog i 2008
fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Realiseret kanalregularitet, rsresultat 2008.

Resultat Mal 2008 | Mal 2014

2008
Fjernbanen* 95,4 % 94,8 % 95,5 %
S-banen 96,8 % 96,1 % 97,8 %

*) Kgretiden Kgbenhavn - Alborg blev forleenget i 2008 ift. kareplanen i 2006, svarende til en forggelse af kravet til kanalregulariteten
p& 0,7 procentpoint. Karetiden forudszttes bragt tilbage pa 2006 niveau i 2010, hvorfor malet i 2014 ikke korrigeres.

Som det fremgar af Tabel 1 ligger arsresultatet for fjernbanen 0,6 procentpoint over
malet for 2008. For S-banen ligger arsresultatet 0,7 procentpoint over malet for 2008.

| de fglgende figurer (Figur 1 og Figur 2) illustreres arets regularitetsudvikling i 2008
sammenlignet med 2006 og 2007:

Side 5(34)



Figur 1: Regularitetsudvikling* 2008 (sammenlignet med 2006 og 2007), fjernbanen.
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*) Et tog pé fjernbanen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 6 minutter.

Banedanmark har i elleve af arets maneder leveret en hgjere kanalregularitet i 2008
end i 2007 pa fjernbanen. Eneste undtagelse er juli maned, hvor kanalregulariteten
blev pavirket negativt som fglge af brorenoveringer samt afslutning af sporombygnin-
gen pa streekningen Fredericia-Arhus.

Figur 2: Regularitetsudvikling* 2008 (sammenlignet med 2006 og 2007), S-banen.
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*) Et tog p& S-banen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 2% min.
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Som det fremgar af Figur 2 har Banedanmark siden februar maned 2008 leveret en
manedlig kanalregularitet pa S-banen, som ligger mellem 0,4-2,1 procentpoint over
malet pa 96,1 pct. Eneste undtagelse er oktober maned, hvor sporarbejdet pa Farum-
banen pavirkede trafikken markant.

Den positive udvikling pa S-banen kan tilskrives en markant nedgang i antallet af ha-
stighedsnedsattelser som folge af banens tilstand. |1 2008 har der i gennemsnit veeret
293 tog pr. maned, der enten er blevet forsinket eller aflyst pa grund af hastighedsned-
saettelser som felge af banens tilstand. Det tilsvarende antal tog pr. maned i 2007 var
1.492. Endvidere har der i 2008 varet en fokuseret indsats pa at nedbringe de trafikale
konsekvenser af fejl indenfor primert signalomradet. Saledes er antallet at tog, der
blev forsinket eller aflyst som falge af fejl indenfor signalomradet, blevet reduceret fra
gennemsnitlig 1.302 pr. maned i 2007 til 1.021 i 2008.

De folgende tabeller viser irregularitetens fordeling i 2008. Bemaerk at summen af
kanalregulariteten og irregularitetshidragene i procent er lig med 100 pct. pa hen-
holdsvis fjern- og S-banen.

Tabel 2: Irregularitet, fjernbanen 2008.

Fjernbane Irregrléls(;:f ts-
Irregularitetsprocent spor 1,9%
Irregularitetsprocent signalomradet 1,8 %
Irregularitetsprocent gvrige omréder” 0,9 %
I alt 4,6 %

*) Irregularitet som fglge af karestramsfejl, disponeringsfejl mv.

Tabel 3: Irregularitet, S-banen 2008.

S-pane Irregrléls(;:fts-
Irregularitetsprocent spor 1,4 %
Irregularitetsprocent signalomradet 1,3%
Irregularitetsprocent gvrige omrader 0,5 %
I alt 3.2%
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Tabel 4: Irregularitet fjern- og S-banen fra signalomradet 2008.

Realiseret | Niveauet for farste
2008 halvar 2006.
Grundlaget for

Aftale om trafik for

2007.”
Irregularitetsprocent signalomradet 1,8 % 2,9 %
for fjernbanen
Irregularitetsprocent signalomradet 1,3% 1,7%

for S-banen

*) Malet er i Aftale om trafik for 2007 et samlet mal for bade S- og Fjernbane

| 2008 var irregulariteten fra signaler pa et lavere niveau end niveauet i forste halvar af
2006, som dannede udgangspunkt for Aftale om trafik for 2007. Det er tilfredsstillen-
de, at Banedanmark gennem malrettet vedligeholdelse, fejlretning og genopretning af
trafikken har kunnet holde et sadant niveau i mangden af fejl pa de gamle signalanlaeg
og fejlenes pavirkning af trafikken.

En stor del af Banedanmarks signalanleeg har imidlertid fortsat en meget hgj gennem-
snitsalder, hvorfor anleeggenes tilstandsudvikling er vanskelig at forudse. Efterhanden
som anlaggenes alder stiger, vil det blive endnu vanskeligere at forudse tilstandsud-
viklingen, hvorfor der kan komme starre nedbrud, indtil Banedanmarks signalanlag er
udskiftet. Saledes skal ovenstaende positive udvikling tolkes varsomt. Det er fortsat
Banedanmarks vurdering, at niveauet fra 2006 kan fastholdes i de kommende ar.

Nedenfor illustreres den straekningsvise kanalregularitet i 2008 for hhv. fjernbanen og
S-banen. Det bemarkes, at der ikke direkte kan sammenlignes med den overordnede
kanalregularitet, idet streekningerne har forskellig veegt i opggrelsen af den samlede
regularitet alt efter trafikintensiteten pa streekningen.
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Figur 3: Straekningsvis kanalregularitet for 2008, fjernbane

Sraskningsvis kanalregularit

Pa fjernbanen har iser fire baner bidraget negativt til kanalregulariteten. Det drejer sig
om:

1. Fredericia-Arhus, der blev sporombygget i forsommeren 2008,

2. Fredericia-Padborg pga. af hastighedsnedseettelser som fglge af banens til-
stand samt mindre vedligeholdelsesarbejder,

3. Roskilde-Kalundborg pa grund af forholdsvis mange signalfejl og sporom-
bygningsarbejder pa udvalgte stationer samt

4. Odense-Fredericia pa grund af udbedring af sporfejl.

Side 9(34)



Figur 4: Straekningsvis kanalregularitet for 2008, S-bane

Straskningsvis kanalregul
2008

Som det fremgar af Figur 4, har kanalregulariteten pa Farumbanen varet markant la-
vere end de gvrige streekninger pa S-banen, hvilket skyldes banens darlige tilstand.
Farumbanen blev sporfornyet i 2008.

P& Frederikssundsbanen blev der leveret en relativ lav kanalregularitet i 2008. Det
skyldes deemningsrenovering pa streekningen mellem @lstykke og Veksg.
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Metodemaessig eendring i opgarelse af kanalregularitet fra 2009
Rettidighedskriteriet pa fjernbanen er pr. 1. januar 2009 &ndret fra de nuveerende min-
dre end 6 minutter (5:59) til mindre end 5 minutter (4:59), jf. brev til Trafikudvalget af
10. oktober 2008.

Andringen af rettidighedskriteriet betyder, at et tog pa fjernbanen fremover registreres
som forsinket, hvis det ankommer til en station 5 minutter eller mere efter kareplanen.
Hidtil er et tog blevet registreret som forsinket, hvis det ankommer 6 minutter eller
mere efter kareplanen.

Indfarelsen af det nye rettidighedskriterium betyder, at flere tog alt andet lige vil blive
registreret som forsinkede. Kravene er oversat til det nye rettighedskriterium for at
sikre, at Banedanmark lever op til kravene fra Aftale om trafik for 2007. £ndringerne
pavirker ikke rettighedskriteriet pa S-banen, der fortsat er mindre end 2% minut.

Det nye rettidighedskriterium betyder, at en sammenligning af kanalregulariteten pa
tvaers af arene fremover vanskeligggres, dvs. at en illustration som i figur 1 er vanske-

lig.
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3. Afvikling af efterslaeb

| dette afsnit redegares for afviklingen af efterslaebet fordelt pa fagomrader. Den over-
ordnede konklusion er, at afviklingen af efterslabet forlgber som forudsat.

| Tabel 5 ses en oversigt over det realiserede forbrug pa fornyelse og vedligeholdelse i
2007 og 2008 samt det forudsatte forbrug i resten af aftaleperioden. 1 2007 og 2008
har Banedanmark samlet anvendt ca. 4 pct. mere end forudsat. Dette er isar relateret
til en gget vedligeholdelsesindsats, bl.a. som falge af den revurderede efterslaebsopge-
relse.

Tabel 5: Forbrug og prognose 2007-2014

Mio. kr. 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2007 -
2014

Forudsat i Afta-
le om trafik for 2.172 2.794 2.886 2.780 2.730 2.679 2.611 2595 21.246
2007
Realise-

2.281 2.894 2.886 2.780 2.678 2.627 2.559 2.543| 21.246
ret/prognose
Merforbrug 109 100 -52 52 52 52 0

*) Det forudsatte 2009-2014 afspejler bevillingsprofilen i Finansloven 2009, som er opgjort i 09-priser. **) Merforbrug udregnes som forbrug
fratrukket bevilling.. ***) Afvigelse skyldes afrundinger.

| de falgende afsnit redegares for udviklingen inden for de forskellige fagomrader.

Spor
Afvikling af fornyelsesefterslabet

Samlet set gennemfarer Banedanmark afviklingen af efterslebet pa sporfornyelse som
forudsat i Aftale om trafik for 2007.

| 2008 afviklede Banedanmark saledes ca. 10 % af efterslaebet pa sporfornyelse mod
forudsat 13 % (jf. Tabel 6)

Tabel 6: Fordeling af de starste sporarbejder 2007-2014. Sporanalysemodellen

Pct.” 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | | alt
Forudsat 8 % |13%|14%|10% | 13% |15% | 14 % | 12 % | 100%
Realiseret 7 % | "10%
Meraktivitet -1%|-3%

*) Summen af de angivne procenter for de enkelte ar afviger fra 100 pa grund af afrunding. **) Opgjort ved sporanalysemodellen.
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Sporanalysemodellen blev brugt til at opgere efterslebet pa sporfornyelse forud for
Aftale om trafik for 2007, og derfor anvender Banedanmark ogsa sporanalysemodel-
len som grundlag for den langsigtede planleegning af sporfornyelsesprojekter.

Nar Banedanmark udfgrer sporfornyelsesprojekter, opdateres systemet med data om,
hvilke sporkomponenter der er fornyet i det konkrete projekt. Nar sporanalysemodel-
len opger afviklingen af efterslabet, vil modellen kun betragte fornyelse af en spor-
komponent som efterslebsafvikling, hvis det fremgik af sporanalysemodellen i 2006,
at den pageeldende komponents tekniske, gkonomiske levetid udlgb inden for aftalepe-
rioden. Der kan altsa vare tale om, at Banedanmark i forbindelse med et konkret pro-
jekt fornyer flere sporkomponenter end forudsat i sporanalysemodellen, fordi den fak-
tiske tekniske tilstand tilsiger, at flere komponenter er i efterslab.

Som supplement til sporanalysemodellens opgarelse af eftersleebsafviklingen anven-
der Banedanmark den "veagtede metode”. Denne metode opger, som vist i Tabel 7, en
afvikling af efterslaebet pa 17 %.

Tabel 7: Fordeling af de stagrste sporarbejder. Vaegtet metode

Pct. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | lalt

Forudsat 8% | 13% | 14% | 10% | 13% | 15% | 14% | 12% | 100 %
Realiseret/prognose* | 12% | 17% | 7% | 14% | 10% | 13% | 12% | 11% | "97 %
Meraktivitet 4% | 4% | -7T% | 4% | 3% | 2% | 2% | -1%| -3%

*) Opgjort efter den veegtede metode. **) | trafikaftaleperioden vil ligeledes en reekke mindre fornyelsesarbejder blive gennemfart.
Disse er pt. ikke endeligt planlagt og indgdr endnu ikke i prognosen. Herved vil den samlede prognose né 100 pct.

Den veaegtede metode baserer sig direkte pa de aktiviteter, som Banedanmark gennem-
farer. Pa baggrund af nggletal omregnes alle aktiviteter til indhentning af efterslab.
Det vil sige, at der i beregningen ogsa indgar de sporkomponenter (fx. skinnestykker),
som Banedanmark i forbindelse med et konkret projekt vurderer udskiftningsmodne,
fordi sporkomponenternes faktiske tekniske tilstand tilsiger det, uagtet Sporanalyse-
modellen angiver flere ars restlevetid.

En anden forskel pa opgerelsen af efterslebet med henholdsvis sporanalysemodellen
og den vegtede metode er, at Sporanalysemodellen angiver ca. 150 km flere sporki-
lometer som veerende i eftersleeb end forudsat i trafikaftalens abningsbalance. Popu-
leert sagt bliver nevneren ved opgerelse af den procentvise a&ndring for stor. Forskel-
len i maengder udgares af korte sporstykker, der kan handteres pa mere fordelagtig vis
gennem vedligeholdelse end ved ombygning, som forudsat af modellen.

Overblik over fornyelsesomradet

Som det fremgar af Tabel 7, planlegges 7 pct. af efterslebet afviklet i 2009 mod
forudsat 14 pct. Det skyldes, at projektet "Nyt S-togsspor Kgbenhavn H -
Dybbaglsbro” (6. hovedspor) har varet planlagt til gennemfarelse i 2009. Projektet
pavirker ikke indhentningen af efterslebet. Imidlertid bandlegger projektet
gkonomiske midler og produktionskapacitet, hvilket forklarer den lavere grad af
indhentning af efterslaeb i 20009.
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Pa grund af forsinkelse i detailprojekteringen af projektet forventes det nye S-togsspor

pa nuverende tidspunkt farst ibrugtaget i 2011. &£ndringerne i gennemfgrelsen af 6.
hovedspor har ikke givet anledning til vaesentlige @ndringer i Banedanmarks fornyel-
sesportefalje.

Tabel 8: Sporomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007.

Mio. kr.* 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | alt
Forudsat i

Aftale om 833 | 1.039| 858| 830 | 820| 783| 773| 759 6.695
trafik for

2007

Realise- 888 | 1.282| 818| 830 | 761| 717| 707| 693| "6.695
ret/Prognose

Merforbrug 55 243 | -40 ol 50| -66| -66| -66 0

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser. **) Tallene i 2008 og 2009 inkluderer omflytning af
bevilling fra § 28.63.02. pa hhv. 136 mio. kr. i 2008 og 34 mio. kr. i 2009 til finansiering af anlaegsprojektet i "Nyt S-togsspor Kaben-
havn H — Dybbglsbro”, jf. Akt E af 27/3 2008. ***) Afvigelser skyldes afrundinger.

Sammenligning mellem afvikling af fornyelsesefterslebet og abningsbalancen

| Tabel 9 ses en sammenligning af det faktiske aktivitetsomfang og det modellerede
aktivitetsomfang for sporombygningsprojekter i 2008. Det bemarkes, at det er vanske-
ligt at lave en sadan sammenligning, idet der knytter sig en relativ stor usikkerhed til
modellering af aktivitetsomfanget pa straekningsniveau. Det er saledes ikke i sig selv
overraskende, at der er afvigelser mellem det forventede og det faktiske aktivitetsom-
fang pa streekningsniveau.

Iszer sporombygningsprojektet Fredericia-Arhus har haft et vasentligt sterre aktivi-
tetsomfang end forudsat i modellen. Bl.a. er udvekslingen af to-bloksveller fordoblet i
forhold til forudsatningerne i sporanalysemodellen. Banedanmark har vurderet svel-
lerne pa streekningen udskiftningsmodne, bl.a. set i lyset af de mange hastighedsned-
saettelser pa banen de foregdende ar. Derudover har der veeret behov for at udskifte
vaesentligt flere skinner end forventet, bl.a. fordi banens meget kurvede forlgb har
medfart stgrre skinneslid end forudsat i modellen.

| forhold til Klampenborgbanen har Banedanmark vurderet, at det var gkonomisk mest
rationelt ud fra en livscyklusbetragtning at foretage en totalombygning af Klampen-
borgbanen. | Aftale om trafik for 2007 var alene modelleret totalombygning af dele af
straekningen.
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Tabel 9: Sporfornyelse i forhold til det forudsatte.

Omfang, vegtede km Realise*ret Abningsbalance Meraktivitet
2008

Fredericia-Arhus 119 47 153 %
Farumbanen 94 70 34 %
Klampenborgbanen 21 8 163 %
Holbaek-Kalundborg 5 2 150 %
Andre arbejder i 2008™" 21 0

I alt 260 127

*) Opgjort ved den vaegtede metode. **) Her skal tages forbehold for opgarelsen pa streekningsniveau, hvor metoden er mindre ngjagtig
end pad aggregeret niveau. ***) Vedrgrer flere mindre stationsarbejder fordelt over hele landet og ikke sammenlignelige med
abningsbalancen.

Det er vigtigt at understrege, at det ikke pa baggrund af Tabel 9 kan konkluderes, at
der er behov for at tilfare sporomradet flere midler. Saledes har Banedanmark gen-
nemfgrt en stgrre analyse af dels de stigende meangder i de gennemfarte projekter og
dels den faktiske tilstand pa ti delstraekninger, der ifglge sporanalysemodellen vil skul-
le totalfornyes i aftaleperioden.

Samlet set viser analysen, at Banedanmark indenfor de afsatte midler kan leve op il
forudsaetningen om at fjerne alt eftersleeb indenfor perioden, men at der vil vaere en
forskydning mellem straekninger i forhold til forudsatningerne i Aftale om trafik for
2007.

Analysen viste, at nedenstaende syv streekninger har en teknisk, gkonomisk levetid ud
over rammeaftaleperioden. Fglgelig er det besluttet at udskyde en totalfornyelse af
falgende streekninger til efter 2014:

e Kgbenhavn-Roskilde

e Fredericia-Lunderskov

e Gb-Vigerslev-Hvidovre Fjern
e Roskilde-Ringsted

e Ringsted-Korsgr

e Vejle-Herning

e Valby-Hgje Tastrup
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Afvikling af sporvedligeholdelsesefterslaebet

| forbindelse med afrapporteringen pa Aftale om trafik for 2007 i efteraret 2007 blev
efterslebet pa sporvedligehold opgjort til 297 mio. kr. (PL07). Opgerelsen baserede
sig pa Atkins analyse af 5. oktober 2007. Nedenfor ses en opdatering af denne opgge-
relse med en prognose for 20009.

Tabel 10: Eftersleb pd sporomradet, mio. kr.

Mio. kr. PL0O8 Primo Afviklet eftersleb Primo 2009
2008 2008

Ballast-supplering 7 7 0

To-bloksveller 40 40 0

Andet 158 65 93

| alt eftersleb 205 112 93

Som det ses af Tabel 10, har Banedanmark i lgbet af 2008 indhentet det sidste efter-
sleb pa ballastsupplering og to-bloksveller. Herefter udstar et resteftersleeb af blandet
karakter, der som forudsat forventes indhentet ultimo 2009.

Nar vedligeholdelsesefterslebet er afviklet, vil Banedanmark fremover skulle sikre en
velvedligeholdt bane. Banedanmark har i lgbet af 2008 udarbejdet en definition af en
velvedligeholdt bane i form af sakaldte Key Performance Indicators (KP1’er) for hvert
fagomrade. KPI’erne giver et billede af banens aktuelle tilstand. Banedanmark imple-
menterer systemet i Igbet af 2009. Systemet forventes at danne grundlag for rapporte-
ringer om sporenes vedligeholdelsestilstand fra og med 2010.

Broer

Der er i 2008 udfart vedligeholdelsesarbejder pa 100 broer og fornyelsesarbejder pa
37 broer. Arbejdet forlgber efter planen.

Udgiften til fornyelses- og vedligeholdelsesarbejder udger i alt 195 mio. kr. fordelt pa
vedligehold 37 mio. kr. og fornyelse 158 mio. kr., ekskl. basisudgifter-.

I lighed med afrapporteringens gvrige tabeller, der opger udviklingen i efterslabet,
skal kolonnerne i tabel 11 lases saledes:

e “Eftersla&b primo 2008 viser det prisopregnede aktivitetshaserede efterslab
pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering 2008:.

e “Korrektion” viser eventuelle korrektioner til opgerelsen i forarets afrappor-
tering 2008.

o "Nyt eftersleeb” viser efterslab, der er konstateret i 2008.

2 Basisudgifter pa broomédet udgjorde i 2008 21 mio. kr. Basisudgifter deekker Banedanmarks andel af vedligeholdelse
af store broer (Lillebaltsbroen mf.), eftersyn, inspektioner, mindre rutinemassige vedligeholdelsesopgaver samt akut
vedligehold.
3 For fagene Vej og Plads, Forst og de mindre anlegselementer under Broer, hvor der ikke foreligger vidensgrundlag
for opgarelse af eftersleb ud fra levetidsmodeller, opgares efterslebsudviklingen pa grundlag af forbruget opgjort i
arets priser.
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o "Afviklet eftersleb” viser det nedbragte eftersleeb i 2008.

e “Eftersleeb primo 2009” er status pa efterslabet ultimo 2008.
e “Efterslaeb 2009 ift. primo 2007  viser eftersleebet primo 2009 som andel af
det oprindelige efterslaeb primo 2007.

Tabel 11: Efterslaeb broer (vedligehold & fornyelse)

g Efterslaeb
Eftersleeb Nyt S1E] i
Komponentgruppe G Korrek- ef}[ler- Afviklet sleb 20_09 ift.
Mio. kr., PL08 P tion eftersleb | primo L
2008 sleeb 2007
2009
Broer "2.300 | -184 0 189 1.923. 81 %

*) | efterdrets afrapportering p

Aftale om trafik for 2007 var basisomkostninger fratrukket abningsbalancen. Basisomkostningerne i
Beslutningsgrundlag for sporomradet indeholder imidlertid ogsa "Ekstraordineere udgifter til Kagebugtbanen” p& 109,5 mio kr. (PL07).
Idet disse ikke vurderes som veerende i kategorien basisudgifter er de genindsat i denne &bningsbalance .

Tabel 12: Eftersleeb pd broomradet gvrige anleegselementer (vedligehold & fornyelse)
Efterslzb Nyt _ Efter- Efters_laeb
Komponentgruppe . Korrek- Afviklet sleb 2009 ift.
X primo . efter- ; .
Mio. kr., PLO8 2008 tion slzb eftersleb primo primo
2009 2007
Autovaern 48 0 0 3 45 94 %
Stgjskeerme 17 0 0 0 17 100 %
Kabelrender 23 0 0 0 23 100 %
Stgttemure og 92 0 0 "3 89 97 %
spunsvaegge
Stenkister 40 0 0 3 38 91 %
| alt 221 0 0 9 212 96 %
*) Udgiften omfatter registrering og tilstandsvurdering af stattemure og spunsvaegge. **) Afvigelser skyldes afrunding.
Tabel 13: Efterslaeb pd broomradet, mangder
Komponentgruppe Eftersleeb Korrektion Nyt efter- | Afviklet |Efterslaeb
(Stk.) primo 2008 sleeb eftersleb |primo 2009
Broer 736 -1 0 137 598
Autovern — antal 100 0 0 7 93
broer
Stgjskerme — km - - - - -
Kabelrender — km ca. 25 0 0 0 25
Stettemure og - - - 4 -
spunsvaegge
Stenkister 499 - - 19 480

Der blev i 2008 i lighed med 2007 udfert vedligeholdelsesarbejder pa et betydeligt
antal broer. Dette skyldes, dels at der er et betydeligt vedligeholdelsesmassigt efter-
sleb, dels at vedligeholdelsesarbejder typisk har et begreenset omfang og kan udfares
uden starre forudgaende undersggelser og projektering.

Fornyelsesarbejder har en betydelig leengere gennemlgbstid, idet de typisk kraever
forundersagelser (sereftersyn) samt udarbejdelse af projekt, inden de kan gennemfg-
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res. Fornyelsesarbejder kraever endvidere ofte mere omfattende trafikale restriktioner
end vedligeholdelsesarbejder, hvorfor de sgges gennemfart sammen med f.eks. spor-
arbejder for at reducere de samlede trafikale gener. Banedanmark forventer at forny 75
broer i 20009.

Banedanmark har udfgrt en screening af samtlige vandlgbsbroer i 2008, hvor det er
blevet kortlagt om broens konstruktion og topografi indeberer risiko for, at ekstrem
regn kan medfgre ophobning af store vandmangder og dermed deemningsbrud eller
brokollaps. Pa baggrund af screeningen er der udfgrt mindre sikringsarbejder pa to
vandlgbsbroer i 2008.

Banedanmark har i 2008 gennemfgart registrering og tilstandsvurdering af stattemure

0g spunsvagge. Resultaterne er indfart i Asset Management systemet.

Tabel 14: Broomrédets forventede/forudsatte fornyelse og vedligeholdelse i Aftale om
trafik for 2007.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | [l alt

Forudsat i Aftale

om trafik for 2007« | 102| 233| 360| 388| 383| 394| 398| 408| 2.666

Realiseret/prognose | 113 216| 360 345 294| 307| 311| 322 2.267

ETT3 ETE3

Merforbrug™ 10| 7-18 -43| -89 -87| -87| -86| T-400

*) Tallet i 2008 inkluderer en ekstrabevilling pd hhv. 5 mio. kr. til finansiering af opgradering af broer pa strekningen Vemb-
Ringkebing-Skjern. **) | forhold til efterarets afrapportering 2008 afspejler den akkumulerede opsparing pa 400 mio. kr. dels de 184
mio. kr., der overfares fra fornyelse af broer til Forst mhp. finansiering af dreen og afvanding, dels et forventet mindreforbrug pa 215
mio. kr. pa brovedligehold. Disse midler anvendes indenfor den samlede ramme til vedligehold. ***) Afvigelse skyldes afrundinger.

Afviklingen af eftersleebet malt pa gkonomien er samlet set lidt mindre end forudsat.
Det skyldes primeert en mindre forsinkelse af nogle projekter i efteraret 2008. Bane-
danmark forventer dog fortsat at opfylde forudsaetningerne i Aftale om trafik for 2007
vedrgrende afvikling af eftersleebet pa broomradet over aftaleperioden.

Pa baggrund af erfaringer fra de farste udbud pa broer samt teet koordinering med
sporombygningsprojekter forventer Banedanmark at kunne gennemfare samme forny-
elsesaktivitet for faerre midler. Derudover er der siden trafikaftalens opgarelse af be-
hovet pa broomradet identificeret flere broer med delt ejerskab og dermed sket en
forggelse af tredjepartsforpligtelserne. Samlet betyder det, at Banedanmark foretager
en intern omdisponering af 184 mio. kr. (PL08), der overfares til forstomradet (draen
og afvanding).

Desuden er der pa broomradet identificeret en reduktion af vedligeholdelsesbehovet pa
215 mio. kr. (PLO08), bl.a. pa baggrund af gget effektivisering, ved at samle fornyelse
og vedligeholdelse i en samlet bro-gruppe. Dermed sikres en optimering af udbud og
planlegning af broarbejderne. Den samlede omdisponering af midler til fornyelse og
vedligeholdelse indgar i prognosen i Tabel 14.
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Det vurderes pa det foreliggende grundlag muligt at realisere det samlede mindre-
forbrug pa broomradet, uden at det pavirker de forudsatte krav til sikkerhed, tilstand
0g regularitet.

Kgagrestrgm

Indsatsen pa kerestramsomradet var i 2008 primart rettet mod S-banen, hvor den
overvejende del af efterslebet findes. Kareledningsanlegget pa Klampenborg station
blev ombygget. Derudover har fokus varet rettet mod at ggre omformerstationer og
kareledningsanlaeg mere robuste over for nedbrud samt fejl som falge af lynnedslag.

Tabel 15: Efterslaeb pd karestramsomradet

Efterslaeb Nyt _ Efter- Efters_laeb

Komponentgruppe = Kor- Afviklet sleb 2009 ift.
X primo . efter- . .
Mio. kr., PLO8 2008" rektion sleb eftersleb primo primo
2009 2007

Omformerstationer 13 1 0 0 15 129 %
Fordelingsstationer 1 0 0 0 1 92 %
Kgrestrgm S-bane 95 6 0 9 93 110 %
Karestram F-bane 0 ! 0 1 0 -
@vrige anleg - - - - - -
| altx**** 110 8 0 10 109 112 %

*) Afvigelser skyldes afrundinger. **) I den oprindelige levetidsopgarelse fra Aftale om trafik for 2007 var anvendt et forkert nagletal
for en komponemt under omformerstationer. Efterslebet er her korrigeret som falge heraf. ***) Gennemgang af karetrdd og
ledningsadskillere pa S-banestreekninger har samlet fort til registrering af et gget eftersleb. ****) Gennemgang af ledningskoblere og
driftsjordinger pa strekninger pa Fjernbanen har samlet fort til et gget eftersleb i forhold til opgerelsen i Aftale om trafik for 2007.
k) Afvigelser skyldes afrundinger.

Tabel 16: Kgrestremsomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for
2007.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | lalt
roudsat ekt | qo| 44| 60 | 14| 18| 16| 16| 15| 103
Realiseret/prognose 8 23| 60 14 23 22 22 21| 193
Merforbrug 2| 21 5 6 6 6 0

Afvigelsen mellem forudsat forbrug og det realiserede i 2008 skyldes primeert, at om-
bygningen af kereledningsanlegget pa Kgbenhavn Hovedbanegard er udskudt til
2009, fordi det er mest optimalt at gennemfgre arbejderne samtidigt med, at nyt S-
togsspor Kgbenhavn H-Dybbglsbro anlegges.

Til trods for, at korrektioner af levetiden pa karestremskomponenter pa S- og Fjernba-
nen i 2008 samlet har fort til et gget efterslaeb, er der gennem 2008 indhentet mere
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efterslaeb, end der er opstaet i labet af aret. Banedanmark forventer fortsat, at efterslee-
bet vil veere indhentet i 2014.
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Tele, it og transmission

Telefoni og radio

Banedanmark indgik i 2008 i sidste fase med projekteringen af det ny togradiosystem,
som blev vedtaget i Aftale om trafik for 2007. Samlet set falger projektet planen, idet
der vil blive afholdt udbud i 2009. Systemet forventes klar til ibrugtagning ved

udgangen af 2011.
Transmission

Tabel 17: Eftersleb pd transmission

Eftersleeb

Komponentgruppe Efterslaeb Kor- > Afviklet Ef_terslaeb 2009 ift.
. primo . efter- primo .
Mio. kr., PLO8 rektion efterslaeb primo
2008 sleb 2009

2007
Kabler 0 - - - 0 -
PCM 29 0 4 1 32 100 %
Datanet 13 2 4 8 11 78 %
@vrige aktiver 1 0 1 0 2 -
| alt 42 2 9 9 44 98 %

*) Afvigelse skyldes afrundinger

Transmission er et omrade, hvor den teknologiske foraldelse sker betydeligt hurtigere,
end det normalt er tilfeldet for jernbaneinfrastruktur. Det forklarer, at der siden
afrapporteringen i foraret 2008 er opstaet nyt eftersleeb pa komponenter, hvor der
f.eks. ikke leengere er leverandgrsupport i form af serviceaftaler, reservedele mv.

Banedanmark forventer, at efterslebet vil vaere afviklet i 2014.

Tabel 18: Transmissions forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | I alt
Forudsat i

Aftale om trafik 17 24 25 33 17 39 11 16 182
for 2007

Realise- 17| 22| 25 33| 17| 41| 11| 16| 182
ret/prognose

Merforbrug 0 -2 2 0
It
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Tabel 19: Eftersleeb pa IT, mio. kr. PL08*

Eftersleb primo 2007 18,1 mio. kr.
Efterslaeb primo 2009 5,2 mio. kr.
Resterende efterslab 29 %

*Aktivitetshaseret efterslaeb

Som en del af efterslebsafviklingen er der i 2008 bl.a. udskiftet &ldre servere pa de-
centrale lokaliteter f.eks. pA kommandoposter, ligesom beerbare og stationzre pc'er er
blevet udskiftet.

Efterslaebet forudsattes afviklet inden udgangen af 2009 som forudsat i Aftale om
trafik for 2007.

Trafikinformation

Med Aftale om trafik for 2007 blev det besluttet, at efterslebet pa trafikinformations-
udstyret (skeerme, ure og hgjttalere) pa de rgde baner afvikles. Med Finansloven for
2008 blev det besluttet, at eftersleb pa trafikinformationsudstyret pa alle baner afvik-
les inden udgangen af 2010, hvorfor der blev bevilget yderligere 92 mio. kr. (svarende
til tilvalgspakke 4 i trafikaftalegrundlaget samt ekstra midler til handicapskarme).

Af hensyn til sammenligning med tidligere afrapporteringer er opgerelsen delt, sa
resultater og malsatninger fremgar eksplicit for de to aftaler pa trafikinformationsom-
radet.

Det er forudsat, at der i 2014 vil veere 12.000 farre passager, der dagligt oplever fejl
pa trafikinformationsudstyret dvs. 10.000 passagerer vil opleve fejl mod 22.000 i
2006. |1 2007 blev antallet af passagerer, der blev genereret af fejl i trafikinformations-
udstyret, nedbragt til 16.000, og i 2008 til 12.000. Banedanmark forventer, at antallet i
Igbet af aftaleperioden bliver nedbragt som forudsat.

Udover afvikling af eftersleeb omfatter Aftale om trafik for 2007 pa trafikinformati-
onsomradet visse moderniseringer, herunder falgende projekter:

Opgradering af hgjttalerbetjeningssystemet (ca. 200 stationer)
Udvidelse af antal handicapskearme (29 stationer)
Opgradering af skeerminformation pa 9 stationer

Udbygning af trafikinformation pa Arhus H / Kgbenhavn H
Tilpassede perronafsnit for IC4 (ekstra bevilling)

Disse projekter udger ca. 77 mio. kr. af den samlede bevilling pa 236 mio. kr. iht.
Aftale om trafik for 2007 for trafikinformation.

| 2008 afsluttede Banedanmark udskiftning af informationsskeerme ved spor 3-6 pa
Kgbenhavn H.
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Desuden er et nyt hgjtalersystem sat op pa Kgbenhavn H, Roskilde og til og med Fre-

dericia.

Derudover har Banedanmark i 2008 udskiftet forsterkeranleeg pa en reekke stationer.

Afviklingen af eftersleebet malt i gkonomi fremgar af Tabel 20, Tabel 21 og Tabel 22,
idet udviklingen er opgjort seerskilt for 1) rade, 2) grenne og bla baner samt 3) samlet
for alle tre banetyper. Tilsvarende findes i Tabel 23, Tabel 24 og Tabel 25 en efter-
sleebsopgerelse i mangder.

Tabel 20: Eftersleb pa trafikinformation, mio. kr. (rgde straekninger).

Eftersleeb - Eftersleb | Efterslab
Y 2008 2009 primo 2007
TV-monitorer 57 -- 8 49 85 %
Hgjttalere 17 -- 0 17 95 %
@vrige 88 %
Komponenter 10 0 -- 0 10
| alt 84 0 -- 8 76 87 %

Tabel 21: Eftersleb pa trafikinformation, mio. kr. (grenne og bla streekninger bevilget

med FL08).

Komponentgruppe  |Efterslab Korrek- eNf)t/(:r- Afviklet | Efterslaeb
Mio. kr. PL08 primo 2008 | tion slzb eftersleeb | primo 2009
TV-monitorer 15 -- 0 0 15
Hajttalere 23 -- 0 1 22
@vrige komponenter 14 -- 0 1 13
| alt 52 - 0 2 50
Tabel 22: Eftersleb pa trafikinformation, mio. kr. (alle streekninger)
Komponentgruppe | Efterslab Korrek- (le\:‘i/(:r- Afviklet | Efterslaeb
Mio. kr. PL08 primo 2008 | tion slzb eftersleb | primo 2009
TV-monitorer 72 -- 0 8 64
Hgjttalere 41 -- 0 1 40
@vrige komponen-

ter 23 -- 0 1 22
| alt 136 - 0 10 126
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Tabel 23: Eftersleb pa trafikinformation, mengder (rgde straekninger).

Komponentgruppe Efterslab pri- Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
(stk.) mo 2008 efterslaeb efterslab primo 2009
TV-monitorer 418 0 -- 55 363
Hgjttalere 1877 0 -- 278 1599
@vrige komponenter 662 0 -- 6 656
Tabel 24: Eftersleeb pa trafikinformation, mangder (grenne/bla straeekninger).

Komponentgruppe Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Eftersleeb

(stk.) primo 2008 eftersleb eftersleb primo 2009
TV-monitorer 113 0 - 0 113
Hgijttalere 2008 0 -- 22 1986
@vrige komponenter 970 0 -- 22 948
Tabel 25: Eftersleb pa trafikinformation, mangder (alle streekninger).

Komponentgruppe Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb

(stk.) primo 2008 efterslaeb efterslaeb primo 2009
TV-monitorer 531 0 -- 55 476
Hgijttalere 3885 0 - 300 3585
@vrige komponenter 1632 0 -- 28 1604

Banedanmark revurderede i 2007/2008 planlagte aktiviteter med henblik pé at udbyde
aktiviteterne pa trafikinformationsomradet samlet, inkl. bevillingen til tilvalgspakke 4
med Finansloven for 2008. Det betyder umiddelbart en udskydelse af efterslaebsaf-
viklingen, hvilket forklarer den relativt begreensede afvikling af efterslabet i 2008 og
afvigelsen mellem forudsat forbrug og prognose i Tabel 26.

Samlet set forventer Banedanmark, at planen fglges. Reduktionen af efterslabet vil for
alvor blive mearkbar i 2009, idet alle kontrakter indgas i 2009 og samtlige aktiviteter
vil veere udfert inden udgangen af 2010.

Tabel 26 Trafikinformation forventet/forudsat fornyelse i Aftale om trafik for 2007

Mio. kr.” 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | lalt
Forudsat i Aftale

om trafik for 2007 18 32 81 9 4 3 3 4] 240
Realiseret/prognose 14 13| 81 95 9 9 9 10 | 240
Merforbrug -4 -19 5 6 6 6 0

*) Til den forudsatte trafikaftale er der tillagt en ekstrabevilling pa i alt 95 mio. kr., hvoraf 92 mio. kr. skal anvendes til at afvikle
eftersleeb og lgbende fornyelse af trafikinformationsudstyr m.m. i perioden 2008-2010 samt 3 mio. kr. i 2010 fra handicappuljen til
etablering af informationsskarme til synshemmede. De 92 mio. kr fordeler sig som fglgende: 3 mio. kr. i 2008, 36 mio. kr. i 2009 og 53

mio. kr. i 2010
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Tilpassede perronafsnit

Som det fremgik af seneste afrapportering pa Aftale om trafik for 2007, vurderer en
feelles projektgruppe bestaende af DSB, Atkins og Banedanmark, hvad der er den mest
hensigtsmessige anvendelse af midlerne til tilpassede perronafsnit.

Den falles projektgruppe er blevet enig om, at den bedste lgsning er en model, hvor
der etableres 10 faste perronafsnit pa alle stationer, der anvendes til IC-tog og lyntog, i
alt 33 stationer inklusiv Korsgr og Nyborg. De samlede omkostninger kan holdes in-
den for den fastsatte ramme i Aftale om trafik for 2007 pa 10 mio. kr.

Projektgruppen er ved at feerdiggere det endelige design samt fastleegge en tidsplan
som sikrer, at projektet gennemfares inden 1C4 indseettes i ordinar drift. Projektet
udskydes dog laengst muligt i forhold til en afklaring af, om Ansaldo Breda lever op til
det stillede ultimatum.

@vrige fag
Steerkstrgm
Tabel 27: Eftersleeb pa steerkstrgmsomradet, mio. kr.

. Efter- Eftersleeb
Komponentgruppe E:it;rglaeb Korrek- (le\lfi,etr- fe‘f\gfk sleb 2009 ift.
Mio. kr., PLO8 2008 tion sleb terslzb primo primo

2009 2007

Ili;ggr]ronbelysnlngsan- 64 0 0 12 59 153 %
Ngdstrams og UPS- 5 0 0 0 5 100 %
anleg
Sporskiftevarme 0 0 0 0 0 -
@vrige anlaeg 5 0 0 0 5 161 %
| alt 74 0 0 12 62 147 %

| 2008 afviklede Banedanmark eftersleebet pa perronbelysning pa 11 stationer, jfr.
Tabel 28. Det drejer sig om Laven, Ry, Svejbak, Ikast, Hammerum, Bording, Enge-
svang, Nastved, Skive, Ulstrup og Vildbjerg.

Eftersleebet afvikles i oprindeligt forudsat takt til trods for det ggede eftersleb identifi-
ceret i 2007.
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Tabel 28: Eftersleb pa steerkstremsomradet, maengder.

Nyt

Komponentgruppe Efterslaeb Korrektion | efter- Afviklet | Eftersleb
(stk.) primo 2008 slzb eftersleeb | primo 2009
Perronbelysningsanlaeg 44 0 0 11 33
Ngdstrams og UPS- 27 0 0 27
anleg

Sporskiftevarme 0 0 0 0 0
@vrige anleg 0 0 0 0 0

Tabel 29: Sterkstremsomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for

2007.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | lalt
Forudsat i Aftale

om trafik for 2007 8 35| 35 44 33 33 32 32 | 252

Realiseret/prognose 13 29| 35 45 33 33 32 32| 252
Merforbrug 5 -6 1 0

Banedanmark er pa nuveerende tidspunkt ved at analysere vedligeholdelsesbudgetterne
for Staerkstrem, og analyserne forventes afsluttet i lgbet af 20009.

Bygninger
I henhold til Aftale om trafik for 2007 skal Banedanmark reducere sin bygnings-
mengde fra 137.500 m? til 92.500 m.

Som det fremgar af Tabel 30 blev bygningsmassen i 2008 reduceret med 27.033 m?,
idet Banedanmark har nedrevet og afhendet bygninger pa i alt 31.274 m2 samt tilfart
bygninger (primeert eksproprierede boliger) pa 4.241 m2.

| 2008 blev Vasbygade 10 og 22 overdraget til Freja. Endvidere er der nedrevet byg-
ninger i Vordingborg, Nykebing Falster, Langa, Horsens, Lersgen samt Vigerslev
Godsvej.

Afviklingen af efterslebet pa relehytter ligger lidt under prognosen angivet i efter-
arets afrapportering. Det skyldes, at Banedanmark lgbende har veeret ngdt til at foreta-
ge afhjelpende vedligeholdelse pa hytter, der ligger pa streekninger udset til fornyelse
pa et senere tidspunkt. Koblingen til sporfornyelser giver teknisk, gkonomiske fordele,
som kan give besparelser pa op til 20 %.
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Tabel 30: Efterslaeb pa bygningsomradet*

. Efterslab Afviklet ef- Efterslaeb Efters_laeb

AT primo 2008 | terslab primo 2009 A0 Tir?
primo 2007

Relahytter — mio. kr., 33 10 23 62 %
PLO8
Relehytter — antal 530 152 378 62 %
Reduktion af overskydende 39.573 27.033 12.540 28 %
bygningsareal m2

* Aktivitetshaseret efterslaeb

Afviklingen af efterslabet fglger planen.

Tabel 31: Bygningsomradets forventede/forudsatte fornyelse i Aftale om trafik for 2007.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | lalt

Forudsat i Aftale

om trafik for 2007 5 14| 13 13 27 27 26 26 | 151

Realiseret/ 6| 7| 13 13| 27| 29| 28| 28| 151

Prognose

Merforbrug 1 -7 2 2 2 0

Vej & Plads

Tabel 32: Efterslaeb pd Vej & Plads-omradet, mio. kr.

Aktivitet (mio. kr. PL08) Efterslaeb Afviklet Efterslaeb Efterslaeb 2009
primo 2008 efterslaeb primo 2009 | ift. primo 2007

Perroner — afstribning og skilt-

ning af sikkerhedszoner mio. 0 0 0 0%

kr.

Stationsafvanding mio. kr.”: 162 7 155 95 %

| alt 162 7 155 94 %

*) Afvigelser skyldes afrunding

Pa perronomradet opfylder afviklingen af eftersleebet malet for 2008. Banedanmark
farer lgbende sikkerhedskontrol med alle landets perroner gennem generaleftersyn og
rutineeftersyn, hvor perrondatabasen opdateres. Akutte problemer bliver enten udbed-
ret med det samme, eller der foretages afskeermning, indtil manglerne kan udbedres.

Der er ikke i Aftale om trafik for 2007 afsat midler til andet end ngdvendig sikker-
hedsmaessig vedligeholdelse af perronerne, hvorfor perronernes tilstand under et for-
ventes forringet i trafikaftaleperioden.

Banedanmarks analyser fra 2008 af perronomradet viser, at der i forbindelse med de
gennemfgrte sporombygningsprojekter i 2007 og 2008 har varet behov for at forny
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dele af perroner som fglge af normkrav vedrgrende sporets placering samt som falge
af udskridning af perronforkanter i forbindelse med sporarbejderne. Dette var ikke
forudset i Aftale om trafik for 2007. Det samlede antal af perronforkanter, der skal
fornys i resten af aftaleperiode, antages at veere relativt begreensede. Med forbehold
for den ny viden, der kan komme ved tekniske undersggelser i forbindelse med plan-
leegning af sporfornyelser fremover, vurderer Banedanmark, at omkostningerne kan
afholdes inden for den nuveerende bevillingsramme.

Stationsafvanding.
| oplaegget til Aftale om trafik for 2007 var estimeret et fornyelsesbehov pa 170 mio.
kr. (PL08) pa stationsafvanding.

Der er gennemfart et pilotprojekt med tilstandsvurdering pa fem udvalgte stationer.
Projektet viste, at den samlede tilstandsvurderings- og renoveringsopgave var vasent-
ligt mere ressourcekraevende end forudsat. Pa den baggrund har Banedanmark beslut-
tet at prioritere tilstandsvurderingsindsatsen pa de stationer, hvor der hyppigt optraeder
uroligt spor, der kan skyldes afvandingsproblemer, eller hvor der er konstateret synli-
ge afvandingsproblemer.

Kortlegningen af problemstationer blev gennemfart i foraret 2008. P& den baggrund
blev det besluttet at registrere, inspicere og tilstandsvurdere Glostrup, Roskilde, Sla-
gelse og Sorg stationer i efteraret 2008. Arbejdet pa disse stationer er i udbud. En sam-
let analyse af behovet i aftaleperioden udarbejdes af Banedanmark, nar de pagaldende
projekter er afsluttet.

Tabel 33: Vej & plads-omradets forventede/forudsatte Aftale om trafik for 2007.

Mio. kr., 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | |alt
PLO8

Forudsat i

Aftale om 11 0 11 11 35 35 34 33

trafik for 2007

Realise- 1 4 11 11| 35| 37| 36| 35
ret/prognose

Merforbrug -10 4 2 2 2

*) Afvigelse af sum skyldes afrunding

Forst

Pa baggrund af et starre antal inspektioner og i forbindelse med de undersggelser, som
foretages under sporfornyelse af en streekning, er der siden indgaelsen af Aftale om
trafik for 2007 identificeret et starre fornyelsesbehov pa draenomradet samt et gget
behov for vedligeholdelse af afvandingsanleg.

Det samlede behov pa dren og afvanding er anslaet til knap 270 mio. kr.(PLO8) i peri-
oden 2007-2014, hvilket er ca. 184 mio. kr. mere end forudsat ved indgaelse af Aftale
om trafik for 2007. Den ekstra indsats pa dette omrade vil veere fokuseret pa indhent-
ning af regularitets- og sikkerhedskritisk eftersleeb. De 184 mio. kr. overfgres fra
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broomradet, hvilket indgar som en korrektion til abningsbalancen i Tabel 34. Tilsva-
rende er opgarelser af ny viden om mangder pa omraderne draen og afvanding angivet
som korrektion i Tabel 35.

Tabel 34: Eftersleb pa forstomradet, mio. kr.

Anlagstype Efterslaeb | Nyt . Eftersleb | Efterslaeb

(mio. kr. PLO8) primo :?é)r:rek efter- ':‘f{;/ :ls(llaitb primo 2009 ift. pri-
2008 sleb 2009 mo 2007

Dreenlzgning 63 184 0 46 201 240 %

Grafter

Hegnskonvertering 16 0 0 3 13 83 %

Banehegn 86 0 0 6 80 90 %

Bevoksning 62 0 1 61 98 %

Oprydning pa ba- 16 0 0 0 16 100 %

nearealer

| alt 242 184 0 56 370 139 %

Hegnskonverteringer og opsatning af skel- og passagehindrende hegn fglger planen,

og registreringen blev afsluttet ved udgangen af 2008.

Tabel 35: Efterslaeb pa forstomradet, maengder.

Anlagstype (stk.) Efterslaeb Korrektion Nyt Afviklet Efterslaeb
primo 2008 eftersleb | efterslab primo 2009

Dranlegning, km 23 38 0 8 53

Grgfter, km 608 455 0 20 1043

Hegnskonvertering, 395 0 0 72 323

km

Banehegn, km 325 0 0 18 307

Bevoksning, ha 1368 0 0 22 "1347

Oprydning pa ba- 369 0 0 0 369

nearealer

*)Afvigelser skyldes afrundinger

Tabel 36: Forstomradets forventede/forudsatte fornyelse (inkl. hegn) Aftale om trafik for

2007

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | alt

Forudsat i

Aftale om 33 39 24 32 32 19 16 16 | 210**

trafik for 2007

Realise- 14| 58| 24 | 32| 77| 65| 62| 62| 30

ret/prognose

Merforbrug -19 19 “46 46 46 46 184

*) | forhold til efterarets afrapportering er der her fra broomréadet overfert 184 mio. kr. (PL08) som falge af ny viden om gget behov pa
omrédet dreen og afvanding. **) Afvigelse skyldes afrundinger
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Andre aktiviteter

Status pa demninger

Banedanmark har i 2008 gennemfart deemningshandlingsplanen. Da&mningsgeometri-
en og szrlige afvandingsbehov ved deemninger er blevet kortlagt. Der er indfgrt pro-
cedurer for overvagning af uroligt spor samt for systematisk visuel inspektion af et
antal serlig problematiske demninger.
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4. Effektivisering i 2008

Banedanmark opger en gang arligt effektivisering fordelt pa hovedkonto.
Banedanmark har foretaget en sadan opgerelse, jf. Tabel 37.

Som det fremgar, har der i 2007 og 2008 veret en effektivisering pa mere end 2 pct.
pa Banedanmarks driftskonto (28.63.01)

Samtidig har effektiviseringen pa fornyelse og vedligehold overholdt malet om en
gennemsnitlig effektivisering pa 2 pct. Pa anlegspuljen har der ikke kunnet opstilles
sammenlignelige nggletal som har muliggjort en opgerelse af effektiviseringen.

Tabel 37: Oversigttabel over effektivisering i 2007

Effektivisering i mio. kr. 2007 2008

28.63.01 17,0 29,2
28.63.02 - -
28.63.05 69,4 37,5
Effektivisering i procent 2007 2008

28.63.01 3,3% 6,0 %
28.63.02 - -
28.63.05 3,0% 1,3%
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5. Optimering af Banedanmarks organisation

Som forudsat i Aftale om trafik for 2007 har Banedanmark i 2007 og 2008 systemati-
seret og optimeret Banedanmarks processer, mhp. at opna de forudsatte mal i Aftale
om trafik for 2007 - herunder ikke mindst den forudsatte effektivisering pa 2 pct. pr.
ar.

Banedanmark har saledes med udgangen af 2008 gennemgaet alle virksomhedens
hoved- og kerneprocesser. Gennemgangen har givet anledning til en reekke forbedrin-
ger af processerne. Implementeringen af samtlige processer er igangsat i 2008. Projek-
tet har dermed fulgt den forudsatte tidsplan.

| forbindelse med gennemgangen af processerne er det besluttet at sikre systemunder-
stattelsen af processerne for at opna hgjst mulig effektivitet. Systemunderstattelsen
sker primert i Banedanmarks SAP-system, hvor farste fase med fokus pa den gkono-
miske styring, er gennemfgrt i 2008. Anden fase med fokus pa vedligeholdelsesstyring
er planlagt gennemfart i 2009. Samtidig sker der en afklaring af omfanget af en evt.
tredje fase, hvor bl.a. projekistyring, indkeb og HR er planlagt yderligere systemun-
derstattet.

For at sikre forankringen af de ngdvendige forbedringer har Banedanmark bl.a. de
sidste ar gennemfart en struktureret uddannelse af alle ledere og samtidig arbejdet
systematisk med performance og evaluering. Dette arbejde vil fortsaette i 2009 med
indfarelsen af en performancekultur, der skal sikre lgbende forbedringer og involve-
ring af alle ansatte.

Med udgangen af 2009 er det Banedanmarks malsetning, at virksomhedens processer
er klar til ISO-certificering.

Side 32(34)



6. Signalprogrammet

Som forudsat i Aftale om trafik for 2007 har Banedanmark udarbejdet beslutningsop-
leeg til udskiftning af signalsystemet. Den endelige politiske beslutning om gennemfg-
relse af Signalprogrammet inden for en ramme pa 24 mia. kr. inden 2021 blev truffet
den 29. januar 2009 med aftale om “En gran transportpolitik”. Dette er farste arlige
afrapportering pa programmets fremdrift.

Herudover vil Banedanmark, som det fremgar af aftaleteksten, forelegge status for
projektet, herunder opdateret budget og tidsplan med henblik pa en stillingstagen til
eventuelle justeringer i forbindelse med to milepale 1) udsendelse af udbudsmateriale
0g 2) underskrivelse af den endelige kontrakt med leverandgren.

I 2009 er Signalprogrammets primere opgave at opbygge organisationen, gennemfare
udbud af radgiverydelsen, udarbejde projektmanual, ankerbudget og skabelon til af-
rapportering efter principperne for ny anlegsbudgettering. Disse opgaver forventes
lgst indenfor de i beslutningsopleaegget skitserede tidsfrister, som er blevet preciseret i
Banedanmarks resultatkontrakt med Transportministeriet.

| perioden efter indgaelse af aftalen om “En grgn transportpolitik” har Signalpro-
grammet iser haft fokus pa felgende:

Organisation

Signalprogrammets organisation inkl. ferste version af Signalprogrammets projekt-
handbog skal vare klar til godkendelse i september 2009. Der arbejdes fortsat ud fra
den skitserede organisering som angivet i beslutningsoplegget, december 2008.

Signalprogrammets projekthandbog

Udarbejdelsen af projekthandbog er pabegyndt. Handbogen udger det overordnede
styringsredskab i Signalprogrammets ledelsessystem og suppleres af underliggende
procedurer, som udspecificeres i ngdvendigt omfang i instrukser og suppleres af kon-
krete veerktgjer.

Handbogen vil pa et strategisk niveau beskrive ledelse og styring af Signalprogrammet
herunder de overordnede processer og ansvarsfordelingerne i programmet. Handbogen
vil blive koordineret med Banedanmarks gaeldende forretningsgange. Hvor det er hen-
sigtsmaessigt at bruge disse, og hvor der identificeres behov for andringer i forhold
hertil, vil der blive redegjort for endringerne. Desuden inddrages relevante erfaringer
fra projekter som DR-byen, @resundsforbindelsen samt Metroen.

Kravene til gkonomistyring, som fglger af regler om Ny Anlegsbudgettering, indar-
bejdes i handbogen, ligesom relevante forhold fra det politiske beslutningsoplag.

Rekruttering til Signalprogrammet

Signalprogrammet har siden aftale om "En grgn transportpolitik™ haft fokus pa ansat-
telse af ledere til programmet, og processen forventes afsluttet ved udgangen af juni
20009.
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Anden runde af ansattelser er netop pabegyndt med stillingsopslag vedr. projektledere
og fagprojektledere.

Bygherreradgivning
Aftale med bygherreradgiver skal ifglge planen vaere indgaet inden oktober 2009.

Praekvalifikation af tiloudsgivere er gennemfart, og de to ansggere, der var, er blevet
godkendt. Udbudsmaterialet blev udsendt fredag den 20. marts 2009 og lagt frit til-
geengeligt pa Internettet. Der er tilbudsfrist den 31. maj 2009.

Udbud af assessment radgivning (sikkerhedsgodkendelse) igangsettes. Efter planen
indgas separat radgivningskontrakt pa denne ydelse oktober 2009.
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