Trafikudvalget 2008-09
TRU am. del Bilag 486
Offentligt

’o. Traf ikudvalget

. TRU alm. del - Bilag 488
Hgje-Taastrup Offentligt °

Kommune Hgje-Taastrup Kommune
Bygaden 2

2630 Taastrup
TIf: 4359 1000
www.htk.dk

Til Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kgbenhavn K

Dir.tif.: 4359 1845
Email: Byraadscenter@htk.dk

20. maj 2009

Vedrgrende Trafikstyrelsens hgringsnotat til VVM-redeggrelser og samfundsgkono-
miske analyser om Kgbenhavn-Ringsted projektet

Nu er Trafikstyrelsens hgringsnotat kommet, og det kan konstateres, at der ikke er udsigt til,
at de endelige miljgredeggrelser kommer med et nggternt beslutningsgrundlag, hvor de to
lesninger kan sarnmenlignes. Vi vil derfor appellere til Trafikudvalget om at stille krav til de
endelige miljgrredeggrelser, s8 de b8de vurderer virkningerne pd miljget og ger det muligt at
vurdere, hvilken af I@sningerne der bedst lever op til Trafikaftalens krav til trafikinvesteringer:

“Parterne pnsker at understrege vigtigheden af, at der i projekteringen og udfgrelsen af de
enkelte projekter udvises omkostningsbevidsthed. De enkelte projekter skal ikke di-
mensioneres ungdigt dyrt i forhoid til den opgave de skal lose. Optimeringen skal ske i for-
hold til den samlede indsats séledes, at der samlet set opnés det storst mulige afkast af mid-
lerne i infrastrukturfonden.”

Foretraede i 2008

I november 2008 havde kommunerne, der arbejder for 5. sporslgsningen, foretrasde for Fol-
ketingets Trafikudvalg.

Vores budskab var, at de miljgredeggrelser cg samfundsgkonomiske analyser Trafikstyrelsen
havde sendt i hgring frem til 1. december 2008 havde betydelige mangler og usikre forud-
saetninger. Vi anmodede derfor Trafikudvalget om at bidrage til at sikre, at det med de ende-
lige miljgredegerelser bliver muligt at sammenligne de to lgsninger og at traeffe beslutning om
den Igsning, der er den bedste trafikalt og gkonomisk — med det mindste tab af natur- og kul-
turvaerdier.

Trafikudvalget tog dengang peent imod kommunernes indsigeiser og lovede at stille vores
spargsmal videre til Transportministeren.

Trafikstyrelsen afviser veesentlige indsigelser

I Trafikstyrelsens hgringsnotat afvises stort set alle indsigelser, der kan fordyre nybygnings-
l@sningen eller forbedre 5. sporsigsningen. Og det selv om flere af forslagene fra Miljgministe-
riet, Kulturministeriet, Ksbenhavns Kommune, Kgge Kommune, Hvidovre Kommune, Dan-
marks Naturfredningsforening, 5. spors kommunerne m.fl. gar p3, at Trafikstyrelsen vaelger
at undersgge et af de alternative Igsningsforslag Trafikstyreisen har beskrevet i hgringsmate-
rialet,

Eksempelvis afviser Trafikstyrelsen at belyse lgsningsforsiaget Adamshgij-Ringsted, der skal

i overfladigggre et vendespor i Roskilde for 5. sporslgsningen. Afvisningen sker pa trods af, at
| det i bemaerkningerne til projekteringsloven om Kgbenhavn-Ringsted projektet geres klart, at
netop den lgsning skal belyses.

Et andet eksempel er, at Trafikstyrelsen afviser at undersgge igsningsforslaget "Teet pa mo-
torvejen ved Vestvoiden” for nybygningslgsningen pd trods af, at bAde Kulturministeriet, Mil-
j@ministeriet m.fl. er staerkt kritiske overfor nybygningslgsningens grundlgsning, hvor der la-
ves et nyt brud i den fredede Vestvold.
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Trafikstyrelsen er styret af den gkonomiske ramme i Trafikaftalen
Det er vores oplevelse, at Trafikstyrelsen er styret af Trafikaftalens skonomiske ramme pd 10
mia. kr. og derfor ikke tager indsigelser med, der forbedrer nybygningslgsningen.

Hvis ikke de neevnte — og andre - lgsningsforslag beskrives, og hvis ikke anlaaggene vedtaget
i Trafikaftalen indarbejdes i de endelige miljgredeggrelser og samfundsgkonomiske analyser,
s& bliver det ikke muligt politisk at vurdere, hvilken lgsning der er bedst trafikalt og gkono-
misk - med det mindste tab af natur- og kulturvaerdier.

De samfundsgkonomiske analyser traekkes ud af de endelige miljoredegorelser
Trafikstyrelsen lazgger i hgringsnotatet op til at traeskke de samfundsgkonomiske analyser ud
af de endelige miljgredeggrelser. @konomien vil herefter fgrst blive forelagt politikerne med
Trafikstyrelsens endelige beslutningsoplaeg.

Sker det, sa bliver det ikke muligt for offentligheden at vurdere, hvilken af Igsningerne, der er
bedst for gkonomien. Eller at vurdere, om de forudsastninger, de samfundsgkonomiske analy-
ser er lavet pa grundlag af, holder.

Det er der ellers god grund til. Trafikforsker Bent Flyvbjerg har pavist at passagerprognoserne
for 9 ud af 10 jernbaneprojekter ikke holder. Og passagerprognoserne for nybygningslgsnin-
gen stiger fra Strategianalysen i 2005 til miljgredeggrelsen i 2008, s8 nybygningslgsningen far
en gget billetindtaegt pa ca. 2,5 mia. kr. og en samlet billetindtaegt, der er ca. 3,5 mia.kr.
stgrre end 5. sporslgsningens.

Politisk bgr man efterlyse dokumentation og felsomhedsberegninger af disse uforklarlige ind-
taegtsstigninger pd nybygningslaningen, s det str kiart, hvad der vil ske med samfundsgko-
nomien, hvis/nar det viser sig, at passagerprognoserne ikke holder og bifletindtsegterne ude-
bliver.

Vi ggr i den forbindelse opmaerksom pd, at Transportministeren i svar til 5. spors kommuner-
ne af 16. januar 2009 har oplyst, at der er rigelig passagerkapacitet pa 5. sporet til at baere
de mest positive passagerprognoser for jernbanen Kgbenhavn-Ringsted.

Foretraede for Trafikudvalget
5. spors kommunerne har faet foretreede for Trafikudvalget d. 26. maj 2009 og vil her rede-
gare for, hvordan Trafikstyrelsen i hgringsnotatet ggr klart, at styrelsen ikke vil ikke belyse:
1. Igsningernes korrekte kapacitet,
2. de bedste - og naestbedste lgsninger for natur/kultur og bymiljg og
3. de voldsomme gkonomiske usikkerheder, der er ved indtzegts og udgiftssiden i Igsnin-
gernes gkonomi.

Vi opfordrer jer derfor som trafikordfgrere og Trafikudvalg til hurtigst muligt at rette henven-
delse til Transportministeren for at sikre, at de endelige miljgredeggrelser bliver sammenlig-
nelige, indeholder de samfundsgkonomiske analyser og giver fiere bud pa de endelige liniefg-
ringer. Uagtet at det matte betyde at anlaegsgkonomien overskrider de afsatte 10 mia. kr.
Ellers kommer vi tit at std i en situation til september, hvor vi tror, der traeffes bestutning pa
et oplyst grundlag, men reelf treeffes beslutningen i blinde. Og det efter at Folketinget har
brugt 234 mio. kr. pa at belyse sagen.

Medsendt faktaark om hgringssvarene.
P& vegne af nedenstdende 10 kommuner
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KOBENHAVN-RINGSTED: 5. SPORET
FAKTAARK OM HORINGSSVAR OG
ANLAGSOMKOSTNINGER

HORINGSSVAR OG HORINGSNOTAT

Banekapaciteten Kabenhavn-Ringsted skal forbedres. Politikerne skal veelge mellem ny-
bygningsl@sningen og 5. sporsigsningen. De to l@sninger har veeret i hering og harings-
fasen blev afsluttet | december 2008. Ud fra heringssvarene udformer Trafikstyrelsen et
hgringsnotat, og det fremlagges i marts 2009. Derefter udarbejder Trafikstyrelsen de
endelige miljgredegorelser.

De endelige miljpredegarelser er grundlaget for det beslutningsforslag, som Trafikstyrel-
sen udarbejder til transportministeren. Det er planen, at transportministeren far beslut-
ningsgrundlaget i september 2009.

Anlegsomkostningerne til nybygningslasningens grundlgsning er i hgringsmaterialet sat
til 9 mia. kr,, og 5. sporslasningens grundlgsning er sat til knap 4. mia. kr.

INDSIGELSER MOD DE TO GRUNDL@SNINGER

En gennemgang af indsigelserne viser, at nybygningen ikke kan gennemfares til de 10 mia.
kr., der er afsat | trafikaftalen, januar 2009. Prisen pa nybygningslasningen vil overskride
med flere milliarder,

Der er indkommet heringssvar fra myndigheder, kommuner, erhvervsvirksomheder,

foreninger og enkeltpersoner, i alt nasten 300 hgringssvar. Indsigelser mod nybygnings-

l@sningens grundlesning drejer sig bl.a. om forringelse af bymiljger, tabet af natur- og
kulturveerdier.

5. sporslasningen er et mindre anleegsprojekt, og antallet af indsigelser mod 5. sporslas-
ningens grundlasning er derfor ikke sa stort som mod nybygningsl@sningens grundlas-

ning.

Miljeministeriet og Kulturarvsstyrelsen kommer med vaesentlige indsigelser mod nybyg-
ningslgsningens grundlgsning, fordi den edeleegger fredede omrader. De kommuner, der
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bliver ramt af nybygningens linjeforing kommer ogsa med indsigelse. Kebenhavns Kom-
mune skriver bl.a. i deres hgringssvar, at nybygningslgsningens grundlasning er helt uac-
ceptabel. DONG og HNG kommer med indsigelser, fordi nybygningslasningens grundlas-
ning gar det ngdvendigt at flytte kabler og forsyningsledninger.

Nedenfor falger en oplistning af de veesentligste indsigelser med heringsparternes forslag
til lzsninger. Hvor der i hgringssvarene eller i horingsmaterialet er anslaet en pris for en
lzsning, er den pris medtaget. De fleste haringsforslag til lesninger er beskrevet uden
prisberegning.

INDSIGELSE MOD 5. SPORSLOSNINGENS GRUNDL@SNING

Den vaesentligste indsigelse mod 5. sporsl@sningens grundlesning drejer sig om lgsningens
stojbelastning i omrader, der er | forvejen er stejbelastet af jernbane. Der er i flere hg-
ringssvar en indsigelse mod 5. sporslasningens kapacitet og investeringsvardi for sam-
fundet. Flere hgringssvar refererer miljsredegarelsernes konklusioner uden at vurdere det

faglige grundlag, der er fremlagt i miljgredeggrelserne.

INDSIGELSE MOD NYBYGNINGSLOSNINGENS GRUNDL@SNING

Nybygningslasningens to nye spor til Ringsted via Kage er et sterre anlegsprojekt end 5.
sporslgsningen. Projektet medfgrer en omfattende pavirkning af bymiljger, natur- og kul-
turvaerdier. Uanset, hvordan man valger at kompensere for de omfattende pavirkninger,
vil natur- og kulturveerdier ga tabt.
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Indsigelserne mod nybygningslasningens grundlgsning viser, at det ikke er realistisk at
gennemfgre nybygningslesningens grundlesning. Der er indsigelser, der gar det ngdven-
digt at foretage fordyrende zndringer af projektet. Dertil kommer de fglgeomkostninger,
der ikke er medregnet i nybygningens grundlgsning. Det er fx udgifterne til omlagning af
HNGs og DONGs ledninger og forsyningskabler. Nybygningslgsningen forudsetter ogsa
en kombifragtterminal ved Kege til omkring 2. mia. kr. Den har ikke veeret i haring.

Trafikaftalens 10 mia. kr. til forbedringen af banestraekningen Kabenhavn-Ringsted kan
ikke deekke omkostningerne til nybygningslgsningen. Indsigelserne og de kendte falge-
omkostninger viser, at nybygningslasningen vil overskride rammen pa 10 mia. k. med flere
milliarder. " '



