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Dette hgringsnotat dokumenterer den offentlige hgring, som Trafikstyrelsen har
gennemfgrt i forbindelse med VVM-analysen af Kgbenhavn-Ringsted projektet.
VVM-analysen gennemfgres i henhold til projekteringsloven fra marts 2007 om
jernbaneanleeg Kgbenhavn-Ringsted, og hgringen fandt sted i perioden fra den 22.
september til den 1. december 2008.

To mulige lgsninger, 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen, har veeret til debat
pa baggrund af Trafikstyrelsens hgringsudgave af Miljgredeggrelsen, som er samlet
i 11 heefter.

Sidelgbende med hgringen om Kgbenhavn-Ringsted projektet har Trafikstyrelsen pa
baggrund af et debatpjece afholdt offentlig haring pa idéfase-niveau om planerne
for anleeg af en kombiterminal ved Kgge. Anleeg af en kombiterminal er kun aktuel i
forbindelse med et valg af Nybygningslgsningen.

Der er afholdt 13 borgermgder om Kgbenhavn-Ringsted projektet, heraf ét
borgermgde udelukkende om kombiterminalen. Tilsammen har disse mgder veeret
besggt af ca. 1550 borgere.

Trafikstyrelsen har modtaget skriftlige henvendelser fra i alt 269 personer mv.,
heraf har 259 henvendelser handlet om Kgbenhavn-Ringsted projektet og 97 om
kombiterminalen.

P& borgermgderne er der registreret tilkendegivelser fra i alt 180 personer mv.,
heraf 168 om Kgbenhavn-Ringsted projektet og 14 om kombiterminalen.

Nogle personer har sadledes henvendt sig om bade Kgbenhavn-Ringsted projektet
og kombiterminalen, og nogle har bade afleveret skriftlig henvendelse og givet
mundtlig kommentar pa borgermader.

Hgringssvarene repreesenterer tilsammen ca. 1400 forskellige tilkendegivelser, som
er refereret i dette notat og i hgringsnotatet om kombiterminalen.

| starten af 2009 har Trafikstyrelsen gennemfart en mgdersekke med alle de
bergrte kommuner for at afklare alle relevante, lokale forhold, s& de eventuelt kan
indgd i det videre arbejde.

De mange forslag og ideer, der er indkommet i hgringsperioden, er blevet vurderet
og indarbejdes nu i projektet i det omfang, at de inden for den gkonomiske ramme
teknisk og miljgmeessigt kan forbedre projektet eller forholdene under
anleegsarbejdet.

Trafikstyrelsen vil gerne sige tak for den store, offentlige interesse for projektet,

som de indkomne hgringssvar er udtryk for, og som blev udtrykt pa
borgermgderne.

Martin Munk Hansen

Anleegschef
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| forbindelse med VVM-analysen af projektet om udvidelse af
kapaciteten pa banestreekningen Kgbenhavn-Ringsted
gennemfgrte Trafikstyrelsen en offentlig hgring i perioden fra
22. september til den 1. december 2008. Hgringen skete pa
baggrund af en Miljgredeggrelse samlet i 11 heefter.

Kort om projektet

Kgbenhavn-Ringsted projektet er langt fra nyt. De fgrste speede planer om at
udvide kapaciteten pa straekningen opstod for mere end 20 ar siden, og gennem
arene er forskellige lgsninger blevet debatteret.

| perioden 2004 til medio 2006 gennemfgrte Trafikstyrelsen en "Strategianalyse” af
udvidelsen af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Denne analyse dannede grundlag for, at Folketinget 21. marts 2007 vedtog lov om
“projektering af jernbaneanleeg Kgbenhavn — Ringsted” til erstatning for tidligere
lov om samme emne fra 1997. Projekteringsloven gav Trafikstyrelsen bemyndigelse
til at gennemfgre en indledende projektering af 5. sporslgsningen og
Nybygningslgsningen.

De hidtidige beslutninger om projektet er neermere beskrevet i hgringsudgaven af
Miljgredeggrelse 1.

I den seneste politiske trafikaftale, der 29. januar 2009 blev indgaet mellem
Venstre, De Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om en grgn transportpolitik,
enedes parterne om at reservere 10 mia. kr. til en udvidelse af jernbanekapaciteten
Kgbenhavn-Ringsted.

5. sporslgsningen

I 5. sporslgsningen udbygges den eksisterende bane med et ekstra spor til fjerntog.
Sporet anlaegges mellem Hvidovre og Baldersbrgnde pa den sydlige side af de
eksisterende spor, sa der med S-banesporene bliver i alt fem spor pa denne
straekning.

| Baldersbragnde fgres banen over de eksisterende spor pa en bro og sluttes til det
nordligste af de eksisterende spor.

Legsningen omfatter ogsa et vendesporsanlaeg i Roskilde.

Udbygning af den eksisterende bane forbedrer primaert forholdene lokalt mellem
Kgbenhavn og Roskilde. Den giver mulighed for 4-5 ekstra passagertog i timen i
hver retning p& denne straekning sammenlignet med situationen i 2017 uden
udbygning af banen.

Nybygningslgsningen

Nybygningslgsningen anleegges som en dobbeltsporet bane fra Ny Ellebjerg Station
via Kgge til Ringsted. Den dobbeltsporede bane fglger i store traek
Holbaekmotorvejen ud af Kgbenhavn til Vallensbeaek, videre langs Kgge Bugt
Motorvejen til Kage og derefter langs Vestmotorvejen til byen Fjeellebro, hvorfra
den fglger den eksisterende bane til Ringsted.
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Nybygningslgsningen omfatter desuden anleeg af en ny Kgge Nord Station, der
bygges teet pa S-banen, hvor der ogsa anlaegges nye perroner, tilslutning til Lille
Syd Banen samt et ekstra spor mellem Kgbenhavnsvej i Kage og Kgge Station.

Med Nybygningslgsningen opnas i farste omgang en kapacitetsforggelse pa 4-5 tog
pr. retning og time, men i modsaetning til 5. sporslgsningen, hvor
kapacitetsudvidelsen geelder Kgbenhavn-Roskilde, opnas kapacitetsforggelsen med
Nybygningslgsningen hele vejen til Ringsted. dges kapaciteten lokalt i Kgbenhavn,
hvilket vil veere et seerskilt projekt, vil det veere muligt at kgre yderligere 8-9 tog
ud af Kgbenhavn H mod henholdsvis Roskilde og Kgge, hvoraf cirka halvdelen kan
kere helt til Ringsted. Overflytningen af godstog fra eksisterende bane via Roskilde
betyder, at der i Nybygningslgsningen vil kunne kgre det samme antal persontog
via Roskilde som i 5. sporslgsningen.

Roskilde

Kobenhavn

Ringsted

5. sporslgsningen anlaegges langs den eksisterende bane Kabenhavn-
Baldersbronde, mens Nybygningslgsningen anleegges primeert langs motorveje via
Kage til Ringsted. Nye sporanlaeg er markeret med rgdt.

Kombiterminal

I forbindelse med Nybygningslgsningen har Trafikstyrelsen undersggt mulighederne
for en hensigtsmeessig placering af samt arealbehov for en eventuel kombiterminal
ved Kgge. Hgringen pa idéfase-niveau om denne plan er foreget sidelgbende med
hgringen for Kgbenhavn-Ringsted projektet, og der er udgivet et debatopleeg om
kombiterminalplanerne. Anleeg af en kombiterminal er kun aktuel i forbindelse med
et valg af Nybygningslgsningen.

Offentlighedens inddragelse i efteraret 2008

Den offentlige hgring i perioden fra den 22. september til den 1. december 2008 — i
alt 10 uger - blev gennemfart pd baggrund af en hgringsudgave af
Miljgredeggrelsen, som blev udgivet for hgringsperiodens start.

Miljgredeggrelsen er for overskuelighedens skyld opdelt i 11 heefter, hvoraf det ene
er generelt og sammenlignende mellem de to lgsninger, ét vedrgrer udelukkende
stgj og vibrationer, og ni haefter beskriver i geografisk afgreensede omrader
baneanlzeg og pavirkning af omgivelser. Miljgredeggrelsen er udgivet pa tryk og pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.
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Trafikstyrelsen udsendte forud for hgringsperioden materiale ud til i alt ca. 3.000
adressater (personer, institutioner, stationer, borgerservice, biblioteker,
myndigheder, organisationer mv.) hvortil kommer ekspedition af flere hundrede
efterfglgende bestillinger samt udlevering af et par tusinde eksemplarer af
Miljgredeggarelsens 11 hzefter til deltagerne pa borgermgderne.

Trafikstyrelsens hjemmeside
Projektet er fyldigt omtalt pa Trafikstyrelsens hjemmeside, og siderne var i
hgringsperioden de hyppigst sete af alle pa hjemmesiden.

P& hjemmesiden findes de ca. 150 tekniske fagnotater, som ligger til grund for
Miljgredeggrelsen. Til hjemmesiden er desuden udviklet et dynamisk kort med en
lang reekke informationer om projektet, herunder bl.a. matrikel- og
adressesggning, planoplysninger og projektets pavirkning af omgivelserne.

Listen over samtlige hgringssvar samt referater af fra de 13 borgermgder, der er
afholdt i den feelles hgringsperiode for Kgbenhavn-Ringsted projektet og idéfasen
for kombiterminalplanerne, findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Ved
offentligggrelsen af de personlige hgringssvar er adresser og eventuelt andre
personlige oplysninger ikke medtaget.

Ca. 120 personer har tilmeldt sig hjemmesidens mail-service om direkte
fremsendelse af nyhedsbrev.

Hgringssvar

Projektet har afholdt 13 borgermgader, heraf ét udelukkende om kombiterminalen.
Mgderne havde “udvidet dbningstid”, idet borgere og andre udover den formelle
spogrgetid kunne stille faglige og personligt relaterede spgrgsmal til Trafikstyrelsens
eksperter, og der blev vist sma og store udstillingsplancher med uddybende
illustrationer. Pa en del af mgderne blev der desuden vist store skalamodeller af
udvalgte lokaliteter til bedre forstaelse af banens linjefgring. Tilsammen deltog ca.
1550 personer pa borgermgderne.

Trafikstyrelsen modtog skriftlige henvendelser fra i alt 269 personer mv., heraf
handlede 259 henvendelser om Kgbenhavn-Ringsted projektet og 97 om
kombiterminalen.

Pa borgermgderne blev der registreret tilkendegivelser fra i alt 180 personer mv.,
heraf 168 om Kgbenhavn-Ringsted projektet og 14 om kombiterminalen.

Nogle personer har sdledes henvendt sig om bade Kgbenhavn-Ringsted projektet
og kombiterminalen, og nogle har bade afleveret skriftlig henvendelse og givet
mundtlig kommentar pa borgermgader.

Forud for den offentlige hgring blev der annonceret i en lang raekke lokalaviser om
projektets hgringsperiode og om mulighed for at f information, herunder
henvisning til Trafikstyrelsens hjemmeside. Desuden blev der i god tid fgr hvert af
de 13 borgermgder foretaget lokal annoncering af mgderne.

Til at understgtte den offentlige debat udgav projektet desuden informationspjecer
om jernbanen og stgj og om jernbanen og ekspropriationer.

Kontakt med grundejere m.fl.

| starten af 2007 tilskrev Trafikstyrelsen alle grundejere, hvis ejendom bergres
direkte af projektarbejdet, og siden har der veeret afholdt individuelle mgder med
grundejere og med grupper af grundejere for personligt at orientere dem om
projektets konsekvenser for deres ejendom inden offentlighedsperioden. Imidlertid
har nogle af disse konsekvenser fgrst vaeret klarlagt pa et sent tidspunkt i forhold
til disse mgder, og derfor har Trafikstyrelsen ikke kunnet informere de enkelte
grundejere tidligere, end det er sket.
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Der er ligeledes i 2008 gennemfgrt en mgderaekke med samtlige, bergrte
kommuner, hvor alle relevante forhold i forbindelse med projektets pavirkninger i
den enkelte kommune kunne drgftes.

Desuden har der lgbende veeret drgftelser med Kulturarvsstyrelsen, By- og
Landskabsstyrelsen samt Miljgstyrelsen.

Trafikstyrelsen har desuden oprettet arbejdsgrupper med repraesentanter fra
haveforeningerne i henholdsvis Grgndalsveenge (5. sporslgsningen) og Brgndby
Haveby (Nybygningslgsningen) og kommunerne med det formal at fremkomme
med Igsninger pa bl.a. arealproblemerne i forbindelse med projektets linjefaringer
gennem kolonihaveomrader.

Det videre arbejde

I hgringsudgaven af Miljgredegarelsen er der fremlagt beskrivelser af savel 5.
sporslgsningen som Nybygningslgsningen med en grundlgsning og en raekke
tilvalgsmuligheder, tidligere benesevnt lgsningsmuligheder. Grundlgsningen
overholder alle tekniske krav og love mv., mens tilvalgsmulighederne er
kendetegnet ved forbedringsforslag f.eks. i form af en anden konstruktion,
yderligere funktionalitet eller endnu stgrre hensyntagen til omgivelserne. Som faglge
heraf er tilvalgsmulighederne generelt dyrere end grundigsningen.

| offentlighedsmaterialet er der saledes pa visse, saerligt kritiske lokaliteter fremlagt
flere lgsningsforslag til den offentlige debat indenfor rammerne i
projekteringsloven.

Trafikstyrelsen har p& baggrund af dispositionsforslaget og den gennemfgarte

hgringsperiode valgt at prioritere arbejdsindsatsen i projektforslaget til at omfatte
nedennaevnte elementer, dels hvor der indtil nu har veeret flere tilvalgsmuligheder
spil og dels, hvor der er rejst entydige, lokale gnsker om forbedringer af projektet.

I det politiske beslutningsgrundlag, som Trafikstyrelsen afleverer til
transportministeren til efteraret 2009, vil indgd alle de hidtil fremlagte
tilvalgsmuligheder, hvoraf en raekke saledes vil veere analyseret mere dybtgdende.
5. sporslgsningen

Der arbejdes videre med

- grundlgsningen, hvor der stgjdeempes efter geeldende praksis til 66 dB

- tilvalgsmuligheden med stgjdeempning som ved anleeg af en ny bane til 64 dB

- grundlgsningen i Brgndbygster med stgjdeempning efter geeldende praksis

- grundlgsningen i Baldersbrgnde med anleeg af en banebro over de eksisterende
spor

- grundlgsningen med vendesporsanleeg uden station i Roskilde

- grundlgsningen i Fjeellebro uden omlaegning af Kggevej.
Nybygningslgsningen

Der arbejdes videre med

- grundlgsningen ved Kulbanevej med anleeg af deemning og afgravning
- tilvalgsmuligheden ved Kulbanevej med en tunnel

- grundlgsningen med en tunnel under Vigerslev Allé
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- grundlgsningen syd om vejudfletningen ved Vestvolden

- tilvalgsmuligheden nord om Vallensbaek Sg

- tilvalgsmuligheden med regulering af Kgge A ved Regnemark
Feelles streekning Fjeellebro - Ringsted

Der arbejdes videre med

- en dobbeltsporet bane teet pa de eksisterende spor Fjeellebro-Ringsted uden
lange og hgje, skeerende broanleeg.

Andre fokusomréder
Der arbejdes videre med

- en lidt vestligere linjefaring ved Cementvej/Tastrupvej i Solrgd Strand med
mindre stgjudbredelse og aendret arealpavirkning

- en teettere linjefgring langs motorvejen ved Kgge A ved Lellinge

- en lidt lavere linjefaring ved Bjeeverskov med mindre stgjudbredelse.

Laesevejledning

For at give leeserne et samlet overblik over alle henvendelser til projektet sker
behandlingen af hgringssvarene tematisk frem for behandling af hvert hgringssvar
for sig. Hgringssvarene er opdelt efter indholdsfortegnelserne i Miljgredeggrelsens
11 heefter i reekkefglgen 1-11.

Bemaerk

- at en lang reekke forhold er blevet behandlet under Miljgredeggrelse 1 om
generelle forhold, og derfor optraeder de ikke under de geografisk opdelte
kapitler, hvor afsenderen af hgringssvar umiddelbart ville teenke, at
tilkendegivelsen er refereret og behandlet

- at forhold vedrgrende stgj i anleegsfasen behandles i de geografisk opdelte
kapitler, mens alle gvrige forhold om stgj behandles under stgjkapitlet sidst i
hgringsnotatet, herunder ogséa forhold, der relaterer til de geografiske
opdelinger.

Hgringssvarene og Trafikstyrelsens kommentarer er i princippet samlet i sa fa

kategorier som muligt for at undga gentagelser i kommentarerne. Nogle

hgringssvar har karakter af rene holdningstilkendegivelser og er derfor ikke

kommenteret.

Trafikstyrelsens kommentarer fglger sa vidt muligt samme raekkefglge som de
refererede hgringssvar.

Afsenderne af hgringssvar er opdelt i fem grupper
- B = Borger

- M = Myndighed

- F = Forening

- K= Kommune

-V = Virksomhed
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Oversigt over afsendere af hgringssvar og mundtlige indleeg p& borgermgdet er
vedlagt som bilag til dette notat.

En person er kun registreret én gang med navn og nhummer, selvom vedkommende
har henvendt sig om bade Kgbenhavn-Ringsted projektet og Kombiterminal ved
Kage, og selvom vedkommende bade har afleveret skriftlig henvendelse og givet
mundtlig kommentar pa borgermgder. Forskellige tilkendegivelser fra samme
person er registreret alle de steder, hvor tilkendegivelserne henhgrer jeevnfor
Miljgredeggrelsens indholdsfortegnelser.

Trafikstyrelsen har med dette hgringsnotat tilstreebt loyalt at behandle de enkelte
hgringssvar, hvor de passer bedst i sammenhaeng med det kategoriserede indhold,
samt sggt at fa alle kommentarer med, der er relevante for projektet.

Pressen

Projektet har nydt stgrst bevagenhed hos lokalpressen, hvor der har veeret tydelige
og organiserede tilkendegivelser. En meget omfattende modstand mod
Nybygningslgsningen blev allerede i 2006 formuleret af Solrgd Strands
Grundejerforening med opbakning fra en lang raekke grundejerforeninger langs
Kgge Bugt. Grundejerforeningens aktiviteter har dengang og siden veeret genstand
for omfattende, lokale presseomtaler.

Kgbenhavn-Ringsted projektet har veeret omtalt i landspressen iseer i forbindelse
med Infrastrukturkommissionens arbejde og rapportaflaeeggelse i januar 2008 samt
efterfglgende regeringens udspil til "Beeredygtig transport — en bedre infrastruktur”
og den politiske aftale "En grgn transportpolitik” fra 29. januar 2009. Projektet har
endvidere veeret keedet sammen med forhandlingerne om en traktat med Tyskland
om en fast Femern Beelt forbindelse.

Kort fgr hgringsperiodens start holdt Trafikstyrelsen pressemgde med bl.a.
fremvisning af skalamodeller af banens linjefgring pa udvalgte lokaliteter. Ca. 25
journalister og fotografer fra lands- og lokalpresse deltog og sgrgede efterfglgende
for omtale af projektet og dets hgringsperiode.

Interesseorganisationer

Ni kommuner, Hgje Taastrup, Roskilde, Solrgd, Greve, Vallensbeak, Ishgj, Holbaek,
Lejre og Odsherred, har i et samarbejde veeret aktive i anbefalingen af 5.
sporslgsningen samtidig med afvisning af Nybygningslgsningen.

Et andet samarbejde mellem 35 kommuner fra Vestsjeelland, Sydsjeelland, Lolland-
Falster, Kgbenhavn, Albertslund, Brgndby, Glostrup og Rgdovre, heriblandt landets
stgrste, har arbejdet for Nybygningslgsningen.

Desuden har behovet for at gennemfgre en parallel VVM-analyse af de to
alternative lgsninger, hvor kun den ene forudseettes realiseret, ofte veeret til
offentlig diskussion.

To borgere startede i 2007 en underskriftindsamling pa en seerlig internetside til
stgtte for 5. sporslgsningen og opnaede ved sensommeren 2008 op pa ca. 1150
underskrifter.
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Miljgredeggrelse 1

Offentlighedens inddragelse

Hgringsmaterialet

Wallensbekbyes Laug (165F) rejser kritik af, at hgringsmaterialet kun kan forstas,
hvis man har sat sig ind i Strategianalyse 2005 og Trafikplan for jernbanen 2008-
2028. P4 borgermgdet i Vallensbaek henvendte Wallensbekbyes Laug sig til
anleegschef Martin Munk Hansen med et gnske om at f& adgang til
investeringskalkulernes mellemregninger, hvilket blev afvist. Lauget finder det
seerdeles uheldigt, at Trafikstyrelsen ikke giver borgerne mulighed for at kontrollere
disse beregninger og henstiller til, at alle mellemregninger stilles til radighed for
offentligheden.

Hvidovre Kommune (183K) mener ikke, at Miljgredeggrelse 11 om stgj og
vibrationer i tilstreekkeligt omfang belyser stgjkonsekvenserne af hverken 5.
sporslgsningen pa streekningen fra kommunegraensen mod gst og frem til Vojensvej
27 eller af Nybygningslgsningen for streekningen Vigerslev Allé 378 og frem til
Vestvolden. Ifglge kommunen kan beboere og erhvervsdrivende pa disse
straekninger kun se stgjkonsekvenserne ved at g& ind pa Trafikstyrelsens
hjemmeside. Dette er ikke tilfredsstillende og kraever desuden, at borgerne har
adgang til internettet.

Hvidovre Kommune finder det ogsé kritisabelt, at der i hgringsmaterialet kun er
afsat to sider til at belyse eventuelle problemer som fglge af vibrationer fra
jernbanen i de to Igsningsmodeller. Dette medfgrer blandt andet, at der ikke
redeggres for, hvilke boliger der kan blive bergrt af vibrationsgener, men blot
oplyser hvor mange, der kan blive bergrt. Dette er ifglge kommunen ikke
tilstreekkeligt til at give kommunens borgere et fyldestggrende informationsniveau,
og derfor stilles der krav om, at den endelige VVM-redeggrelse tydeligt viser, hvilke
boliger der kan blive ramt af vibrationsgener.

Hgringsmaterialet mangler ifglge Hvidovre Kommune ogsa en redeggrelse for de
forskellige ledningsanleeg, som jernbanen skal krydse, eller som den kommer taet
pa, samt en tilhgrende risikovurdering. Kommunen stiller krav om, at en sadan
risikovurdering udarbejdes med hensyn til bade forsyningssikkerhed og ulykker.

Hvidovre Kommune finder, at hgringsmaterialet mangler visualiseringer af
fremtidige krydsninger med Nybygningslgsningen pa steder, hvor krydsningerne
aendres vaesentligt. Iseer fremhaeves krydsningen ved Brgndbygstervej, hvor
beboerne vil fa skyggegener, nar vejen fremover fgres over motorvejen pa en
deemning. Der lyder derfor et krav om, at der udarbejdes visualiseringer af
krydsningerne, sa borgerne kan fa et reelt indtryk af de fremtidige forhold.

Kgbenhavns Kommune (253K) finder, at hgringsmaterialet mangler gode
illustrationer af de valgte lgsninger, der anskueligger effekten af den nye bane. Der
mangler endvidere en belysning af de landskabelige og byrumsmeaessige kvaliteter,
der gdelaegges eller opnas. Derudover bemeerker kommunen, at tegningsmaterialet
i miljgredeggrelsen har en karakter, der ggr det meget vanskeligt at vurdere
konsekvenserne for de veje og stier, der bliver pavirket af de forskellige forslag.

P& baggrund af det offentliggjorte hgringsmateriale og oplysninger fremlagt pa
borgermgdet i Vallensbaek den 13. november 2008 betegner Grundejerforeningen
Egeparken (259F) beslutningsgrundlaget som steerkt mangelfuldt og i en reekke
tilfeelde direkte vildledende. Den videre politiske proces omkring handtering af
stgjkonsekvenser og mulige afveergeforanstaltninger kritiseres for ikke at ville
involvere de bergrte borgere. | hgringsmaterialet illustreres linjeforlgbene primaert
ved hjeelp af luftfotos, og dette er ifglge grundejerforeningen helt utilstreekkeligt til,
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at borgerne kan forholde sig til den reelle visuelle effekt pa landskabet.
Grundejerforeningen kraever derfor, at der udarbejdes visualiseringer set fra
gjenhgjde, sa bade lokalbefolkning og landspolitikere bliver konfronteret med de
reelle landskabelige indgreb.

En borger (495F), der repraesenterer en grundejerforening med 117 huse i
Taastrup, finder, at de luftfotos, som Trafikstyrelsen anvender i hgringsmaterialet,
er uhensigtsmaessige, nar det handler om at visualisere effekterne af linjefgringen.
Der burde i stedet anvendes moderne teknologier, der viser, hvordan det nye
anleeg ville se ud fra jordhgjde.

Ishgj Kommune (273K) kritiserer, at banens forlgb gennem kommunen ikke er
visualiseret af luftfotos, sddan som forlgbet gennem f.eks. Vallensbzek er belyst
med luftfotos. Kritikken gzelder ogsa borgermgdet i Vallensbzaek den 13. november,
hvor der hverken var dias eller forklaringer, som afdeekkede banens forlgb. Heller
ikke en medbragt model viste forlgbet i Ishgj, men fokuserede alene pa
Vallensbeek. Samlet set er Ishgj Kommune kritisk over for variationerne i
hgringsmaterialet og mener, at belysningen af banens forlsb gennem kommunen er
helt utilstraekkelig.

Vallensbeek Kommune (249K) er ikke tilfreds med, at miljgredeggrelsen kun
indeholder en enkelt visualisering af, hvordan Nybygningslgsningen vil pavirke
omgivelserne i Vallensbaek set fra gjenhgjde. Samtidig papeger kommunen, at der
er fejl i visualiseringen. Den viser nemlig banen skjult bag en gruppe treeer, mens
det fremgar af en tegning, at banen gar igennem gruppen af treeer. lllustrationen
er altsa ikke retvisende. Vallensbaek Kommune rejser ogsa kritik af, at der ikke
findes visualiseringer af, hvordan banen vil pavirke Vallensbeek Mose og
kirkeomgivelserne ved Vallensbeaek Kirke.

Greve Kommune (181K) finder, at den udarbejdede miljgredeggrelse er uegnet som
informationsmateriale til borgerne. Kommunen ser derfor gerne, at Trafikstyrelsen
udarbejder en folder med bedre visualiseringer og et lettere forstaeligt sprog.

Trafikstyrelsens kommentarer

Hovedform8let med stagjundersogelserne har veeret at afklare konsekvenserne og
dermed omfanget af stgjdeempende foranstaltninger bl.a. til brug for belysning af
forskelle mellem tilvalgsmulighederne. I dispositionsforslaget, der ligger til grund
for hgringsudgaverne af Miljoredegarelsen, var form8let at belyse i hvilket omfang,
der kan forventes opstillet stgjskaerme samt angive i hvilke omr8der, der kan
forventes supplerende stgjdeempende foranstaltninger i form af eksempelvis
facadeisolering.

I Miljoredegorelse 11 er der p8 denne baggrund vist eksempler p§ i hvilken afstand
fra banen, stgjgraenserne p8 henholdsvis 64 dB og 66 dB er overskredet.
Eksemplerne er udvalgt, s§ de iseer omhandler omr§der med mange boliger.
Omr8der, hvor stgjkonsekvenserne er relativt begraensede, indg8r derimod ikke i
det skriftlige materiale. De supplerende oplysninger har veeret tilgaeengelige p§ det
dynamiske kort p8 Trafikstyrelsens hjemmeside.

En opdatering af stgjberegningerne vil indg8 i den kommende Miljoredeggrelse, og
efterfglgende vil der i forbindelse med anlaegsfasen blive gennemfort detaljerede
beregninger med henblik p& en finjustering af stojskaermenes placering samt
afklaring af praecist hvilke boliger, der vil blive omfattet af tilbud om tilskud til
facadeisolering.

Vibrationsberegningerne er udfgrt ved hjeelp af en erfaringsbaseret

vibrationsmodel. Form8let har i denne fase, ligesom for stagjberegningerne, vaeret at
afdaekke omfanget af konsekvenser for naerliggende boliger.
Konsekvensvurderingen viser generelt, at komfortgener fra jernbanen kan
afhjeelpes ved en vibrationsdaempning af sporene eksempelvis ved anvendelse af
ballastmétter under sporet. I de videre undersggelser vil disse beregninger blive
opdateret dels i forhold til eventuelle justeringer af liniefgringen og dels ved
vurdering af oplysninger om geotekniske forhold p& udvalgte lokaliteter. Endvidere



19

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

vil der veere seerlig fokus p8 straekningen fra Vigerslevparken til Hvidovrevej, hvor
banen fgres i tunnel teet ved storre boligbebyggelser.

Hvad ang8r spgrgsmélet om mellemregninger for investeringskalkuler henviser vi til
de tekniske fagnotater, som ligger til grund for miljoredegorelsen, samt til
Strategianalysen fra 2005. Heri er der redegjort neermere for de foretagne
beregninger. Grundlaget for anlaegsbudgettet vil foreligge samtidigt med det
politiske beslutningsgrundlag i efterdret 2009.

Trafikstyrelsen har i udformningen af offentlighedsmaterialet bestraebt sig p8 via
forskellige medier at orientere befolkning, myndigheder m.fl. om projektet. S8ledes
er miljoredeggrelsen udformet i et let forst8eligt sprog, og fremstillingen er
understgttet med illustrationer af forskellig art. Miljoredeggrelsen er for
overskuelighedens skyld desuden opdelt i 11 heefter, hvoraf den ene er generel og
sammenlignende mellem de to Igsninger, ét vedrorer udelukkende stgj og
vibrationer, og ni haefter beskriver i geografiske afgreensede omr8der baneanlaeg og
p8virkning af omgivelser. Miljoredeggrelsen er udgivet p8 tryk og p8
Trafikstyrelsens hjemmeside, hvor der desuden bl.a. findes tekniske fagnotater og
et dynamisk kort med en lang raekke informationer om projektet.

Hertil kommer, at projektet har afholdt 12 borgermgder med udvidet 8bningstid,
hvor borgere og andre udover den formelle spgrgetid har kunnet stille spargsmél til
Trafikstyrelsens teknikere, og der har veaeret vist sm& og store udstillingsplancher
med uddybende illustrationer.

I den endelige, trykte Miljoredeggrelse vil der blive taget stilling til visning af
supplerende visualiseringer af anlaegget.

Tilvalgsmuligheder

En borger (154B) udtrykker stor skuffelse over forlgbet af borgermgdet i Hvidovre
Medborgerhus 11. november 2008. Borgeren havde forventet, at Trafikstyrelsen
ville veere aben over for drgftelse af andre tilvalgsmuligheder, end dem der fremgar
af hgringsmaterialet, men det var ikke tilfaeldet.

Hvidovre Kommune (183K) er utilfreds med, at hgringsmaterialet for
Nybygningslgsningen ikke indeholder beskrivelser af de to tilvalgsmuligheder, der
ville medfgre feerrest gener for kommunens borgere. Det drejer sig om en boret
tunnel fra Kulbanevej til Vestvolden og en tunnel under Vestvolden. Kommunen
stiller krav om, at begge tilvalgsmuligheder som minimum indgar i det materiale,
som Folketinget og trafikudvalget skal tage stilling til.

Hvidovre Kommune betragter det som en fejl i prioriteringen af Trafikstyrelsens
arbejde, at en overdaekning af banen fra Ultrupvej/Allingvej og frem til
kommunegraensen mod Brgndby ikke er behandlet som et tilvalg i
miljgredeggrelsen. Derfor stiller kommunen krav om, at der udarbejdes en
supplerende miljgvurdering af en overdaekning pa denne straekning.

Tilvalgsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre fremhaves af kommunen som en
bedre lgsning end alternativerne, fordi den ikke medfgrer nedrivning af huse. Af
hgringsmaterialet fremgar det imidlertid, at Vejdirektoratet finder denne Igsning
uacceptabel, fordi den begraenser motorvejens kapacitet og udvidelsesmuligheder.
Vejdirektoratet begrunder ikke sit synspunkt med dokumentation, og dette tolker
Hvidovre Kommune sadan, at Trafikstyrelsens ukritisk accepterer Vejdirektoratets
afvisning af denne tilvalgsmulighed. Det far sdledes kommunen til at forlange, at
der gennemfares en trafikanalyse, sa Vejdirektoratets synspunkter kan vurderes pa
et oplyst grundlag.

Grundejerforeningen Skellet (228F) betegner Trafikstyrelsens materiale om
udvidelse af kapaciteten med nybygning af en jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted som bade sgrgelig og skammelig laesning. Iseer fremhaeves det som et
problem, at Trafikstyrelsen har haft fokus pd den gkonomisk mest fordelagtige
lgsning frem for p& lgsninger med perspektiver. Dette er ifglge foreningen uheldigt,



20

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

fordi det medfarer, at politikerne ikke far et godt og mangfoldigt grundlag for at
prioritere mellem gkonomi og livskvalitet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har pd udvalgte lokaliteter opstillet s8vel en grundlgsning som en

tilvalgsmulighed, hvor sidstneaevnte typisk forbedrer indpasningen i omgivelserne,
og hvor der er tale om en dyrere lgsning. Her vil politikerne sdledes direkte kunne
vaelge en dyrere Igsning, hvis der er flertal herfor.

I overensstemmelse med afgraensningerne i projekteringsloven har VVM-analysen
som udgangspunkt ikke omfattet f. eks. lange tunnelstraekninger, linjefgringer uden
for motorvejskorridoren syd for Greve eller linjeforing via Amager.

Der er imidlertid foretaget undersggelser af andre lgsninger end dem, der er
preesenteret som tilvalgsmuligheder i miljgredeggrelsen. Disse er i en tidlig fase af
den indledende projektering valgt fra af tekniske, gkonomiske eller andre grunde,
og de er beskrevet i Miljgredeggrelsen under Fravalgte tilvalgsmuligheder, bl.a.
boret tunnel.

Efter hgringsfasen har Trafikstyrelsen indsnaevret grundlaget for det videre
projekteringsarbejde til at omfatte faerre af de fremlagte tilvalgsmuligheder.
Afgraensningen er narmere beskrevet p8 side 20.

Offentlighedsfasen har dog ogs8 givet anledning til revurderinger af en mulig ny
jernbanens linjeforing og leengdeprofil visse steder, eksempelvis i Solrgd ved
Cementvej/Taastrupvej.

Samtlige undersggte Igsninger vil blive fremlagt i det politiske beslutningsgrundlag.

Hgringsprocessen

Grundejerforeningen Munkekaer (230F) gnsker at fa oplyst, hvilken indflydelse
borgermgderne har pa Kebenhavn-Ringsted projektet. Den giver samtidig udtryk
for et hdb om, at borgerne synspunkter vejer tungt, nar politikerne skal tage
endelig stilling til tilvalgsmulighederne.

En borger (334B) spgrger, om Nybygningslgsningen i det hele taget er vedtaget, og
henviser til, at der jo ogsa findes 5. sporslgsningen via Hgje Taastrup.

To borgere (353B, 402B) vil gerne vide, hvornar Kgbenhavn-Ringsted projektet kan
forventes tilendebragt.

En borger (403F) spgrger, hvad der sker, hvis det midt under projektet viser sig, at
der ikke er penge til at fare det til ende.

Stgjudvalget i Solrgd (389F), der repraesenterer over 25 grundejerforeninger med
ca. 1.300 parceller, svarende til omkring 5.000 mennesker, der bor langs
linjefaringen for Nybygningslgsningen, opfordrer politikerne i Solrgd, Greve, Ishgj
mv. til at ggre deres indflydelse geeldende, sa der ikke etableres en ny jernbane i
Kgge Bugt-omradet.

En borger (16B) betragter borgermgdet pa Solrgd Gymnasium den 27. oktober
2008 som en skueplads og et udtryk for bevidst vildledning af befolkningen. Efter
borgerens opfattelse var Trafikstyrelsen ikke mgdt frem for at tilbyde borgerne reel
information, men for at gennemtrumfe en bestemt lgsning. Trafikstyrelsen var ikke
indstillet pa at diskutere tilpasninger af de offentliggjorte lgsningsforslag, men
preesenterede i stedet en lang reekke konklusioner, der tydeligvis fra fabrikeret til
stgtte for de lgsninger, som styrelsen og en gruppe folkevalgte med seerlige
interesser syntes at ville gennemtvinge.

To andre borgere (352B, 334B) mener ogsa, at Trafikstyrelsens panel ved
borgermgdet i Rishgjhallen den 2. oktober 2008 anbefaler Nybygningslgsningen
frem for 5. sporslgsningen. En af dem (352B) geaetter pa, at det ma vaere fordi, det
er mere interessant at bygge en ny bane frem for at udvide en eksisterende.
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Grundejerforeningen Byholmene (28F) har de seneste ca. 10 ar modtaget flere
skriftlige henvendelser fra Trafikstyrelsen angdende Kgbenhavn-Ringsted projektet.
Derfor finder foreningen det hgjst besynderligt, at Trafikstyrelsen ikke har
orienteret foreningen om hgringsrunden for Kgbenhavn-Ringsted projektet, men at
man i stedet skal leese om den i lokalavisen. Grundejerforeningen undrer sig ogsa
over, at man gar ind i en hgringsrunde uden, at der er truffet beslutning om,
hvorvidt det er 5. sporslgsningen eller Nybygningslgsningen, der skal gennemfgres.
Derfor vil foreningen gerne vide, om der kommer endnu en hgringsrunde, nar man
ved, hvilken lgsning der bliver tale om.

Virksomheden Geschwendtner I/S (97F) henviser til, at Trafikstyrelsen ifglge
Miljgredeggrelse 1 har afholdt lukkede mgder med alle direkte bergrte grundejere
inden hgringsrundens start den 29. september 2008. Derfor finder virksomheden
det steerkt kritisabelt, at ingen repraesentanter for virksomheden har veeret indkaldt
til et sddant mgde og, at virksomheden fgrst modtog hgringsmaterialet flere dage
efter hgringsrundens start, nemlig den 6. oktober.

Borgerforeningen (371F) rejser kritik af, at Trafikstyrelsen fagrst 14 dage for et
mgde pa Kveerkeby Skole informerede en borger om, at hendes hus skal
eksproprieres som fglge af Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Wallensbekbyes Laug (165F) finder, at hgringsmaterialet med supplerende
fagnotater er meget omfattende og kritiserer hgringsperioden for at veere alt for
kort. Dette betragter lauget som et udtryk for, at Trafikstyrelsen reelt ikke gnsker
at give borgerne mulighed for at kommentere hgringsmaterialet og mener, at
hgringsperioden burde have veeret betydeligt leengere.

En borger (495F), der repraesenterer en grundejerforening med 117 huse i
Taastrup, mener, at offentligheden ikke har faet reelle informationer om projektet
og, at Trafikstyrelsen stadig har en del regnearbejdet at ggre. Derfor vil borgeren
gerne videre, om Trafikstyrelsen nu gar direkte til politikerne, eller om der bliver
endnu en mulighed for, at borgerne kan forholde sig til resultatet af Trafikstyrelsens
fortsatte regnearbejde.

Komiteen for Bedre bebyggelse pa Amager (272F) ger indsigelse mod
Nybygningslgsningens manglende legitimitet. Der henvises til Miljgredeggrelse 1,
hvor Trafikstyrelsen skriver, at projektet ikke strider mod den statslige og
kommunale planleegning. Imidlertid er dette ifglge komiteen faktuelt forkert, idet
dansk lovgivning angdende indledende strategiske miljgvurderinger (SMV) ikke er
taget i anvendelse. Dette bgr straks seettes i veerk, inden der gennemfares
yderligere aktiviteter i projektet. Komiteen mener ogsa, at Trafikstyrelsen har
undladt at gennemfgre den lovpligtige indledende offentlighedsfase for det
fremsatte forslag om Nybygningslgsningen, idet styrelsen blot henviser til
offentlighedsfasen omkring en aldre og fravalgt nybygningslgsning fra 1997. Denne
sammenblanding af to sagsforlgb betegnes imidlertid som en stor fejltagelse, fordi
den fravalgte lgsning fra 1997 er meget anderledes end den nye
nybygningslgsning. Dette medfgrer, at offentligheden ikke har haft mulighed for at
seette sig ind i og udtale sig om den nye nybygningslgsning, herunder for at
fremseette alternative forslag. Kun direkte bergrte kommuner og seerligt udvalgte
fik 14 dages hgringsmulighed lige inden forslaget om projekteringsloven blev
fremlagt.

Greve, Holbaek, Hgje Taastrup, Ishgj, Lejre, Roskilde, Odsherred, Solrgd og
Vallensbaek Kommuner indgar i et interessefaellesskab (270K) om at afgive
hgringssvar til miljgredeggrelsen for Kgbenhavn-Ringsted projektet.
Interessefeellesskabet henviser til VVM-direktivets overordnede intention om, at
VVM-undersggelserne skal bidrage til, at beslutningstagerne kender dels de
miljgmaessige konsekvenser af et anleegsprojekt, dels borgernes synspunkter om
fordele og ulemper ved projektet. | lyset af disse overordnede intentioner stiller
interessefaellesskabet spgrgsmal ved, om VVM-undersggelsen af Kgbenhavn-
Ringsted projektet er opfyldt med den foreliggende hgringsudgave.
Interessefaellesskabet besvarer selv spgrgsmalet med et "delvist", men pointerer,
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at hgringsmaterialet efterlader en reekke vaesentlige spgrgsmal, der skal besvares
og/eller nuanceres i deres konklusioner i den endelige miljgredeggrelse.

Interessefeellesskabet kritiserer derudover Trafikstyrelsen for at have fremsendt
hgringsmaterialet i bind, hvilket betyder, at den enkelte kommune alene har
modtaget beskrivelse af projektet inden for egen kommunegreense. For at kunne
vurdere projektet som helhed har kommunerne imidlertid haft brug for samtlige de
bind, der tilsammen udggr hgringsmaterialet.

Greve Kommune (181K) henviser til Miljgredeggrelse 7, hvor det fremgar, at
Grevebaekken vil blive fgrt under banen i et dykket rgr, hvilket kommunen betegner
som en uacceptabel lgsning, fordi det vil skabe en barriere for pattedyr, fisk og
padder. Efter korrespondance med Trafikstyrelsen 24. oktober 2008 viser det sig
imidlertid, at et notat af 8. juli 2008 udarbejdet af et konsulentfirma lsegger op til
lgsninger, som vil afhjeelpe barriereeffekten. Greve Kommune finder det
bemaerkelsesveerdigt, at kommunen ikke tidligere er gjort bekendt med dette notat
og forudsaetter, at notatets konklusion indarbejdes i det endelige projekt.

Foreningen Vestvoldens Venner (329F) roser planlaegningsgrundlaget for 5. sporets
gennemskaering af Vestvolden, hvori det hedder, at det fredede bygningsvaerk vil
blive friholdt for pavirkninger. Foreningen vil dog gerne vide, hvordan
hgringsprocessen teenkes tilrettelagt, hvis planleegningsgrundlagets forudsasetninger
alligevel ikke holder stik, og Vestvolden bliver pavirket.

Solrgd Strands Grundejerforening (263F) kommenterede i 2006 forslag til udvidelse
af jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted. Det fremgar imidlertid af
hgringsmaterialet fra 2008, at disse kommentarer ikke har haft nogen
neevneveerdig effekt. Da spgrgsmal rejst af grundejerforeningen pa borgermgdet i
Solrgd den 27. oktober heller ikke blev besvaret pa tilfredsstillende vis, veelger
foreningen nu at fremsende et hgringssvar i form af et dbent brev til Folketingets
trafikudvalg, hvori disse spgrgsmal gentages. Ifglge grundejerforeningen bar den
aktuelle hgringsperiode i gvrigt ikke bruges til at diskutere, hvilken lgsning der skal
veelges, men til at tvinge Trafikstyrelsen og politikerne til at dokumentere, at der er
behov for at anleegge en ny jernbane til 12 mia. kroner.

DSB (257F) ser frem til at blive inddraget i den videre trafikale planleegning af
Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Trafikstyrelsens kommentarer

P8 grund af projektets omfang valgte Trafikstyrelsen at gennemfore en
haringsperiode p8 i alt 10 uger og ikke kun p8 otte uger, som retningslinjerne
foreskriver.

Forud for den offentlige hgring blev der annonceret i en lang raekke lokalaviser om
projektets haringsperiode og om mulighed for at f§ information, herunder
henvisning til Trafikstyrelsens hjemmeside. Desuden blev der i god tid for hvert af
de 12 borgermgade foretaget lokal annoncering af magderne. Se i gvrigt
Trafikstyrelsens kommentarer under afsnittet Hgringsmateriale.

Trafikstyrelsen udsendte forud for hgringsperioden p& egen foranledning
haringsmateriale ud til i alt ca. 3.000 adressater, hvortil kommer ekspedition af
flere hundrede efterfglgende bestillinger og udlevering af et par tusinde
eksemplarer af miljoredegorelsens 11 haefter til deltagerne p§ borgermaderne.

Ligeledes kort for hgringsperiodens start holdt Trafikstyrelsen pressemgde med
fremvisning af skalamodeller af banens linjeforing mv. p& udvalgte lokaliteter. Ca.
25 journalister og fotografer fra lands- og lokalpresse deltog og s@rgede
efterfglgende for omtale af projektets hgringsperiode.

I starten af 2007 tilskrev Trafikstyrelsen alle grundejere, hvis ejendom bergres
direkte af projektarbejdet, og siden har der vaeret afholdt individuelle mader med
grundejere og med grupper af grundejere for at orientere dem om projektets
konsekvenser for deres ejendom. Imidlertid har nogle af disse konsekvenser forst
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vaeret klarlagt p§ et sent tidspunkt i forhold til disse mgder, og derfor har
Trafikstyrelsen ikke kunnet informere de enkelte grundejere tidligere, end det er
sket.

Der er ligeledes i 2008 gennemfgrt en mgdereekke med samtlige, bergrte
kommuner, hvor alle relevante forhold i forbindelse med projektets p8virkninger i
den enkelte kommune kunne drgftes.

Alle tilkendegivelser p§ borgermgderne er blevet refereret loyalt og fremg8r af de
referater, som er lagt p8 Trafikstyrelsens hjemmeside. Ogs§ alle indkomne,
skriftlige hgringssvar er lagt p§ hjemmesiden.

Trafikstyrelsen vurderer pd denne baggrund, at der er gennemfort en meget
omfattende offentlighedsproces, hvor der har vaeret lagt vaegt p8 rettidig, forst8elig
og relevant information samt let tilgeengelighed til projektets sekretariat og
medarbejdere.

Kravet om gennemfgrelse af en Strategisk Miljg Vurdering (SMV)af projektet forud
for VVM-analysen har tidligere veeret rejst overfor projektet og for
transportministeren.

Strategisk Miljg Vurdering gennemfgres for en plan eller et program i henhold til EU
direktiv 2001/42, som i Danmark tr8dte i kraft fra 2004 med en overgangsperiode
p4 to &r.

Kravet er overfor klageren flere gange blevet afvist med den begrundelse, at
Kaobenhavn-Ringsted projektet dels er et konkret projekt og hverken plan eller
program, og dels er det startet med den forste projekteringslov allerede tilbage i
1997 og dermed syv &r tidligere end bestemmelserne om SMV trddte i kraft.

Det er afklaret med de statslige miljomyndigheder, at Vestvolden i 5.
sporslgsningen ikke p8virkes. Trafikstyrelsen mener, at der ikke vil vaere behov for
en ny hgringsproces, hvis projektet ville konflikte med kulturinteresserne i omr8det.

Linjefgringen for Nybygningslgsningen ved Kettevej ligger nord for
Holbaekmotorvejen, og derfor kommer banen ikke i beroring med de grunde, der
ligger syd for motorvejen. Dette er §rsagen til, at Grundejerforeningen Byholmene
ikke har f8et en direkte henvendelse fra Trafikstyrelsen. De nuveerende
undersagelser af de to mulige lpsninger gennemfares p8 baggrund af en
projekteringslov, som Folketinget vedtog i marts 2007. Den igangvaerende
hgringsrunde er formentlig den sidste, og der forventes politisk stillingtagen til
projektet i efter8ret 2009.

Det er Trafikstyrelsens rolle at give en objektiv praesentation af muligheder,
konsekvenser og omkostninger, der er ved henholdsvis Nybygningslgsningen og 5.
sporslgsningen, og Trafikstyrelsen anbefaler derfor ikke den ene Igsning frem for
den anden. Omkostninger og konsekvenser for det to Igsninger er imidlertid meget
forskellige, og n8r Trafikstyrelsen forklarer fakta, er det ikke et udtryk for, at der
tages stilling.

Med en politisk beslutning i efter§ret 2009 om at gennemfore enten
Nybygningslgsningen eller 5. sporslgsningen g8r der omkring to 8r med
detailprojektering, ekspropriationer og offentlig udbud af anlaeagget. Formodentlig
kan anlaegsarbejdet g8 i gang i 2012 og forste tog begynde at kore 5-6 8r efter. Det
vil kreeve direkte politisk beslutning at standse projektet, ndr det farst er sat i gang.

Sammenhaeng med andre projekter

Drift

Region Hovedstaden (73K) gnsker, at togene over @resundsbroen mod Helsinggr i
en fremtidssikret lgsning ligeledes kan kgre fra Lufthavhen mod Roskilde og Holbaek
samt mod Slagelse og Naestved. Det anfgres, at udformningen af Ny Ellebjerg
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Station som knudepunkt ikke i tilstreekkelig grad giver den bedst mulige forbindelse
til Kastrup station. Region Hovedstaden oplyser, at der i den regionale
udviklingsplan peges pa etablering af en aflastningsbanegard ved Ny Ellebjerg
station.

Desuden anbefales det, at der allerede i planleegningsfasen peges pa et punkt pa
Kgbenhavn-Ringsted banen, hvor det vil kunne lade sig ggre at koble en bane fra
Helsinggr pa Ringstedbanen.

Region Hovedstaden mener, at streekningen gennem Danmark bgr ses i
sammenhaeng med de svenske undersggelser om udformningen af et fremtidigt
hgjhastighedsnet. Det kunne i den sammenhaeng overvejes at indteenke behovet
for en tilslutning i Kgge Nord.

Region Sjeelland (95M) oplyser, at Regionen i gjeblikket arbejder med at forbedre
sin egen regionale kollektive bus- og banetrafik med fokus pa den kommende
Femern Beelt og @resundsregionen. | forbindelse med sidstnaevnte udtrykkes
bekymring for om udformningen af Ny Ellebjerg Station i tilstreekkelig grad giver
mulighed for, at gods- og persontog fra forskellige streekninger pa en hurtig og
smidig made kan krydse hinanden. Dette skal indtaenkes i projektet og ses i
sammenhang med tilgeengeligheden fra Sjeelland til lufthavnen i Kastrup og den
skanske del af Jresundsregionen.

Hvidovre Kommune (183K) anbefaler, at det fremgar af den endelige
miljgredeggrelse, at begge lgsninger projekteres og anleegges, sa den ikke er til
hinder for en letbane langs Ring 3, og sa der er mulighed for eventuel tilkobling.

Lejre Kommune (203K) har en steserk forventning om, at udbygningen af
Nordvestbanen bliver en realitet. Der peges pa, at banestraekningen mellem Lejre
og Vippergd bliver dobbeltsporet.

Dansk Industri (200F) anbefaler, at Kgbenhavn-Ringsted projektet ses i
sammenhaeng med Femern-forbindelsen. Det naevnes bl.a., at det er vigtigt at sikre
kapaciteten pa seerlige steder, f.eks. ved dobbeltspor pa Storstremsbroen. Der
peges ydermere pa, at de svenske planer om hgjhastighedstog ogsa ber inddrages i
den videre planleegning. Endelig anbefales det at se projektet i sammenhaeng med
ringforbindelserne i Hovedstadsomradet.

Skanetrafikken (247V) anbefaler, at Trafikstyrelsen undersgger, hvordan en fast
forbindelse Helsinggr-Helsingborg kunne indgd i den fortsatte planleegning (det er
muligt at lsese mere om dette i afsnittet om kapacitet og regularitet.)

Sydporten (254V) foreslar, at der etableres drift fra Ringsted over Kgge videre til
Kastrup, hvis Nybygningslgsningen veelges. | den sammenhang anses det for
vigtigt, at den kapacitetsmaessigt ngdvendige sporlgsning ved Ny Ellebjerg Station
anleegges. Det oplyses, at Sydporten har planer om etablering af en station ved
Sluseholmen/Badehavnsvej, der kan betjene omradet i Kgbenhavns Sydhavn.
Desuden foreslas det, at genindfgre drift mellem Roskilde og Kastrup.

DSB (257V) finder, at med et styrket fokus pa bade Kgbenhavns Hovedbanegard og
@sterport, nar Cityringen etableres, burde en Igsning med mere kapacitet mellem
Kgbenhavn og @sterport veere medtaget.

Solrgd Strands Grundejerforening (263F) mener, at valg af Nybygningslgsningen
betyder, at S-banen aldrig bliver udbygget. Det papeges, at denne lgsning
tilgodeser alle der bor syd for Kgge, mens alle der bor i Kgge Bugtomradet nord for
Kage, vil blive belastet af stgj.

En borger (154B) papeger, at dbningen af Femern Baelt-forbindelsen vil kraeve
endnu en forbindelse over @resund. En jernbane fra Hundige/Vallensbaek over
Ballerup og Lyngby til Klampenborg/Skodsborg med tilslutning til Kystbanen
gnskes. Samtidig kunne denne banelinje blive til en ydre ringbane for en S-
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togsforbindelse. Derudover foreslas det, at metrolinjen fortsaettes fra Vanlgse over
Rgdovre Centrum til Fabriksparken i Glostrup.

@resundsbron (155V) vurderer, at det som et led i den fortsatte integration pa
tveers af Jresundsregionen bliver muligt for dresundstogene at betjene andre byer
pa Sjeelland end Helsingar. Det anbefales, at Trafikstyrelsen undersgger hvilke
muligheder, der findes for at fere visse @resundstog over Vigerslev og videre ud pa
Sjeelland. Udformning af tilslutningen til dresundsbanen og Ny Ellebjerg Station er
centrale i denne sammenhaeng.

@resundsbron (155V) peger pa, at mulighederne for at gennemfgre en
fremtidssikring af udfletningen i Vigerslev/Ny Ellebjerg, hvor banen deler sig i en
dobbeltsporet bane mod Kgbenhavn H og de to spor mod Kalvebod-@resund bgr
revurderes. @resundsbro Konsortiet anbefaler en udfletning i flere niveauer. Det vil
gore det muligt at viderefgre jernbanen mod dresund eller skabe forbindelse
mellem Vestbanen og @resundsbanen uden konflikt med den nye
jernbanestraekning.

En borger (492B) spgrger, om de passagerer, der skal med Nybygningslgsningen,
enten skal tage til Hovedbanegarden eller til Kege Nord. Eller alternativt kombinerer
den med en letbane, der gar forbi Glostrup, eller genoplive Hgje Taastrup Centret,
sa passagererne kan komme pa der. Det anfgres, at der er behov for at f
sammenhaeng i trafikinvesteringerne i hovedstadsomradet. Borgeren mener, at en
letbane kan aflaste hele hovedstadsomradet for en vaesentlig del af den
eksisterende biltrafik.

En borger (54B) foretreekker 5. sporet, men hvis Nybygningslgsningen veelges,
anbefales fglgende at indga i beslutningsgrundlaget: En lavbro fra Sydhavnen,
Avedgre Holme eller Amager til lige nord for Kgge samt en tunnel mellem
Helsingborg og Helsinggr og banestraekning med linjeforing gennem eller syd om
Hillergd og herfra til Roskilde.

En borger (395B) spgrger, om der er nogen af de to Ilgsninger, der omfatter en
letbane via Glostrup til Lyngby.

En borger (178B) mener, at pendlertrafikken via Kgge kan forbedres med
anleeggelse af overhalingsspor pa S-banen, indseettelse af eksprestog pa S-banen
Kgge — Kgbenhavn samt en letbane fra Hundige/lIshgj ad Ring 3 til Lyngby.

En borger (362B) spgrger, hvorndr overhalingssporet anleegges ved Ringsted
Station.

En borger (407B) spgrger, om der med etablering af Femern Beelt-forbindelsen ikke
opstar en ny flaskehals ned over Storstrgmmen.

En borger (306B) spgrger, om der er overvejet en bane med forbindelse over
Kattegat.

En borger papeger (307B), at det tidligere Kgbenhavn-Ringsted projekt opererede
med, at stationen ved Kgge skulle ligge leengere sydpa, og at projektet omfattede
en ny jernbanebro over Storstremmen.

Trafikstyrelsens kommentarer
Detailprojekteringen af overhalingssporet ved Ringsted er i gang. Anleegget, som er
en del af KOR-projektet, forventes ibrugtaget i 2010.

Uanset om 5. sporslasningen eller Nybygningslgsningen valges, vil det vaere muligt
at fore tog direkte fra Roskilde til Kastrup Lufthavn uden om Kgbenhavns
Hovedbaneg8rd. Men kun Nybygningslasningen giver plads til et s8dant togsystem,
uden at togantallet til Kebenhavn H samtidig m& sankes. For begge lgsninger
geelder, at kapacitetsforholdene p8§ Oresundsbanen og stationen i Ksbenhavns
Lufthavn saetter begraensning for, hvor ofte et sdant togsystem kan kore. Uden
udbygning p8 @resundsbanen vurderer Trafikstyrelsen, at det hgjst vil vaere muligt
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at gennemfgre timedrift direkte uden om Kobenhavn H. Trafikstyrelsens analyser
viser, at der ikke med den planlagte trafik vil vaere kapacitetsproblemer ved Ny
Ellebjerg med den projekterede sportilslutning i niveau. Der er imidlertid planen at
reservere arealer til en fremtidig bro, sdledes at der efter en markant trafikveekst
kan tilvejebringes en tilstraekkelig kapacitet.

En Kattegatbro ville kraeve, at der pd begge sider af broen anleegges en ny
banelinje mellem kysten og Arhus hhv. Kebenhavn beregnet for hurtige tog,
herunder ogsd en ny bane udenom Roskilde til Kebenhavn.

En s8dan ny bane m& p§ delstreekningen ind og ud af Kebenhavn forventes at
skulle folge samme linjefgring som Nybygningslgsningen i Kebenhavn-Ringsted
projektet.

Med 5. sporslgsningen og en ny bane fra Roskilde mod Kattegatkysten vil der ikke
blive tilstraekkelig kapacitet mellem Kobenhavn og Roskilde til at h8ndtere den
onskede, fremtidige trafikveekst.

Kobenhavn-Ringsted projektet er ikke et naerbaneprojekt med ringbaner/letbaner.
Men etableringen af s8vel 5. sporslgsningen som Nybygningslgsningen vil ikke
leegge hindringer for en Ring 3 letbane. Umiddelbart vil Glostrup Station vaere det
naturlige omstigningspunkt, og her sikres gennem Nybygningslgsningen
tilstreekkelig kapacitet til regionaltogsstandsning.

Aftalen om Femern Beelt-forbindelsen indebaerer en udbygning af den eksisterende
bane fra Radby til Ringsted, hvilket er et saerskilt projekt. Ambitionsniveauet er her
er gennemg8ende dobbeltspor mellem Ringsted og Radby, idet Storstremsbroen i
forste omgang dog forbliver enkeltsporet, hvilket er tilstreekkeligt til dem forudsatte
trafik i en 8rrackke efter Femern forbindelsens 8bning. Hastigheden forudsaettes at
vaere 160 - 200 km i timen. Vaelges Nybygningslgsningen, vil det senere vaere
muligt at tilslutte en hgjhastighedsbane ved Kg@ge, men der er ingen konkrete
planer herom.

Generelt om lgsningerne

| dette afsnit gives en oversigt over de generelle synspunkter vedrgrende 5.
sporslgsningen og Nybygningslgsningen, samt de hgringssvar, der peger pa andre
lgsninger. Endelig er der en oversigt over synspunkter fra hgringssvar, der ikke
konkret peger p& en bestemt lgsning, men som kommenterer de fremlagte
lgsninger. Der er kun medtaget hgringssvar, som tager konkret og direkte stilling til
de enkelte lgsninger.

En del hgringssvar rummer en indirekte stillingtagen i kraft af, at de rummer en
grundlaeggende kritik af elementer i den ene Igsning uden at naevne, at de gar ind
for den anden lgsning. Disse hgringssvar er medtaget under de emner de har
beskeeftiget sig med og under de streekninger, de handler om.

De specifikke kommentarer og synspunkter vedrgrende de enkelte temaer inden for
de foretrukne lgsninger fremgar af de fglgende afsnit.

5. sporslgsningen
Kulturarvsstyrelsen (164M) anbefaler, at man veelger 5. sporslgsningen, fordi
Nybygningslgsningen vil pavirke mange kulturhistoriske interesseomrader.

9 kommuner — Solrgd, Greve, Holbaek, Hgje Taastrup, Ishgj, Lejre, Odsherred,
Roskilde og Vallensbzek - er gdet sammen om et feelles hgringssvar (270K), der
forholder sig til de to fremlagte lgsninger. | dette hgringssvar peges pa 5.
sporslgsningen som den, der bgr arbejdes videre med. Argumenterne for denne
prioritering er kort fortalt at 5. sporslgsningen har den tilstreekkelige kapacitet, at
den ikke star i vejen for eventuelle senere kapacitetsudvidelser, at den giver bedre
vilkar for pendlere i Roskilde-fingeren end Nybygningslgsningen, at den ikke
gdeleegger miljget, de landskabelige veerdier og de rekreative omrader, og at den
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er gkonomisk ressourcebevidst, idet den skaber den ngdvendige
kapacitetsudvidelse med en relativt begraenset investering.

14 foreninger mv. anbefaler specifikt 5. sporslgsningen. Det geelder en
grundejerforening i Brgndbygster (25F), Brgndby Haveby, Afd. 3 (45F), Vallensbaek
Menighedsrad (56F), Andelsboligforeningen Thorvalds Minde i Hvidovre (68F),
Grundejerforeningen Klardam @st i Hvidovre (69F), Karlstrup Landsbylaug (75F),
Grundejerforeningen Mglletoften i Karlslunde (152F), Wallensbekbyes Laug (165F),
Grundejerforeningen Skellet i Hvidovre (228F), Vejlauget Munkekeer i Solrgd
(230F), LI. salby Landsbylaug (243F), Solrgd Strands Grundejerforening (263F),
Ishgj Bylaug/Grundejerforeningen Landsbyen (265F) og Andelsboligforeningerne
Hvidovrevang og Solkrogen (269F).

Argumenterne for anbefalingen géar pa, at 5. sporslgsningen imgdekommer alle
rimelige forventninger, og at den ikke vil genere beboerne, naturomraderne,
kulturmiljgerne og de store rekreative omrader fra Hvidovre og ned langs Kage
Bugt. Samtidig har hovedparten af borgerne langs Nybygningslgsningen ingen
fordele af en fjerntogsforbindelse hvor der ikke er mulighed for pastigning andre
steder end i Kgge. Endelig fremhaeves det som en fordel ved 5. sporslgsningen, at
ingen nye beboere vil blive generet af stgj. Grundejerforeningen Skellet peger
specielt pa, at en del af argumenterne for Nybygningslgsningen er tvivisomme.

En reekke borgere (9B, 36B, 40B, 54B, 170B, 196B, 217B, 224B, 233B, 267B,
323B, 324B, 379B, 439B, 493B, 497B, 498B) naevner specifikt, at de gar ind for 5.
sporslgsningen. Argumenterne fra disse hgringssvar handler bl.a. om, at man under
ingen omsteendigheder vil have Nybygningslgsningen, og at 5. sporslgsningen er
fuldt tilstreekkelig mange ar ud i fremtiden. Det naevnes ogsd, at 5. sporslgsningen
er langt den billigste, og at den kun generer de beboere, som allerede er generet i
forvejen langs den eksisterende bane. Det foreslas, at man kunne ofre lidt mere pa
stgjafskeermningen af 5. sporslgsningen og dermed give beboerne langs banen et
lavere stgjniveau, end de har i dag.

Endelig peger flere pa, at en kombination af 5. sporslgsningen og en udbygning af
S-togsforbindelsen til Kgge kunne give den kollektive trafik et stort, samlet lgft.

Nybygningslgsningen

To myndigheder, nemlig Region Sjaelland (95M) og Region Skane (262M) peger pa
Nybygningslgsningen som den foretrukne. Argumenterne er, at
Nybygningslgsningen lever bedst op til gnskerne om mere banekapacitet,
fremtidssikring og en hurtig beslutning. Region Skane leegger iseer vaegt pa, at
Nybygningslgsningen sikrer det stgrste udbytte af Femern-forbindelsen, men peger
samtidig pa behovet for at diskutere en ny transportkorridor pa Sjeaelland i
forbindelse med en ny Helsinggr-Helsingborg forbindelse.

13 kommuner peger pa Nybygningslgsningen som den, der bgr foretraekkes. Det
drejer sig om Slagelse (50K), Stevns (72K), Glostrup (94K), Kgge (182K),
Albertslund (201K), Helsingborgs Stad (248K), Ringsted (250K), Kgbenhavn
(253K), Brgndby (255K), Valby Lokaludvalg (264K)(har dog ikke kommunestatus)
samt Neestved, Faxe og Vordingborg (268K).

Argumenterne for at pege pa Nybygningslgsningen gar bl.a. pa bedre forhold for
pendlerne fra det sydlige Sjeelland, reduktion af CO,-udslippet ved at flytte biltrafik
til togtrafik, en styrkelse af sammenbindingen mellem Kgbenhavn/Sjzelland pa den
ene side og resten af Danmark, resten af @resundsregionen og Tyskland pa den
anden side. Ogsa samfundsgkonomien taler for Nybygningslgsningen. Kgge
Kommune peger pd, at Nybygningslgsningen har den stgrste miljgpavirkning pa det
lokale plan, men at den i et overordnet miljg- og klimaperspektiv vil veere den
bedste, fordi den skaber grundlag for mere grundlaeeggende andringer af
trafikmgnstret. Albertslund Kommune fremheever, at 5. sporslgsningen er
problematisk for kommunen. Kgbenhavns Kommune peger desuden pa, at
Nybygningslgsningen vil sikre tilstreekkelig kapacitet til den forventede vaekst i
godstrafikken, nar Femern-forbindelsen abner. Brgndby Kommune peger pa
Nybygningslgsningen, fordi den generer feerrest borgere i kommunen.
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Fire virksomheder peger pa Nybygningslgsningen. Det er Movia (52B),
Skanetrafikken (247V), DSB (257V) og @resund/Sund og Bezelt (261V).
Argumenterne for Nybygningslasningen gar bl.a. p&, at den giver den stgrste
banekapacitet mellem Kgbenhavn og Ringsted og giver de fleste
udviklingsmuligheder for den kollektive trafik. dresund/Sund og Beelt peger specielt
pa, at Nybygningslgsningen bedst understgtter de europaeiske tanker om Korridor
B.

Fem foreninger peger pa Nybygningslgsningen. Det er @resundsbron (155V),
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik (189F), Radet for Baeredygtig Trafik
(192F), DI (200F) og Socialdemokraterne i Valby (231F). Argumenterne for
Nybygningslgsningen gar isaer pa, at den giver den bedste platform for et markant
loft af jernbanens rolle i persontransporten — bade nationalt og internationalt - med
stgrre kapacitet, regularitet og hastigheder, samt at den giver det bedste
samfundsgkonomiske resultat. Socialdemokraterne i Valby peger specielt pa, at
lzsningen giver det storste lgft i sdvel den regionale, som den nationale og
internationale passager- og godstrafik.

En reekke borgere (6B, 57B, 185B, 222B, 225B, 318B, 319B, 321B, 397B, 481B)
peger pa Nybygningslgsningen som den bedste. Argumenterne er bl.a., at
Nybygningslgsningen er fremtidssikret pa grund af overkapacitet, nar den tages i
brug, at den giver mindst gener og forstyrrelser i anlsegsfasen, at den vil plage
feerre mennesker stgjmaessigt, nar den tages i brug, at den bedst tilgodeser de
samfundsmaessige interesser, og at den kan give jernbanen i Danmark et stort lgft.

En af borgerne (222B) gar opmaerksom pa, at Nybygningslgsningen kan veere
udgangspunkt for en raekke yderligere udbygninger af jernbanetrafikken bade mod
syd (Neestved, Femern-forbindelsen) og vest (Kalundborg, Samsg, Arhus).

Begge lgsninger

To foreninger og to borgere peger pd, at bade 5. sporslgsningen og
Nybygningslgsningen bgr etableres. De to foreninger er Dansk Jernbaneforbund
(29F) og pendlerklubben Roskilde-Kgbenhavn (418F). Dansk Jernbaneforbund
gnsker 5. sporet af hensyn til pendlertrafikken og Nybygningslgsningen til
hgjhastighedstogene og et stigende antal godstog fra Femern-forbindelsen. Begge
foreninger mener, at 5. sporslgsningen ma komme farst for at lette presset pa
pendlertrafikken.

To borgere (419B, 424B) gér ogsa ind for gennemfgrelse af begge Igsninger. 5.
sporslgsningen kan bruges til regionaltrafik og enkelte fjerntog, mens
Nybygningslgsningen er skraeddersyet til de mange godstog og de hurtige
passagertog. Nar vi taenker 20-30 ar frem, er det ngdvendigt at udbygge banen til
mindst den dobbelte kapacitet, hvis vi for alvor skal flytte folk fra bilerne over i
toget.

Trafikstyrelsens kommentarer
Trafikstyrelsen kommenterer ikke holdninger for eller imod de undersaggte
lgsninger.

Hgringsnotatets gvrige kapitler og afsnit kommenterer dog konkrete henvendelser
med svar p§ specifikke sporgsmél og kommentarer.

Alternative lgsningsforslag
Fem foreninger og en reekke borgere peger pa andre lgsninger end de to, der er
preesenteret i hgringsmaterialet.

Grundejerforeningen Kildegarden i Greve (60F) foreslar, at banen falger
Nybygningslgsningen det farste stykke, og herefter skrar gennem landet til
Roskilde. P4 den made vil den ikke genere sd mange mennesker.

Danmarks Naturfredningsforenings lokalafdeling i Solrgd (63F) peger pa den
eksisterende arealreservation mellem Roskilde og Kgge Bugt med Hgje Taastrup
Banegard som det naturlige knudepunkt.
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Komiteen for Bedre bebyggelse pad Amager (272F) foreslar, at banen fares fra
Kgbenhavn H til Amager via Dybbglsbro, derfra mod syd langs Amagermotorvejen,
forbi Kalvebodbroen, videre ad en bro-/tunnelforbindelse til en deemning i Kgge
Bugt parallelt med kysten i ca. 4 kilometers afstand. Deemningen slutter nord for
Kage, fores i land via en bro og ledes til Kgge Nord Station efter at have krydset
motorvejen. Lgsningen vil spare ca. 200 ha. miljgfglsom natur og bebyggede
omrader langs Kgge Bugt, og den vil ikke bryde ind i eksisterende, trafikale forhold
i anleegsfasen.

Komiteen protesterer desuden over den foreslaede linjefering nord for
Vestmotorvejen mellem Kgge og Ringsted, der bergrer habitatomradet ved Kage A.
Problemstillingen er uddybet i afsnittet vedrgrende straeekningen i Miljgredeggrelse
9.

En raekke borgere kommer med bud pa alternative lgsninger. Flere borgere (8B,
35B, 178B, 378B, 380B, 381B, 389B, 499B) undrer sig over, at banen ikke lsegges
den transportkorridor, som allerede er udlagt i det abne land mellem
Roskildefingeren og Kggefingeren op forbi Hgje Taastrup og eventuelt videre mod
Helsinggr. Det vil ogsa ggre det muligt at anlaegge en egentlig hgjhastighedsbane.

En borger (8B) har skitseret en samlet lgsning, hvor banen og en kommende
Motorring 5 motorvej fgres samlet fra @lby mod nord gst om Tune og videre op
forbi Hedehusene mod Helsinggr. Syd for Hedehusene etableres en afgrening af
banen mod Vallensbeek og derefter i en linjefaring svarende til
Nybygningslgsningen. Det vil give en fremtidssikret lgsning med forbindelse bade
mod Kgbenhavn H og mod en kommende Helsinggr-Helsingborg forbindelse.

En borger (154B) peger pa den tidligere version af Nybygningslgsningen fra 1998.
Det er vigtigt af sikkerhedsgrunde at have flere banelinjer til hovedstaden. En ny
bane vil ogsad kunne bygges til senere kegrsel med hgjhastighedstog.

En borger (18B) foreslar en linjefgring fra Hagje Taastrup og direkte til Ringsted.

Desuden foreslas en linjefaring fra Kgbenhavn til Hgje Taastrup og derfra mod
sydvest, gst om Tune via Jersie til motorvejen og derfra langs motorvejens

nordside til Ringsted som i Nybygningslgsningen. Fordelen ved disse lgsninger er, at
de gar uden om beboede omrader og rekreative omrader langs Kgge Bugt. En
tredje borger vil lade banen tage den direkte forbindelse fra Brgndby Strand til
Kveerkeby — uden om Kgge.

To borgere (221B, 471B) mener, at jernbanen skal ligge i en tunnel under Kgge
Bugt som et fremsynet forslag til gavn for alle i Kgge Bugt omradet, som i forvejen
er stgjplagede. En borger (377B) foreslar en lavbro over Kgge Bugt, kombineret
med en saenketunnel i den ene ende for at give plads til sejlerne.

En borger (186B) foreslar, at banen graves delvis ned under terraen for at opna stor
stgjreduktion og starre frihed til bladere kurver, sa hastigheden kan gges til mere
end 250 km/t.

En borger (330B) foreslar en linjefgring, hvor Nybygningslgsningen feres ind over
Kalvebodbroen til Amager Feelled langs med Amagermotorvejen med mulighed for
at omlaste gods ved Avedgre Holme. Det vil bl.a. lgse en reekke stgjproblemer og
spare anleegsomkostninger, fordi man undgar den teette bebyggelse.

Endelig undrer en borger (427B) sig over, at man ikke har valgt en linjefgring langs
den eksisterende S-bane og derfra mod Ringsted og Femern.

Trafikstyrelsens kommentarer

Med baggrund i den fgrste projekteringslov fra 1997 blev der undersggt en
kombinationslgsning, hvor den eksisterende bane blev udbygget til Hgje Taastrup i
kombination med et nyt dobbeltspor via Kage Nord til Ringsted. Denne Igsning
kombinerer de storste problemer ved de to andre Igsninger, idet den b8de giver
ggede stgjproblemer i teetbefolkede omr8der og g8r igennem ubebyggede



30

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

landskaber og naturomr8der. "Kombinationslgsningen” har ikke veeret undersggt
yderligere siden 1998.

Lasningsforslag med linjefgringer pd deemning eller tunnel i Kege Bugt kan nok lgse
en reekke problemer vedrgrende stgj, indgreb i natur- og rekreative omréder mv.,
men vil dels gge de samlede omkostninger ved projektet til et helt urealistisk
niveau, dels give problemer for andre natur- og rekreative omrdder afhaengigt af
det preecise forslag. S8danne lgsningsforslag falder ogs8 uden for
projekteringslovens rammer.

Kgbenhavn-Ringsted projektet sigter ikke p§ at udvide kapaciteten S-tog, men for
almindelige tog og godstog. Anleeg af to konventionelle banespor langs den
best8ende bane ville blive bekostelig og genere vaesentlig flere mennesker end en
linjefgring langs motorvejen.

Forskellige lgsninger

Horingssvarene fra to myndigheder, en kommune, tre foreninger og en reekke
borgere har generelle kommentarer til de fremlagte lgsninger uden at pege pa én af
dem som den bedste. De mere specifikke kommentarer findes i de fglgende afsnit
under de enkelte temaer.

Region Hovedstaden (73K) tager ikke stilling til de to lgsninger. Der henvises til den
regionale udviklingsplan, i hvilken der peges pa forbedringer af kapaciteten pa
hovedbanenettet mod syd. Regionen henleder i den sammenhaeng
opmaerksomheden pa @resundstilslutningen, transportkorridoren fra Helsinggr til
Kgge og hgjhastighedstogene. De tre problemstillinger er neermere beskrevet i
afsnittet om trafikale muligheder.

By- og Landskabsstyrelsen (244M) fremhaever, at det er Miljgministeriets generelle
opfattelse, at nye baneanleeg bar sgges placeret op til eksisterende trafikanleeg,
saledes at inddragelse af "nye” landskaber, natur- og friluftsomrader reduceres
mest muligt. Miljgministeriet noterer sig, at dette princip i vidt omfang er taget i
anvendelse i forslagene.

Radovre Kommune (251K) papeger, at kommunen ikke kan ga ind for 5.
sporslgsningen, fordi kommunen ikke umiddelbart far gleede af det 5. spor, men
kun negative konsekvenser i form af stgj og vibrationer.

Grundejerforeningen Trylleskoven i Solrgd (65F) udtrykker stor skepsis over for
Nybygningslgsningen specielt i forhold til de stgjproblemer, den vil give beboerne i
Solrgd og i forhold til de rekreative naturomrader.

Grundejerforeningen Baunebakken i Hvidovre (71F) afviser Nybygningslgsningen,
da foreningen er meget bergrt af stgj i forvejen.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) papeger, at det ikke er muligt at veje 5.
sporslgsningen op imod Nybygningslgsningen, da der er tale om to forskellige
projekter med forskellige effekter. Det ville have givet et mere rimeligt
sammenligningsgrundlag, hvis Nybygningslgsningen blev afvejet i forhold til en
lgsning med to nye spor til Hgje Taastrup i stedet for ét.

Vergo Vinimport (207V) undrer sig over, at der tages mere hensyn til mus, frger og
andre dyr, end til Homo Sapiens. Det foreslds, at 5, sporslgsningen overdaskkes.
Derved kan denne lgsning ogsa blive attraktiv for beboerne langs denne straekning,
som er stgjplagede i forvejen. Nybygningslgsningen giver problemer i forhold til
naturomraderne, drikkevandsinteresserne og mere stgj for beboere, der allerede er
stgjplagede i forvejen fra motorvejen og S-banen. Hvis Nybygningslgsningen skal
kunne accepteres af borgerne, ma den ikke stgjplage nogen. Derfor skal den graves
ned og helst overdeekkes i en tunnellgsning.

En borger (206B) kritiserer, at miljgredeggrelsens hgringsudgave overhovedet ikke
behandler forholdet til den regionale byudvikling i Hovedstadsregionen. Fgr der kan
veelges mellem de to lgsninger, er det ngdvendigt at vurdere planerne for den



31

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

samlede regionale udvikling. Et evt. valg af Nybygningslgsningen vil veere i
overensstemmelse med "Principskitse til Egnsplan” fra 1960, der treekker
veaesentlige dele af fjerntrafikken ned over Kgge, mens et valg af 5. sporslgsningen
vil stemme overens med den eksisterende regionplanleegning, som udpeger Hgje
Taastrup som overordnet center for Vestegnen.

En borger (7B) frabeder sig bade Nybygningslgsningen og den sakaldte
kombinationslgsning, hvor generne bare bliver flyttet over pa andre borgere.

En borger (166B) frabeder sig Nybygningslgsningen pa grund af stgjgener, gget
biltrafik i forbindelse med Kgge Nord, visuelle gener, gdeleeggelse af den
bevaringsveerdige natur og kulturmiljger, veerditab for ejendommen og negativ
pavirkning af livskvalitet.

En borger i Kgge (490B) finder, at der mangler meget omkring 5. sporslgsningen.
Hvis det indgik i beregningerne, hvad det koster at grave 5. sporet ned, ville
Brgndby og Glostrup ogsa synes, at det var en god idé, for det ville give dem
mindre stgjbelastning end i dag.

En borger (41B) henstiller, at man bade skal overveje, hvad der er bedst pa
bundlinjen, og hvad konsekvenserne er for borgerne. Det er vigtigt med bedre
transportmuligheder, men man skal huske at lave det s& hensigtsmaessigt for de
bergrte borgere som muligt. En anden borger (18B) slar fast, at man som beboer
ma tale, at der er behov for transport, ogsa selv om det medfgrer gener, men at
generne i forvejen er sa store for beboerne langs Kgge Bugt motorvejen, at det
foreliggende forslag ma betragtes som en grov tilsideseettelse af den almindelige
opfattelse af retfeerdighed over for et omrades beboere. En tredje borger (172B)
gnsker ikke at szette sit helbred pa spil ved at fa mere stgj i dagligdagen og gnsker
derfor ikke, at jernbanen skal ga via Kgge.

En borger (379B) undrer sig over, at man lsegger en ny bane lige op ad en
eksisterende S-bane. Det virker ulogisk, at det skulle give mange flere passagerer.

Endelig vil en borger (403B) gerne vide, hvilke holdninger de enkelte partier i
Folketinget har til projektet og til de to Igsninger.

Trafikstyrelsens kommentarer

I Strategianalysen fra 2005 er der gennemfaort en sammenligning af fire ligevaerdige
lgsninger, herunder Nybygningslgsningen og Udbygningslgsningen med 2 ekstra
spor Kgbenhavn-Hgje Taastrup/Roskilde-Ringsted. Strategianalysen dannede
grundlag for beslutningen i projekteringsloven om at undersgge 5. sporslgsningen
og Nybygningslgsningen, og Trafikstyrelsen har derfor ikke mulighed for inden for
Kobenhavn-Ringsted projektets rammer at gennemfagre den sammenlignende
analyse, som Danmarks Naturfredningsforening efterlyser.

Nybygningslgsningen strider ikke mod den regionale og lokale planlaegning. Der vil
fortsat vaere togbetjening af Hagje Taastrup (intercity- og regionaltog samt eventuelt
lyntog), og med Nybygningslgsningen skabes endvidere hurtigere forbindelser til
Kabenhavns centrum fra s8vel sjaellandske stationer som i landsdelstrafikken.

Der er flere eksempler p8, at forskellige baner lgber ved siden af hinanden. Det
geelder f.eks. til Hgje Taastrup og Klampenborg, hvor der begge steder b8de er S-
tog og regionaltog. Det skyldes, at de to forskellige baner har forskellige form&l og
betjener forskellige passagerer. Det giver ogs8 gode muligheder for at stige om fra
den ene bane/togtype til en anden.

Trafikstyrelsen beskeeftiger sig ikke med analyser af politikernes holdninger eller
med at give anbefalinger om den ene eller den anden lgsning. Styrelsens opgave er
at lave et objektivt, politisk beslutningsgrundlag for de to Igsninger.
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5. sporslgsningen — fysiske forhold

I dette afsnit gennemgas bemaerkninger og synspunkter, der knytter sig generelt til
5. sporslgsningens fysiske udformning og forlgb.

Roskilde Kommune (252K) mener ikke, at vendeporsanleegget er en ngdvendig
forudseetning for gennemfgrelsen af 5. sporslgsningen. Derfor bar
vendesporsanlaegget som en del af grundlgsningen revurderes pa baggrund af en
forventning om en opgradering af Lejre-Vippergd streekningen til 2 spor. Denne
opgradering betyder, at togene kan fortseette fra Roskilde og videre ad
nordvestbanen.

Kommunen er positiv for, at der pa leengere sigt placeres en pendlerstation ved et
eventuelt vendespor. Det forudsaettes dog, at stgrstedelen af de dermed forbundne
udgifter afholdes af anlaeegsmyndigheden. Det er ogsa en forudseetning, at en
eventuel etablering af en lang station syd for motorvejen sker i et samarbejde med
Roskilde Kommune, Roskilde Festival og Roskilde Dyrskue under hensyntagen til de
interesser, der er knyttet til dette areal i forbindelse med stgrre arrangementer pa
Dyrskuepladsen.

Ogsa en borger (416B) er overrasket over, at 5. sporslgsningen kreever et
vendeanlaeg til op imod 1 mia. kr. Hvorfor sender man ikke bare togene videre til
Ringsted og Holbsek? Det kraever dobbeltspor til Holbaek, men det er vel ogsa klar
til den tid?

DONG Energy (202V) ger opmaerksom pa, at der er sammenfald mellem 5.
sporslgsningen og linjefgringerne for DONG Energy’s 30 kV og 50 kV ledninger og
hovedtransformerstationer. Desuden findes et stgrre antal 10 kV og 0,4 kV
ledninger samt signal- og kommunikationskabler langs med og pa tveers af de
foreslaede linjefgringer. For alle typer anleeg er det DONG Energy’s opfattelse, at
DONG Energy skal holdes skadeslgs for omkostninger i forbindelse med flytning,
omlaegning eller etablering af erstatningsanlaeg.

En borger (154B) fremhaever, at man — hvis 5. sporslgsningen veelges — skal laegge
alle fjernsporene i en tunnel mellem Vigerslev og Brgndbygster. Det bliver meget
mere vandret end oppe pa den nuveerende banedeemning, som kun blev opfart af
hensyn til Hvidovrevej og eventuelt Vigerslevvej.

En borger (400B) foreslar, at godstogene i 5. sporslgsningen holdes syd for banen,
sd de ikke kommer op i Glostrup og begynder at kgre i hgjrespor og krydser
hovedsporet bade i Glostrup og Taastrup. Problemerne skyldes, at der ikke kan
kgres med samme hastighed mellem Hgje Taastrup og Vigerslev, s& leenge der er
godstog péa de to spor.

Trafikstyrelsens kommentarer

Hvis man lader alle tog kgre videre til Ringsted og Holbaek - og eventuelt Kgge -
skal der foretages en gget investering i togmateriel og i driften til flere kgrte
togkilometer. Men passagergrundlaget mellem Roskilde og Ringsted og mellem
Roskilde og Holbeek er vaesentligt mindre end mellem Roskilde og Kgbenhavn.
Samlet er det derfor ikke rentabelt at lade togene kgre videre i forhold til etablering
af et vendespor.

Signalteknisk sker der det, at alle tre spor mellem Hvidovre og Hdgje Taastrup
udstyres helt ens. Det betyder, at man kan kgre lige godt i begge retninger i alle
tre spor. Det bliver en del af det nye, faelleseuropaeiske signalsystem, ERTMS.

Trafikstyrelsen har overvejet trafikeringsmulighederne af et 5. spor og fundet frem
til, at isolering af godstog p& det nye, sydligste spor i normalsituationen vil vaere
den foretrukne trafikafviklingsmetode og samtidig den billigste.

DONGs bemeaerkninger vil indg i det videre arbejde.
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Nybygningslgsningen — fysiske forhold

I dette afsnit gennemgas bemaerkninger og synspunkter, der knytter sig generelt til
Nybygningslgsningens fysiske udformning og forlgb.

@resundsbro Konsortiet anbefaler, at Trafikstyrelsen gar i teet dialog med
Kgbenhavns Kommune for at koordinere udbygningsplanerne for
Gregnttorvsomradet med baneprojektet, sdledes at der kan skabes en fremtidssikret
og kapacitetsmeessigt velegnet lgsning omkring Ny Ellebjerg.

Hovedstadens Lokalbaner (153V) ggr opmeerksom pa, at den foreslaede lgsning for
Kgge Nord ikke er tilstreekkelig fremtidssikret i sin udformning med kun to
perronspor og manglende robusthed i forhold til eventuelle uregelmaessigheder.
Stationen bgr udstyres med mindst fire perronspor samt transversaler til handtering
af uregelmaessigheder.

DONG Energy (202V) ggr opmaerksom pa, at der er sammenfald mellem
Nybygningslgsningen og linjefgringerne for DONG Energy’s 30 kV og 50 kV
ledninger og hovedtransformerstationer. Desuden findes et stgrre antal 10 kV og
0,4 kV ledninger samt signal- og kommunikationskabler langs med og pa tveers af
de foreslaede linjefgringer. For alle typer anlaeg er det DONG Energy’s opfattelse, at
DONG Energy skal holdes skadeslgs for omkostninger i forbindelse med flytning,
omlaegning eller etablering af erstatningsanlaeg.

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde, SGK (246F) preesenterer et
gennemarbejdet forslag til en delvis nedgravet og overdeekket Nybygningslgsning,
hvor overdeekningen foretages med den eksisterende jord, fra det omrade, der
udgraves. Der arbejdes med standardiserede, praefabrikerede elementer i armeret
beton. I denne lgsning undgas alle stgjproblemer, ligesom transporten af
overskudsjord reduceres til et minimum.

En borger (186B) supplerer dette indlaeg ved at kreeve, at hele banen graves ned
delvis under terrzen i en betonkonstruktion, der pd visse streekninger kan veere
lukkede rar. Derved bliver det ikke ngdvendigt at grave rende med skra sider, og
pa den made bliver det samlede arealbehov mindre og der kan laves billige
overkgrsler for landmaend og andre med behov for at faerdes pa tveers af
linjefaringen.

En borger i Kgge (166B) mener, at hvis Nybygningslgsningen besluttes, sA ma den
ikke veere synlig, den skal i tunnel under jorden. Den skal ikke kunne hgres. Den
skal ikke kunne meerkes, og den ekstra biltrafik ved @lby skal ledes andre steder
hen.

En borger (445B) foreslar, at Nybygningslgsningen fgres ind ved Rebaek Sgpark og
op til Hvidovre Station. Sa far man en kort tunnel ud gennem villaomradet og ud til
de abne marker. Samme borger undrer sig over, at der ikke etableres en station til
betjening af Hvidovre Hospital og de store boligomrader.

Trafikstyrelsens kommentarer
Trafikstyrelsen kan bekreefte, at der er dialog med Kgbenhavns Kommune om
kommende, mulige baneanlaeg ved Ny Ellebjerg Station, b4de p& kort og lang sigt.

Kage Nord er en meget dyr station og vil i den af Hovedstadens Lokalbaner
anbefalede udvidelse blive endnu dyrere, uden at der efter Trafikstyrelsens
vurdering vil vare tilsvarende forbedrede indtaegtsmuligheder. Det vil dog p§
laengere sigt veere muligt at udvide Koge Nord Station, men det vil ogs8 veere
ngdvendigt at udbygge streekningen Kgge Station-Kgge Nord Station med fuldt
dobbeltspor, hvis den trafikale effekt skal blive som anbefalet.

Trafikstyrelsen er opmaerksom p§ sammenfaldet med DONG Energy’s ledninger og
hovedtransformerstationer. I det fortsatte projekteringsarbejde vil de konkrete
sammenfald blive h8ndteret i et samarbejde med DONG Energy.



34

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

De foresldede nedgravnings- og tunnellgsninger vurderes at vaere skonomisk
urealistiske og vil ikke indg8 i det videre projekteringsarbejde.

Nyt signalsystem, ERTMS

Jresundsbro Konsortiet (155V) har noteret sig, at Trafikstyrelsen har baseret sine
kapacitetsberegninger pa to forskellige typer signalsystemer, nemlig det
konventionelle og ERTMS niveau 2. Analyserne har vist, at kapacitetsudnyttelsen
med ERTMS niveau 2-signalsystemet i forhold til konventionelle signalsystemer vil
blive forgget med 12 til 23 pct. Med udgangspunkt i denne mulighed for
kapacitetsforggelse anbefaler @resundsbro Konsortiet, at implementeringen af
ERTMS opprioriteres. Opprioriteringen bgr geelde for streekningen Kgbenhavn-
Ringsted savel som for @resundsbanen og @resundbron, da den svenske
infrastrukturforvalter Banverket har planer for at indfgre ERTMS, der forudseetter,
at ERTMS niveau 2 er implementeret pa @resundsforbindelsen i 2013.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) har den opfattelse, at Trafikstyrelsen,
allerede inden hgringsperioden er gennemfgrt, gar ind for Nybygningslgsningen
med den begrundelse, at den giver mere kapacitet end 5. sporslgsningen.
Grundejerforeningen stiller imidlertid spgrgsmalstegn ved, om
kapacitetsspgrgsmalet er tilstreekkeligt belyst i forhold til fremtidens teknologiske
muligheder. Foreningen fremhaever, at banerne i dag har et signalsystem, der er
foraeldet og nedslidt. En politisk beslutning om at udskifte systemet med et nyt vil
dog ikke have de store konsekvenser, da det nye system ifglge foreningen ikke kan
ret meget andet end det nuvaerende. Derfor kritiseres Trafikstyrelsen for ikke at
inddrage geengs GPS-teknologi samt de kommende 10 ars teknologiske udvikling
pa dette omrade, nar de vurderer mulighederne for at gge kapaciteten pa
jernbanen.

En borger (178B) kritiserer Nybygningslgsningen for ikke at give mulighed for
hastigheder over 250 km/t, hvorved fremtidens hgjhastighedstog udelukkes fra at
benytte denne streekning. Sigtet med den nye bane ma& imidlertid vaere, at den pa
et tidspunkt kan benyttes af hgjhastighedstog, der kgrer over 300 km/t, og derfor
anbefaler borgeren, at der hurtigst muligt indfgres et nyt signalsystem, uanset om
der arbejdes videre med 5. sporslgsningen eller Nybygningslgsningen.

En borger (406B) er bekymret for, at trafiksikkerheden med 5. sporslgsningen
seettes under pres, da lgsningen indebaerer tre spor til fjerntog, som pa skift
ensrettes til henholdsvis to tog den ene vej og et den anden vej. Selv med moderne
signalteknik mener borgeren, at denne lgsning er mere risikabel end
Nybygningslgsningen.

Trafikstyrelsens kommentarer

ERTMS etableres som del af Kgbenhavn-Ringsted projektet p8 de streekninger, hvor
der anlaegges nye spor. P8 gvrige straekninger afklares etableringen af ERTMS
gennem Banedanmarks Signalprogram.

Som del af fremtidige de signalteknologier indg8r ogs8 positionsbestemmelse via
nye teknologier. Det vil vaere muligt at anvende GPS, men i det foreliggende ERTMS
niveau 2 system foretages positionsbestemmelsen via baliser i sporet og togets
radiosystem. Et endnu mere kapacitetsstaerkt system med “flydende blok” udvikles
for tiden, men i relation til Kebenhavn-Ringsted projektet vil dette have en
marginal, kapacitetsforbedrende betydning.

Banen bygges til en maksimumhastighed p§ 250 km/t, hvilket er et kompromis
mellem behovet for hurtige tog og de fysiske forhold langs Koge Bugt Motorvejen.
Blandt andet vil det ikke vaere muligt at kore mere end 210-230 km/t i kurven vest
for Kage, og derfor vil 300 km/t kun kunne udnyttes p§ en beskeden del af
straekningen.

Sikkerheden p8 5. sporslgsningen er ikke ringere end p§ Nybygningslgsningen.
Begge lpsninger udfgres med overv8gnings- og signalsystemer, som giver et hgjt
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sikkerhedsniveau. Det, at et spor bruges af tog i begge retninger, som der er tale
om med 5. sporet, udggr ikke et seerligt sikkerhedsproblem, fordi signalanlieeggene
regulerer togtrafikken med en meget lav fejlhyppighed.

Kapacitet og regularitet

Oresundstrafikken

@resundsbron (155V) papeger, at der med den forventede passagervaekst vil veere
behov for yderligere perronkapacitet pa stationerne Kgbenhavns Lufthavn og
@restad. Det bgr indga i Trafikstyrelsens videre arbejde. @resundsbron savner
endvidere en vurdering af passagerkapaciteten og godskapaciteten i relation til
banekapaciteten. Passagerkapaciteten haenger badde sammen med, hvor mange tog
der kan kare pa en given straekning og med antallet af passagerer i det enkelte tog.
Samme overvejelser efterlyses pa godssiden. | den sammenhaeng bar
Trafikstyrelsen overveje effekterne af en stgrre anvendelse af dobbeltdeekkertog og
systemgodstog.

Helsingborgs Stad (248K) laegger vaegt pa at sikre en tilstreekkelig kapacitet pa
bade kort og langt sigt — bade for regionaltog og godstog. Det geelder ikke mindst
ved abningen af Citytunnelen i Malmg og Femern-forbindelsen. Helsingborgs Stad
anbefaler desuden Trafikstyrelsen at vurdere, hvordan en fast forbindelse over
Helsinggr-Helsingborg kan indga i det videre planleegningsarbejde.

Skanetrafikken (247V) fremheever, at det er vigtigt for den regionale veekst, at der
sikres mere kapacitet til togtrafik over @dresundsbron og tilstgdende streekninger.
Derfor skal en raekke flaskehalse fjernes, bade pa den danske og den svenske side.
Der skal sikres tilstreekkelig banekapacitet til bAde den stigende regionaltrafik og
den stigende godstrafik. Det gaelder ogsa, nar kapacitetsbehovet stiger ved abning
af Femern-forbindelsen.

Skanetrafikken har i sin "Tagstrategi 2008-2037” vurderet, at togtrafikken over
Jresundsbron skal udvides til mere end 6 tog i timen i perioden 2020-2030. Disse
tog ber integrere Kgbenhavns vestlige bydele med Kastrup og Malmg — bade pa
grund af passagerunderlaget og pa grund af den manglende kapacitet pa
Kagbenhavn H. Regulariteten i banetrafikken over @resund pavirkes i hgj grad af
trafikken mellem Kgbenhavn og Ringsted, og nar Citytunnelen dbner om to ar,
bliver kravene til regulariteten endnu stgrre, fordi kystbanetrafikken bliver
integreret i hele Sydsverige.

Skanetrafikken anbefaler, at der laves en mere detaljeret beskrivelse af
Nybygningslgsningens tilslutning til banen mod Kastrup/Malmg. En tilslutning i
niveau ma frarades, da den vil medfgre begraensede udviklingsmuligheder for
godstrafikken, mindske fleksibiliteten i kegreplanlaegningen og gge sarbarheden i det
komplekse @resundstog-system.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen gennemfarer analyser af mulige kapacitetsudvidelser p§
Oresundsbanen for at kunne vurdere, hvad der skal til, hvis starre dele af
Nybygningslgsningens kapacitet skal kunne udnyttes p8 laengere sigt, men
forbedringer af kapaciteten p8 @resundsbanen er i gvrigt et seerskilt projekt. De af
@resundsbron angivne kommentarer vil blive bragt ind i dette arbejde, og
Trafikstyrelsen vil drgfte resultaterne af analyserne med @resundsbron.

Kapacitetsanalyser viser, at niveaulgsningen ved Ny Ellebjerg Station er
tilstreekkelig. Anlaegget fremtidssikres, s8 en bro kan bygges senere.

Kapaciteten i de to lgsninger

Kgbenhavns Kommune (253K) konstaterer, at en fuld udnyttelse af kapaciteten i
Nybygningslgsningen forudseetter en udbygning af terminalkapaciteten i
Kgbenhavn. Det udsendte idékatalog indeholder en raekke forslag til, hvordan en
sddan kapacitetsudvidelse kan etableres. Da en stor del af de naevnte projektideer
er placeret i Kgbenhavns Kommune, forventer kommunen at blive aktivt involveret i
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det videre arbejde. Kommunen skal i den forbindelse papege, at det er
egnskveerdigt, at der sikres flere direkte forbindelser til og fra Hovedbanegarden,
Ngrreport og @sterport frem for etablering af satellit-banegarde i @restad eller ved
Dybbaglsbro.

De 9 kommuner, som har lavet feelles hgringssvar (250K), nemlig Solrgd, Greve,
Holbaek, Hgje-Taastrup, Ishgj, Lejre, Odsherred, Roskilde og Vallensbaek, mener, at
5. sporslgsningen har overkapacitet i forhold til det maksimale behov i 2018 p&
streekningen Kgbenhavn-Roskilde pa 12-17 persontog i timen i myldretiden. De
mener, at kapaciteten i myldretiden er pa 21 persontog i timen og peger pa, at 5.
sporslgsningen ogsa kan deekke behovet i 2030, som forudsat i
Nybygningslgsningen, herunder det kapacitetsbehov, der skabes af Femern-
forbindelsen.

Ifglge de 9 kommuner forhindrer 5. sporslgsningen ikke en yderligere
kapacitetsudvidelse pa streekningen Kgbenhavn-Roskilde-Ringsted. Ved etablering
af 5. sporslgsningen kan en del af det ”sparede” belgb ved etablering af 5.
sporslgsningen anvendes til en ombygning og Kapacitetsudvidelse af Kgbenhavn H.

Hovedstadens Lokalbaner (153V) noterer, at 1 standsende tog i timen pa Kage
Nord station til/fra Ringsted ikke er meget for pendlere til/fra Vestsjeellandsk og
Fynsomradet og pendlere til/fra Kgge og Kgge Bugt Banen.

Med Nybygningslgsningen etableres der tre togsystemer pa de tilknyttede
banestraekninger. Det er Hovedstadens Lokalbaners opfattelse vigtigt, at de
endringer, der sker i forbindelse med etablering af Kagge Nord, ikke forringer
mulighederne for de gvrige enkeltsporede straekninger omkring Kgge. Det papeges,
at det kunne veere en fordel at integrere togsystemet Kgge-Roskilde med
@stbanens tog, s Kege-Roskilde-@stbanen bliver ét togsystem.

Hovedstadens Lokalbaner papeger, at der ikke forekommer at veere tilstraekkelig
kapacitet pa Kgge Station, hvis @stbanens tog og Kgge-Roskilde-togene skal vende
der samtidig med, at regionaltogene til/fra Kege Nord skal krydse pa stationen. Det
anbefales, at hele streekningen Kgge-Kgge Nord udbygges til dobbeltspor for at
sikre optimale kgreplaner i omradet. Det skal i samme ombaering undersgges om
Kgge Station skal udbygges.

DI (200F) advarer om, at der bgr vaere opmaerksomhed pa mulige flaskehalse pa
linjefaringen for Nybygningslgsningen allerede fa ar efter abningen. Derfor bgr man
veere forudseende allerede i anleegsfasen. F.eks. bgr knudepunktet ved Ny Ellebjerg
Station udbygges, sa det kan sikres, at tog mellem Roskilde og @resund ikke
generer driften mellem Kgbenhavn og Ringsted.

Komiteen for Bedre bebyggelse pd Amager (272F) ger opmaerksom pa, at en ny
hovedbane fra Kgbenhavn til Ringsted vil blive steerkt benyttet — bade til
pendlertrafik og som en vigtig forbindelse til det gvrige Danmark og Sverige. Med
abning af Femern-forbindelsen og en yderligere udbygning af banenettet kan det
forudses, at banen pa et tidspunkt overbelastes, og at en udbygning med yderligere
to spor bliver ngdvendig. Iseer kombinationen af hgjhastighedstog og langsomme
godstog kan forventes at give problemer.

Derfor stiller Komiteen fglgende spgrgsmal: Er det en mulighed, at transittrafikken
med godstog bliver afviklet om natten? Burde den 2-sporede Nybygningslgsning
udfgres med 4 spor eller i det mindste planleegges med mulighed for udvidelse til 4
spor? Er der taget hensyn til, at banen skal kunne udbygges til 4 spor? Er der taget
hensyn til eventuelt kommende stationer i f.eks. Greve og Bjseverskov, hvor der
allerede i dag er gnsker om stationer? Vil man satse pa en Nybygningslasning uden
godstog og sende transittrafikken med godstog over Roskilde? Er der opniet
tilladelse til at fgre transittrafik med godstog gennem Kgbenhavn?

Ogsa en raekke borgere har bemaerkninger og synspunkter om kapacitet og
regularitet.

Flere borgere stiller spgrgsmal om godstrafikken. En borger (178B) mener, at
Nybygningslgsningen primeert skal veere en godsbane. Med to langsomme godstog
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pr. time vild der ifglge borgeren kun veere plads til to hgjhastighedstog med 250
km/t. Derfor kunne resultatet blive, at der "fyldes op” med godstog. Samtidig synes
tendensen at veere, at gods i stigende opfang flyttes fra jernbane til skib/lastbiler,
og at pendlertrafikken i stigende omfang far p& tvaers af fingrene. Med en
ngdvendig ombygning af Kgbenhavn H bliver Nybygningslgsningen et meget dyrt og
formentlig overfladigt projekt. En anden borger (400B) undrer sig ogsa over, at
man vil blande hgjhastighedstrafikken med 250 km/t med de langsomme godstog
med 100 km/t. Det giver en meget lavere kapacitet end en bane, hvor alle tog
kegrte med nogenlunde samme hastighed.

En borger (331B) spgrger, om Nybygningslgsningen vil fgre til gget godsbefordring
med tog frem for med lastbiler. En anden borger (496B) finder det fjollet, at man
presser godstog igennem i myldretiden, hvor der er behov for mange passagertog.
En tredje borger (325B) spgrger om, hvor leenge de to lgsninger vil kunne
imgdekomme behovet og om, hvor stor transittrafikken er i dag, og hvor stor den
vil veere i 2030. En fjerde borger vil gerne vide, hvor leenge man kan udskyde
baneprojektet, hvis man ad politisk vej fik stoppet transittrafikken.

En borger i Taastrup (399B) spgrger, om Nybygningslgsningen medfgrer, at det
meste af godset flyttes fra den nuveerende straekning Kgbenhavn-Roskilde til
Nybygningslgsningen. Samme borger vil ogsa gerne vide, om 5. sporslgsningen
betyder mere stgj langs banen i Taastrup, uden at der kommer bedre
trafikbetjening pa Hgje Taastrup Station.

En borger (400B) mener, at det er vigtigt at lgse kapacitetsproblemerne pa
Kagbenhavn H, saledes at man ikke kommer i en situation med kapacitet pa
Nybygningslgsningen, som ikke kan udnyttes pa grund af Kapacitetsproblemer i
Kagbenhavn. Han undrer sig i den forbindelse over, at de attraktive arealer pa
godsbanegarden er forzeret til Rigsarkivet og privat opfarelse af en bank.

En borger (207B) beder om bekraeftelse pa, at Nybygningslgsningens kapacitet vil
veere et tog hvert tredje minut, dvs. potentielt op til - eller mere end — 456 tog i
dggnet. En anden borger (367B) vil gerne vide, hvordan det gar med ATC og
teettere togkarsel, hvad med dobbeltdeekkertog, og hvad med de nye 1C4-tog.

To borgere (404B, 405B) spgrger, hvorfor man ikke for sammenlignelighedens
skyld har undersggt en udbygning pa streekningen mellem Roskilde og Ringsted, sa
der ikke opstéar en flaskehals pa denne straekning, og sa man gger kapaciteten pa
leengere sigt. Dermed ville man bedre kunne sammenligne med
Nybygningslgsningen.

En borger (500B) spagrger om hvor mange, der vil f glaede af Nybygningslgsningen
og om den vil give darligere forhold for passagererne fra Roskilde end i dag.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ny terminalkapacitet i Kebenhavn indg8r ikke i Kebenhavn-Ringsted projektet, og
den udarbejdede pjece tjener s8ledes alene form8let at perspektivere mulighederne
for udnyttelse af Nybygningslgsningens overskudskapacitet. Kgbenhavns Kommune
vil blive inddraget i projektarbejdet, hvis der treeffes politisk beslutning om at
undersgge terminalforholdene naermere.

5. sporslgsningen har, som det fremg8r af Miljoredeggrelse 1, en kapacitet p§ 17
passager- og 2 godstog pr. retning pr. time mellem Kgbenhavn og Roskilde, og
dermed ikke 21 passagertog som anfort af de 9 kommuner. Da 17 passagertog
0gs8 er kapacitetsgraensen for Kabenhavn H, vil der inden for rammerne af 5.
sporslgsningen ikke vaere behov for udvidelse af kapaciteten p8 Kebenhavn H.

Kapacitetsudvidelsen Kgbenhavn-Ringsted skal tilgodese b8de passager- og
godstrafikken, s8ledes at der skabes grundlag for overflytning af bde mennesker
og gods fra vej til bane. Det er ikke realistisk at prioritere passagertrafikken p§
bekostning af godstrafikken i myldretiden, og ligeledes er det ikke realistisk at
henlaegge transitgodstrafikken til nattetimerne. Forslagene vil ggre godstrafikken
langsommere og samtidig medfgre behov for sporriste eller overhalingsspor, hvor
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tog kan holde ind i myldretiden eller i andre tidsrum, hvor passagertrafikken
prioriteres hgjere.

Passagertrafikken tilgodeses med flere og hurtigere forbindelser, idet begge
forbedringer leder til lavere, oplevet rejsetid for passagererne. Indfores
dobbeltdaekkertog kan der transporteres flere passagerer p8 en given straekning,
men der indfgres dermed ikke produktforbedring, som tiltraekker flere.

Trafikbetjeningen med Nybygningsl@sningen - herunder en forbindelse pr. time
med standsning i Kage Nord og Ringsted - er et resultat af samfundsgkonomiske
analyser af forskellige kgreplansopleeg, hvor standsningen varierer. Det er
eksempelvis undersggt, om lyntogsstandsning ville vaere rentabelt, men her viste
beregningerne, at hurtige tog Kebenhavn-Odense uden stop havde stgrre vaerdi.
Skulle der med tiden blive et bedre pkonomisk resultat ved hyppigere standsninger
i Kege Nord, kan dette lade sig gore p& den planlagte infrastruktur.

Efter 8bningen af Nybygningslgsningen, vil der vest for Ksbenhavn p§ banerne via
Roskilde og Kege Nord tilsammen veere en restkapacitet p§ ca. 9 tog svarende til
en forggelse af passagertrafikudbuddet p§ ca. 50 pct. efter 2017. Det er
Trafikstyrelsens opfattelse, at der derigennem vil veere tilstreekkelig banekapacitet
til Ringsted i overskuelig fremtid. For s§ vidt ang8r det aktuelle antal tog, som kan
afvikles, henvises til oplysningerne i Miljoredeggrelse 1. Det planlagte antal tog pr.
retning og dag ad en ny bane bliver op til ca. 150, hvoraf ca. 70 pct. vil vaere
passagertog og resten godstog. Klart stgrstedelen af godstrafikken vil s8ledes blive
overflyttet fra den eksisterende bane via Roskilde til den nye bane.

I dag rejser ca. 20 mio. mennesker p§ den gstlige side af Roskilde Station. Det
skonnes, at ca. halvdelen af disse i givet fald kommer over p8 den nye bane. Det vil
svare til ca. en halv mia. rejsende over en 50-8rs periode, som vil f§ glaede af en
hurtigere og mere pélidelig togtransport.

Det er primeert de rejsende over lange afstande, som overfgres til ny bane.
Roskilde vil ogs8 i fremtiden have fjerntogsbetjening (intercity- og eventuelt
lyntogsforbindelse) til Fyn/Jylland og et antal afgange til Kesbenhavn H svarende til
ca. 11 pr. time. Dette er p§ niveau med betjeningen i dag.

Ny banes linjefgring forberedes for senere mulig station i Greve. Tilsvarende vil det
vaere muligt at etablere en station i Bjeeverskov, hvis der i fremtiden skulle vise sig
et behov.

Der skal ikke opn8s saerskilt tilladelse til transitgodstrafik gennem Kgbenhavn.
Gennem &rtier har godstog fra Sverige til kontinentet kort gennem Danmark, og
med Oresundsforbindelsen og den kommende Femern forbindelse gdges muligheden
for at befordre gods ad jernbanen. N&r godstrafikken planlaegges fort ad ny bane,
er det fordi, at der samlet set p8virkes faerre beboere med jernbanestaj, og fordi
der frigives kapacitet langs eksisterende bane til flere persontog. Det vil dog fortsat
vaere muligt at fgre godstogene ad eksisterende bane, men muligheden vurderes
kun at blive brugt af op til ca. 20 pct. af godstogene.I forbindelse med
Strategianalysen, som gik forud for den nuveerende projekteringslov, undersggte
man bl.a. en fuldt udbygget 4-spors lgsning helt til Ringsted. Den gav et d8rligere
samfundsokonomisk resultat end 5. sporsigsningen alene. Derfor blev 5.
sporslgsningen i sig selv grundlag for projekteringsloven.

Trafikale muligheder

Drift

| feelleshenvendelsen fra de ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd,
Greve, Ishgj, Vallensbaek, Holbaek og Odsherred (270K) papeges det, at Roskilde-
fingeren far ringere betjening ved valg af Nybygningslgsningen. Det geelder specielt
for pendlere, der benytter stationerne i Hgje Taastrup og Roskilde, da de far feerre
afgange end ved valg af 5. sporslgsningen. Forbindelsen til Fyn og Jylland bliver
ogsé forringet med 1 IC-tog mindre i timen ved valg af Nybygningslgsningen.
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Desuden vil de internationale forbindelser kgre udenom Hgje Taastrup. Det anfgres,
at Nybygningslgsningen for en langt overvejende del af pendlerne vil give ringere
vilkar, da kun en mindre del af pendlerne har aerinde i City, mens hovedparten har
mal langs Roskilde-fingeren eller i kommunerne vest eller nord for City.

Det anbefales derfor i forbindelse med den endelige miljgredeggrelse, at
byudviklingen langs Roskilde-fingeren og dennes forleengelse mod Holbaek og
Ringsted undersgges med henblik pa en afdeekning af konsekvenserne for
pendlerne i de to Igsninger.

De ni kommuner anbefaler, at der i den endelige Miljgredeggrelse forklares,
hvordan Nybygningslgsningen pavirker den samlede rejsetid for pendlere og
fjernrejsende, der skal vest og nord for Kgbenhavn og ikke har behov for at rejse
via Kgbenhavns Hovedbanegard. Desuden anbefales det, at det i det endelige
materiale slas fast at begge lgsninger kan opfylde gnsket om timemodellen pa
streekningen Kgbenhavn-Odense-Arhus-Aalborg.

Solrgd Kommune (382K) gnsker oplyst om rejsetidsforskellen pa henholdsvis
Nybygningslgsningen og 5. sporslgsningen mellem Kgbenhavn og Odense er pa 4-6
minutter. Det gnskes ogsé oplyst, om planen om 1 times rejsetid mellem
Kgbenhavn og Odense, Odense og Arhus samt Arhus og Aalborg ikke afhaenger af
Nybygningslgsningen.

Stevns Kommune (72K) gnsker, at streekningen Kgge-Naestved bgr elektrificeres,
sa der kan kegres med gennemgaende elektriske regionaltog pa hele straekningen
Neestved-Kgbenhavn. Ikke mindst muligheden for at kgre tog fra @stbanen frem til
Kgge Nord Station bgr undersgges.

Trafikselskabet Movia (52V) vurderer, at de pataenkte nye stationer ved Kgge og
Greve giver optimale muligheder for fra starten at samtaenke busser og tog og at
indrette tilstreekkelige parkeringsfaciliteter. De muligheder er ikke til stede i 5.
sporslgsningen papeges det. Movia anbefaler, at Kgge Nord Station anlaegges pa en
sadan made, at der bliver mulighed for, at @stbanens tog fra Stevns enten far
endestation pa Kege Nord eller fortsaetter til Roskilde. En fjerntogsstation i Greve
anbefales, da den abner mulighed for etablering af et nyt knudepunkt for busser og
eventuelt en letbane.

Jresund/Sund og Beelt (261V) opfordrer til, at mulighederne for hgjhastighed
indarbejdes i projektet for at understgtte nabolandenes planer herom, at
mulighederne for flere sjeellandske destinationer for dresundstogene indteenkes i
projektet med henblik pa at understgtte @resundsregionen, at sammenfletning af
sporene ved Grgnttorvet for alle grenes vedkommende sker ved krydsninger ude af
niveau, at K&GR-projektets sporlgsninger ved Grgnttorvet/Ny Ellebjerg revurderes,
at det i dialog med Kgbenhavns Kommune sikres, at lokalplaner omkring
Grgnttorvet og Ny Ellebjerg ikke bandleegger arealer, der er ngdvendige for at sikre
banens optimale udformning.

Desuden anbefaler @resund/Sund og Beelt, at perronlgsninger pa stationsspor til
@resundsbanen ved Ny Ellebjerg indarbejdes i projektet, at @restad banegard og
andre kapacitetsfremmende foranstaltninger for dresundsbanen nyder fremme og
at behovet og mulighederne for etablering af station pa @resundsbanen i
Sydhavnen ved Badehavnsgade inddrages i den videre planleegning samt at
@resund/Sund og Beelt inddrages i det videre arbejde.

@resundsbron (155V) papeger, at forberedelse for hgjhastighedstog og
implikationerne ikke virker videre belyst i hgringsmaterialet. | de svenske planer
opereres med hastigheder pa op til 350 km/t, mens
dimensioneringsforudsaetningerne i Kgbenhavn-Ringsted projektet er 250 km/t for
Nybygningslgsningen. Det anbefales, at Trafikstyrelsen i det videre arbejde i starst
muligt omfang forbereder til hgjhastighed og samordner med de svenske planer.

Af hensyn til den fortsatte integration i @resundsregionen papeger @resundsbro
Konsortiet (155V) vigtigheden af, at der skabes mulighed for, at dresundstogene
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ogsa pa den danske side kan fordele sig og betjene andre sjeellandske byer end
Helsingar.

Danmarks Naturfredningsforening i Solrgd (63F) synes, det er tvivisomt og ikke
dokumenteret, at der skulle veere nogen som helst tidsmaessig gevinst for pendlere
fra Kage til Kgbenhavnsomradet ved Nybygningslgsningen.

Solrgd Strands Grundejerforening (384F) papeger, at en undersggelse af S-
togsdriften i Kagge Bugt i 2004 viste, at det ikke er muligt at flytte bilister over i S-
toget. Der spgrges til, hvorfor Trafikstyrelsen vurderer, at det kan lade sig gere
med en ny bane.

Grundejerforeningen Munkekeer (230F) spgrger, hvor passagererne skal komme
fra, og det papeges, at beboerne i omradet omkring Solrgd ikke far gleede af banen.
En borger (385B) spgrger tilsvarende, hvor de mange passagerer til
Nybygningslgsningen skal komme fra.

Ll. Salby Landsbylaug (243F) papeger, at Nybygningslgsningen primeert tilgodeser
pendlere fra syd samt Kgge- og Stevnsborgere. Det vurderes samtidig, at lgsningen
ikke er attraktiv for Stevnsborgere pa grund af for mange skift. Desuden er
udbygningen af S-banen ikke belyst tilstraekkeligt. Landsbylauget foreslar:
Gennemfgrelse af 5. sporslgsningen, placering af en kombiterminal i
Ringstedomradet, udbygning af S-banen med etablering af 10 min. drift.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) papeger, at der ingen skriftlig
dokumentation er for, at Nybygningslgsningen aflaster vejtrafikken, og foreningen
spogrger, hvad baggrunden er for, at der investeres mellem 9 og maske 18 mia. kr.
pé et projekt med en begreenset trafikal effekt. Det anfgres desuden, at man med
Nybygningslgsningen — til forskel fra med 5. sporslgsningen — fraskriver sig
muligheden for at overfgre dansk vejgods til bane. Det vurderes, at konsekvensen
er, at de mange godstog alene kommer til at besta af transittrafik fra Norge og
Sverige.

dstsjeellands Pendlerklub (22F) mener, at Nybygningslgsningen er den bedste
lgsning, men det beklages, at @stbanen ikke fgres frem til Kgge Nord Station.
Jstsjeellands Pendlerklub mener, at det bar overvejes at udbygge streekningen
Kgge-Kgge Nord Station til 2 spor, da det vil give trafikale gevinster i form af en
bedre korrespondance med andre forbindelser i omradet og mulighed for at
@stbanens tog karer helt til Kebenhavns Hovedbanegard. Desuden foreslas det, at
den stigende traengsel pa indfaldsvejen til Kgge tages med, nar passagerpotentialet
for Dstbanen vurderes. Endelig anfgres det, at der ved enkeltspor Kgge-Kagge Nord
ikke er plads til fleksibilitet i forhold til det foreliggende oplaeg.

En borger (198B) vurderer, at det bgr undersgges neermere, om der overhovedet er
behov for Nybygningslgsningen, da det ikke syntes belyst, hvilke trafikale
problemer Kgbenhavn-Ringsted projektet skulle Igse pa kort, mellemlangt, og langt
sigt.

En borger (47B) foreslar, at Kgge Nord Station planlaegges med et parkér-og-rejs-
anleeg. Hvis 5. sporslgsningen veelges foreslas et tilsvarende parkeringsanleeg pa
straekningen mellem Hgje Taastrup og Roskilde pa et sted, hvor banen krydser
Holbeekmotorvejen. Placeringen kunne med fordel veere ved Trekroner Station. Det
anfgres, at et parkér-og-rejs-anleeg ved Roskilde ville veere en fordel for pendlere,
ogsa selvom Nybygningslgsningen veelges. En alternativ placering for
parkeringsfaciliteter kunne veaere ved Holbaekmotorvejens afkgrsel 13 umiddelbart
sydvest for Roskilde Station, hvor jernbanerne til og fra Ringsted, Holbaek og Lille
Syd Banen ligger relativt teet p& hinanden.

En borger (70B) papeger, at Nybygningslgsningen beslagleegger den eneste
korridor ud af Kgbenhavn, der kan rumme en hgjhastighedsbane. Det vurderes, at
ved at etablere Nybygningslgsningen som bade en gods- og en pendlerbane
udelukkes muligheden for en egentlig hgjhastighedsbane, selvom
Nybygningslgsningen forberedes til karsel med passagertog med en hastighed op til



41

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

250 km/t. Tung godstrafik vil generere sporfejl, hvilket udelukker hgjhastighedstog,
der fordrer et 'veltrimmet' anleeg under konstant overvagning for sporfejl. Der
opfordres til at udvikle en langsigtet vision for banetrafikken. Det papeges, at hvis
Nybygningslgsningen allerede i 2030 skal ombygges til en hgjhastighedsbane, vil
den interne rente se ganske anderledes ud.

En borger (74B) fremleegger et helt nyt forslag til placering af Kgge Nord Station,
sa forbindelsen til bl.a. @stbanen og S-bane forbedres. Det foreslas, at stationen
opdeles i en gvre og en nedre del. Perronerne pa den nedre del placeres i trekanten
gst for Kgbenhavn-Ringsted sporene. | denne trekant kan der ogsa anleegges et
eller to blindspor med perron for @stbanens tog. Endelig foreslas det, at parkér-og-
rejs anleegget flyttes laengere mod syd, s& det kan tilsluttes Lyngvej hvor der i
forvejen er tilslutning til motorvejsanlaegget.

Der spgrges desuden til, om det ikke ville veere optimalt med dobbeltspor pa hele
streekningen Kgge Station-Kgge Nord Station.

En borger (11B) spgrger om der er mulighed for at fgre Jstbanen frem til Kage
Nord Station. Det anfgres, at det maske vil kraeve 2 spor pa hele straekningen fra
Kgge frem til Kage Nord Station, muligvis med aendring af sammenfletningen
mellem de to straekninger, kombineret med en ny endeperron ved siden af den nye
station.

En gruppe borgere (76B, 77B, 78B, 79B, 80B, 81B, 82B, 83B, 84B, 85B, 86B, 87B,
88B, 90B, 133B, 134B, 135B, 136B, 140B, 141B, 142B, 143B, 144B, 145B, 1468,
147B, 148B, 151B, 232B, 234B, 235B, 237B, 239B, 240B) gnsker flere S-tog i
stedet for Kgge Nord Station, da det vil give bedre service for borgerne i Kgge.
Desuden papeges det, at Kage centrum pavirkes af en linjefaring fra Kgge Nord
Station til Kgge Station. Styregruppen for @lby, St. Salby, Lille Salby, Hgjelse og
Jlsemagle (156F) er enig heri.

En reekke borgere (99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B, 107B, 108B, 1109B,
110B, 113B, 114B, 117B, 118B, 120B, 121B, 122B, 124B, 125B, 128B, 129B)
anfegrer, at der ikke er plads til hgjhastighedstog pa Sjeelland, da afstandene er for
korte, samt at Kgge allerede er belastet af pendlertrafik fra bl.a. Stevns samt en del
lastbiltrafik.

En borger (149B) gnsker optimeringen af den offentlige togtrafik ved
Nybygningslgsningen belyst.

En borger (173B) papeger, at Nybygningslgsningen forekommer at kunne operere
langt flere godstog end de foreliggende 2 x 2 tog i timen.

En borger (420B) vil gerne vide, om Trafikstyrelsen kan garantere, at der fortsat vil
veere IC3 tog via Roskilde, og hvad der sker med flaskehalsen mellem Hvidovre og
Hgje Taastrup.

En borger (421B) spgrger, om vendesporsanleegget kan ggres overflgdigt ved at
elektrificere streekningen fra Roskilde til Kgge, lade to tog i timen kgre fra Roskilde
mod Kgge for derpa at lade ét tog kere videre mod Ringsted og ét videre mod
Holbeek.

En borger (422B) spgrger, hvor mange feerre godstog, der skal kgre via 5. sporet,
hvis Nybygningslgsningen bygges. Desuden spgrges der til, hvad forskellen er i
antallet af intercitytog mod Jylland.

En borger (418B) papeger, at det er vigtigt med hyppige og hurtige afgange.

En borger (423B) efterlyser en garanti for, at godstogene bliver kgrt via Kgge, hvis
Nybygningslgsningen besluttes. Der spgrges til, om Hovedbanegarden kan klare
den ekstra kapacitet, som Nybygningslgsningen tilvejebringer, og om de
sjeellandske byer som f.eks. Ringsted, Slagelse og Sorg ville f4 en bedre betjening,
hvis flere tog kerte videre snarere end at blive vendt i Roskilde.
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En borger (424B) vurderer, at jernbanenettet skal udbygges til mindst den dobbelte
kapacitet, hvis det skal have en fremtid. Derfor skal begge Igsninger saettes i veaerk.

En borger (383B) spgrger, om der findes beregninger for, hvor mange personer,
der flyttes fra bilerne over pa jernbanerne, og hvor meget gods, der flyttes over fra
lastbilerne.

En borger (338B) sperger, hvor meget biltrafik man forventer, nar banen er anlagt.

En borger (336B) spgrger, hvor mange flyrejser, der kan spares, hvis timemodellen
indfgres. Desuden spgrges der til, hvor meget jernbanetrafikken skal gges, for det
har en effekt p4 omfanget af biltrafikken.

En borger (379B) spgrger om der er beregninger for, hvor stor transittransporten,
som typisk kgrer om natten, vil veere med Nybygningslgsningen.

En borger (337B) konstaterer, at projektet er kortsigtet, da hgjhastighedstog med
hastigheder op til 350 km/t ikke er omfattet af projektet.

En borger (339B) spgrger, om det er blevet undersggt at anleegge en station i
neerheden af lufthavnen i Tune.

En borger (178B) foreslar, at trafikstyrelsen tager Nybygningslgsningen op til
fornyet overvejelse, da der oveni investeringen pa 9 mia. kr. kommer udgifter til
udbygning af terminalforholdene ved Kgbenhavn, fordeling af pendlertrafik pa
tveers af fingrene, ombygning af @resundsforbindelsen til hastigheder over 180
km/t, miljgudgifter mv. Der spgrges desuden til, om der er prognoser for den
forventede stigning i godstrafikken fra 2018 og fremover.

En borger (233B) vurderer, at Nybygningslgsningen ikke vil flytte meget gods eller
passagertransport fra Kgge Bugt Motorvejen til banen.

En borger (489B) peger pa, at mange pendlere fra det storkgbenhavnske omrade
tager ind til city for derpd at rejse ud igen. Der peges pa, at den eneste naturlige
pendlerlgsning for trafikanter er at bruge Hgje Taastrup. Trafikstyrelsen opfordres
til at udarbejde en analyse, sa politikerne pa Christiansborg kan se det indlysende i,
at man ikke skal pendle to veje for at komme ud af byen.

En grundejerforening (495F) ved Taastrup spgrger, om man med
Nybygningslgsningen kun er ude pé at flytte godstrafik fra Trelleborg-Sassnitz ind
pa banen, og om der bare skal flyttes mere skandinavisk godstrafik til Danmark.
Der spgrges desuden til, hvor meget trafikken pa Kgge Bugt Motorvejen vil falde
med anleeggelse af Nybygningslgsningen.

En borger (496B) er overrasket over, at det er muligt at fjerne 5.000 biler i dggnet
fra motorvejen med Nybygningslgsningen.

En borger (486B) har laest, at DSB mener, at Nybygningslgsningen er spild af
penge. Der spgrges desuden til, hvor befolkningsgrundlaget er for den ekstra
kapacitet i Nybygningslgsningen.

En borger (491B) spgrger om den godstransport, der kommer fra Femern Beelt,
skal omlastes i Kage for derpa at kere ud pa landevejen. To borgere (362B, 491B)
spgrger, om det er transitgods til Sverige, der skal transporteres pa banen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen gennemfarer ikke byudviklingsundersagelser som del af Kgbenhavn-
Ringsted projektet. Til beregning af passagertiltraekningen s8vel i fiern- som i
regionaltrafikken anvendes prognoseberegninger p8 et modelvaerktaj, benaevnt
VISUM. Ud fra forbedringer i rejsetid og frekvens opggres aendringerne i
passagermaengderne, og analyserne viser, at i svel 5. sporsl@sningen som
Nybygningslgsningen - og isaer i sidstnaevnte - tiltraekkes flere passagerer.
Betjeningen af Roskilde og Hgje Taastrup vest og sydfra bliver ikke forringet med



43

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

Nybygningslgsningen. Tvaertimod betyder overflytningen af hurtige passagertog og
storstedelen af godstogene, at der bliver bedre muligheder for tog Ringsted-
Roskilde-Hgje Taastrup, men i planlaegningsforudsaetningerne efter
Nybygningslgsningens 8bning regnes med et trafikomfang svarende til
basissituationen i 2017. Niveauet her er stort set identisk med 5. sporslgsningen.

Den reelle rejsetidsforskel Kebenhavn H-Ringsted mellem Nybygningslgsningen og
5. sporslgsningen er 3-4 minutter, hvis der kgres 200 km/t ad den nye bane, og 5-
6 minutter, hvis der kgres 250 km/t. Jf. Miljoredeggrelse 1 reduceres rejsetiden
Kobenhavn H-Kgge fra ca. 37 minutter med S-tog til ca. 24 minutter med
regionaltog. Uden stop vil et regionaltog kunne kore Kebenhavn H-Kage Station p§
20 minutter.

Med den ogede kapacitet, som Nybygningslgsningen medforer p8 straekningen
mellem Kobenhavn og Ringsted, gges mulighederne for at lave bedre kagreplaner for
b8de pendlerne og for de rejsende i landsdelstrafikken. Endeligt medfarer den
ggede kapacitet, at man med Nybygningslgsningen opndr en forbedring af
regulariteten.

De stgrre rejsetidsforbedringer, bedre koreplaner med flere afgange i relationer, der
i dag er mindre godt betjent, samt den forbedrede regularitet, medfagrer en
vaesentligt aendring i konkurrenceforholdet mellem bane og vej, der begrunder den
forventede vaekst i rejsende i det kollektive system samt overflytning af rejser fra
vej til bane.

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at Nybygningslgsningen tilgodeser s8vel
landsdelstrafikken som den sjallandske pendlertrafik. Hvad ang8r betjeningen af
Stevnsomr8det, afkortes rejser fra @stbanen til Ksbenhavn med 13 minutter, hvis
man p8 Koge Station stiger om til regionaltog til Kebenhavn via den nye bane. En
losning med 2 spor p& hele straekningen mellem Kgge Station og Kege Nord
Station, s8ledes at @stbanens tog kan viderefores til Kage Nord eller til Kebenhavn
H, er undersggt, og det er vurderet, at de trafikale gevinster herved ikke str mé&l
med de ekstra omkostninger.

En forleengelse af @stbanens togsforbindelse til Kesbenhavn H vil naeppe heller vaere
realistisk, idet lokalbanens togmateriel ikke kan udnytte Nybygningslgsningens
straekningshastighed p& 200 km/t. Kgretidsgevinsten vil derfor blive vaesentlig
mindre end de for omtalte 13 minutter, og der vil blive kapacitetsproblemer p&
Kgbenhavn H

Det forudseettes, at IC4-tog indsaettes i landsdelstrafikken som intercity- og lyntog,
mens IC3-tog overfores til regionaltrafikken. I Trafikstyrelsens
planleegningsforudsaetninger indg8r, at alt togmateriel p§ straekningen er nye tog i
IC3-standard. Der forudsaettes — ogs8 med Nybygningsl@sningen - vaere IC3/IC4-
tog fra Roskilde mod vest. Roskilde har i dag to intercityforbindelser mod Jylland i
timen, og det pdregnes ogs8 i fremtiden.

Passagerunderlaget p§ straekningen Roskilde-Koge er langt mindre end p§
straekningen Kgbenhavn-Roskilde. Det ville give en betydelig overkapacitet at sende
flere tog videre til Kage.

Det er vanskeligt at fore tog fra Kgbenhavn til Roskilde videre mod Kgge, da
sporene mod Ringsted skal krydses. Elektrificering af straekningen Kage-Naestved
ligger uden for Kebenhavn-Ringsted projektet. Anlaeggene sages dog udformet, s
en senere elektrificering bliver mulig.

I Femern-prognosen planleegges der i gennemsnit to godstog pr. time pr. retning. I
5. sporslgsningen skal de alle via Roskilde. I Nybygningslgsningen forventes
hovedparten af godstogene at kgre via Kgge fordi fremkommeligheden ad den vej
er bedst. Der vil dog stadig blive kgrt godstog til kombiterminalen i Hgje Taastrup.
Det forventes, at der korer op til 1 godstog i timen p8 5. sporet i stedet for 4 gange
pr. time. Ad en ny bane vil kapacitetsgraensen for godstog veere 2 pr. retning og pr.
time, n8r der ogs8 korer passagertog.
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Med Nybygningslgsningen vil man have samme muligheder for at overfore dansk
vejgods til bane som med 5. sporslgsningen. Det vil s8ledes i begge lgsninger vaere
muligt at betjene godsterminalerne i Hgje Taastrup og Glostrup.

Séfremt der anlaegges en kombiterminal i forbindelse med den nye bane, og denne
placeres i Kage, vil der ligesom p8 terminalerne i Hgje Taastrup og Glostrup, skulle
foretages omleaesning fra bane til vej og omvendt af gods til og fra Kebenhavn og
det gvrige Sjaelland.

Der er i Trafikstyrelsens beregninger forudsat de samme godsmaengder p8 bane i
Nybygningslgsningen, 5. sporslgsningen og i basissituationen 2017. Ligeledes er der
afsat det samme antal "kanaler” til godstog i de lgsninger som i basissituationen.
Det er sdledes ikke Kgbenhavn-Ringsted projektet, der er afgerende for hvor meget
banegods, der vil kare gennem Danmark i 2018 og frem.

P& et gennemsnits ugedogn forventes 36 godstog at passere gennem straekningen
Kobenhavn-Ringsted. Det vurderes, at 30 - 40 pct. af godstogene vil passere
straekningen i nattetimerne, hvilket svare til mellem 10-15 tog pr. nat.

Der er ikke foretaget beregninger af hvor meget gods, der flyttes fra vej til bane,
da gods bliver transporteret over meget lange afstande, og straekningen
Kobenhavn-Ringsted kun spiller en meget lille rolle.

Nybygningslasningen gger kapaciteten p8 hele streekningen Kebenhavn-Ringsted.
Med Nybygningslgsningen bliver det muligt at kare flere tog ad hele straekningen og
videre mod vest og syd. Mange rejsende fra f.eks. Neestved, Haslev, Kalundborg,
Nyborg, Odense, Holbaek, Korsagr og Roskilde vil opleve at f§ et bedre togprodukt.
Nogle af forbedringerne kan ogs8 opn8s i 5. sporslgsningen jf. Miljoredeggrelse 1.

Kage Bugt Banen betjenes allerede i dag med S-tog i 10 minutters drift.
Intensivering af S-togstrafikken til Kege p& eksisterende S-bane ligger uden for
projektet, men vil i givet fald ikke lgse kapacitetsproblemet mellem Kgbenhavn og
Ringsted. 5 minutters drift pd S-banen vil ogs8 ngdvendiggare investeringer p8
Koge Station og eventuelt til overhalingsspor p§ en delstraekning omkring
Vallensbaek.

Trafikstyrelsen vurderer, at den nuvaerende perronkapacitet p§ Kebenhavns
Hovedbanegdrd er tilstreekkelig til at afvikle trafikken en 8rreekke efter 8bningen af
en dobbeltsporet bane via Koge. Nybygningslgsningen forudseetter s8ledes ikke en
udbygning af terminalkapaciteten for fjerntog. Hvis der senere konstateres et behov
for at f§ udnytte den ekstra kapacitet i Nybygningslgsningen til at kare yderligere
tog, bliver det ngdvendig at aflaste kapaciteten p8 fjerntogssporene p§ Kebenhavns
Hovedbanegdrd eller skaffe ekstra terminalkapacitet i Kgbenhavn. Eksempelvis vil
bortfald af lyntogenes togvending mellem en ny bane og @resundsbanen give
mulighed for 2-4 ekstra tog mod Kgbenhavn/@resundsbanen uden udbygning af
kapaciteten.

Med Nybygningslgsningen vil det vaere muligt med en rejsetid mellem Kebenhavn
og Odense p§ 1 time. Det er i praksis ikke muligt at realisere en s8dan rejsetid
Kgbenhavn - Odense med 5. sporslgsningen fordi banekapaciteten ikke tillader at
reservere plads til at kore s§ hurtig som det er ngdvendigt. Hertil kommer at
hurtigste kgretid via Roskilde er 3-4 minutter leengere end via Kage.

Der arbejdes ikke med hastigheder p§ op til 350 km/t, da de fysiske
omstaendigheder langs Kege Bugt Motorvejen gor en s8dan model urealistisk. I
stedet fremtidssikres banens anlaeg til 250 km/t.

Godstog ad en ny bane gger rigtignok behovet for vedligehold af banen, men til
gengeaeld aflastes vedligeholdelsesomfanget ad eksisterende bane.

I forbindelse med undersggelser af projekt “S-tog til Roskilde” blev en forbindelse
til lufthavnen i Tune via Lille Syd Banen fra Roskilde skitseret. Muligheden har ikke
vaeret overvejet neermere i Kgbenhavn-Ringsted projektet.
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Muligheden for parkér-og-rejs anlaeg vil vaere til stede i projektet. I Kage Nord kan
opnds mulighed for et centralt beliggende parker og rejs anlag, som indgdr som en
tilvalgsmulighed.

Hgje Taastrup vil fortsat veere et trafikknudepunkt for togtrafikken i fremtiden, hvor
der er omstigningsmulighed til S-tog. Med Nybygningslgsningen opstar der endnu
et trafikknudepunkt ved Koge Nord Station.

Der planlaegges i forste omgang ikke direkte trafik til @resundsbanen uden om
Kgbenhavn H. Derfor er perroner pd Ny Ellebjerg Station i @resundsbanesporene
ikke med i hverken 5. sporslgsningen eller Nybygningslgsningen, men vil kunne
veelges til p§ et senere tidspunkt. Sporanleegget pd Ny Ellebjerg forberedes fra
starten til perroner ogs8 i @resundssporene.

Behovet for at udbygge jernbanekapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted er
afstedkommet af et politisk snske om at ville kgre flere tog i s§vel
landsdelstrafikken som i den sjaellandske regionaltogstrafik for derigennem at gore
den kollektive trafik mere attraktiv og fremme mobiliteten i samfundet. Det er ikke
Trafikstyrelsen, der traeffer beslutning om at realisere projektet, ligesom det ikke er
Trafikstyrelsen der tager stilling til valg af lgsning. Beslutningen treeffes af
Folketinget.

DSB har i sit haringssvar peget pd Nybygningslgsningen som den optimale lgsning
til udbygning af banekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted.

I de samfundsgkonomiske beregninger indg8r overflytning af biltrafikken til tog. Det
vurderes, at et stigende antal bilister vil benytte toget i fremtiden.

Overflytning af passagerer fra fly til tog kan ikke vurderes isoleret p§ baggrund af
Kabenhavn-Ringsted projektet, men det forudseettes at have begreenset betydning.
Dog er en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted en forudsaetning for etablering
af timemodellen, som efter sin fulde realisering ventes at kunne medvirke til en
s&dan overflytning.

Til den hidtidige vurdering af Kebenhavn-Ringsted projektets p8virkning af
vejtrafikken er benyttet trafikmodellen benaevnt OTM. Vejdirektoratet har benyttet
samme trafikmodel til vurdering af stgrre vejprojekter i Hovedstadsomridet, f.eks.
udvidelsen af Kage Bugt Motorvejen. Kebenhavn-Ringsted projektet vil have en
positiv effekt p8 biltrafikken, fordi der overflyttes rejser fra vej til bane.
Konsekvenserne af et baneprojekt er s8ledes ogs8 en forbedring af trafikken p&
vejnettet og i saerdeleshed p§ motorvejene.

En udvidelse af kapaciteten p8 banestraekningen mellem Kgbenhavn og Ringsted vil
pévirke vejtrafikken, idet nogle rejsende vil vaelge toget frem for bilen. I de
samfundspkonomiske beregninger indg8r en opggrelse over den samlede
overflytning af biltrafik til tog. Modellen viser, at der i Nybygningsl@gsningen samlet
forventes en overflytning p& 5.000 ture fra vej til bane p8 et hverdagsdogn, ndr alle
relationer medregnes. I 5. sporslgsningen forventes en overflytning p§ 1.200 ture
fra vej til bane p8 et hverdagsdogn. Trafikmodellens resultater konverteres til
kgretgjsture ud en fra forudseetning om det gennemsnitlige antal personer pr. bil.
Med udgangspunkt i trafikmodellens beregninger vurderes en samlet reduktion i
biltrafikken langs Kege Bugt Motorvejen p§ ca. 1.700 koretgjer pr. hverdagsdegn i
Nybygningslgsningen.

Der kan ikke opstilles regler for hvor meget, jernbanetrafikken skal forbedres, for
bilister vaelger at skifte bilen ud med toget, da det afhaenger af mange forskellige
forhold. Et af de staerkeste kvalitetsparametre synes dog at vaere forskellen i den
effektive rejsetid mellem bil og tog.

I forbindelse med aftalen om en “En grgn transportpolitik” er det besluttet at
indfgre kgrselsafgifter i vejtrafikken. Da afgiftsstrukturen endnu ikke er
konkretiseret indg8r effekten heraf ikke i de hidtidige beregninger af den mulige
overflytning fra vej til bane.
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Planforhold

En borger (207B) vil gerne vide, hvordan de relevante myndigheder har forholdt sig
til, at Nybygningslgsningen vil medfere en negativ pavirkning af adskillige Bilag 4
arter under EU’s Habitatdirektiv.

En borger (178B) minder om, at transportkorridoren kaldet den 5. ring har veeret
planlagt siden 1970’erne og senest er beskrevet i Regionplan 2005 og spgrger, om
arealreservationerne til den 5. ring stadig er i kraft. | bekreeftende fald forstar
borgeren ikke, hvorfor man ikke blot planleegger kapacitetsudvidelsen i denne
transportkorridor i stedet for at arbejde med Nybygningslgsningen og 5.
sporslgsningen.

En borger (206B) mener, man skal foretage udvidelser af jernbanekapaciteten i
henhold til den til enhver tid gaeldende regionplanlaegning. Dette tilsiger et valg af
5. sporslgsningen, eftersom Hgje Taastrup de seneste 45 ar har veeret udpeget som
et trafikalt knudepunkt for hele Vestegnen. Imidlertid er visionerne for
Nybygningslgsningen sa fremsynede, at man bgr overveje en revurdering af de
geeldende regionplaner. Derfor bgr der ifglge borgeren straks nedseettes en
arbejdsgruppe med deltagelse af Trafikstyrelsen, By- og Landskabsstyrelsen, Skov-
og Naturstyrelsen samt af Hgje Taastrup, Greve, Ishgj og evt. Kgge Kommune til at
vurdere mulighederne for en regionplanmaessig udvikling efter de visionaere ideer,
der 13 til grund for Principskitsen fra 1960. Hvis denne arbejdsgruppe nar frem til,
at Principskitsens ideer stadig er holdbare, skal man veelge at gennemfgre
Nybygningslgsningen. Nar man derimod frem til, at ideerne ikke holder lzengere, sa
strider Nybygningslgsningen mod planerne for den regionale udvikling, og sa er 5.
sporslgsningen det rigtige valg.

Ifglge Brgndby Kommune (255K) er kommunens muligheder for at anvende
omréader i Den grgnne kile steerk reguleret af Fingerplanen. Hvis der i forbindelse
med etablering af Nybygningslgsningen skulle opsta restarealer, gnsker kommunen,
at Fingerplanens regulering af den grgnne kile ophaeves, og at de statslige
planmyndigheder anleegger en mere lempelig holdning til, hvilke tiltag der kan
seettes i veerk i den resterende del af Den grgn kile.

Ishgj Kommune (273K) papeger, at man med Nybygningslgsningen tilsidesaetter
hensynet til Den grgnne kile, som Miljgministeriet ellers vedholdende har holdt
helligt, nar Ishgj gennem arene har sggt om tilladelse til at gennemfgre selv
begraenset og afbalanceret byudvikling i omradet. Eftersom staten nu selv veelger
at se bort fra dette hensyn, forventer Ishgj Kommune, at tidligere planmaessige
argumenter kan tages op til grundlaeggende revision. Ishgj Kommune ggr
opmaerksom pa, at Nybygningslgsningen ikke respekterer den statsligt fastlagte
kystneerhedszone. Det anbefales, at den overordnede statslige interesse i at
beskytte kystneerhedszonen inddrages i vurderingen af Nybygningslgsningen i den
endelige miljgredeggrelse.

Trafikstyrelsens kommentarer

Efter kommunalreformen er den regionale planlaegning for hovedstadsomr8det
fastlagt i Fingerplan 2007 - Landsplandirektiv for Hovedstadsomridets
planlaegning. Transportkorridoren er fastholdt i Fingerplan 2007, hvor kommunerne
pélaegges at friholde korridoren for bymaessig bebyggelse.

Herudover fastlaegges overordnede arealreservationer til trafik- og

forsyningsanlaeg, og Nybygningslasningen mellem Kgbenhavn og Ringsted indg8r i
Fingerplan 2007 i overensstemmelse med den undersggelseskorridor, der er
fastlagt i Lov om projektering af jernbaneanleeg Keabenhavn- Ringsted. Af
projekteringsloven fremg8r endvidere, at der skal foretages en analyse af en station
ved Ny Ellebjerg og Kage Nord.
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Bdde Nybygningslgsningen og 5. sporslgsningen er derfor i overensstemmelse med
den galdende regionale planlaegning.

Formélet med udbygningen af banen mellem Kebenhavn og Ringsted er at
forberede jernbanekapaciteten. Omfanget og lokaliseringen af en fremtidig
byudvikling i hovedstadsomrédet ligger derfor udenfor rammerne af Kebenhavn-
Ringsted projektet.

En eventuel vedtagelse af Nybygningslgsningen aendrer ikke ved bestemmelserne i
Fingerplan 2007. Fingerplan 2007 varetages af Miljeministeriet, og spargsmél om
&ndringer i den administrative praksis henvises derfor til By- og
Landskabsstyrelsen.

Straekningen gennem Braondby Kommune forlgber taet p8 den eksisterende
motorvej langs Den grgnne kile, og de mellemliggende arealer vil primaert kunne
anvendes til deponering af overskudsjord og beplantning.

Straekningen syd for Kildebrgndevej til umiddelbart vest for @lbyvej ligger indenfor
kystneerhedszonen. Konsekvenserne for kysten er begreensede og vil blive omtalt
naermere i de videre undersggelser.

Arealforhold

En reekke borgere (353B, 335B, 370B) vil gerne kende reglerne for forlods
overtagelse. Andre borgere (207B, 14B, 304B, 303B) samt
Ejendomsadministrationen Andelsbo (68F) spgrger til mulighederne for erstatning,
hvis en ejendom ikke kan benyttes til sit oprindelige formal, efter at dele af den er
eksproprieret. En af disse borgere (303B) vil samtidig gerne kende processen for
prisseetning af ejendomme, der eksproprieres.

Flere borgere (5B, 71F, 187B, 14B, 432B, 366B ), herunder Grundejerforeningen
Baunebakken, spgrger, om det er muligt at fa erstatning for veerdiforringelse af fast
ejendom, da man i princippet er stavnsbundet til et hus, som ligger taet pa en
eventuel udvidelse eller nybygning.

To borgere (207B, 432B), der har ejendomme, som bliver delvist eksproprieret,
gnsker erstatning for stgjgener i forbindelse med anleegsarbejdet og i driftsfasen.
Ogsa Ejendomsadministrationen Andelsbo (68F) gnsker erstatning for stgjgener
samt for ulemper i form af vibrationer, forsyningsafbrydelser, vanskelige
tilkgrselsforhold og et generelt lavere komfortniveau.

En borger (352B) spgrger, om man kan fa godtggrelse for udgifter til
advokatbistand i forbindelse med en ekspropriationssag.

Ejendomsadministrationen Andelsbo (68F) gar opmaerksom pa de
likviditetsproblemer, der rammer andelsforeninger, hvis andelshavere ikke kan
seelge deres boliger som fglge af Kgbenhavn-Ringsted projektet. Problemerne
opstar, fordi andelsforeningerne mister lgbende boligafgiftsindtaegter, hvis beboere
flytter uden at indstille nye kgbere. Likviditetsproblemerne kan medfare, at
andelsforeningen ma optage Ian, hvilket ydermere indebzerer renteudgifter.
Ejendomsadministrationen Andelsbo foreslar, at disse problemer Igses med tilsagn
om, at Banedanmark indtreeder som andelshaver og forlods overtager
andelsboliger, der ikke vil kunne saelges forelgbigt. Andelsbo mener i gvrigt, at der i
bar stilles garanti for genhusning af beboere, som gerne vil bo i deres lejlighed
efter byggefasen, men som af personlige eller helbredsmaessige arsager ikke kan
leve i andelslejligheden, mens der bygges.

Virksomheden Grgnttorvet Kgbenhavn A/S (92V) gnsker at ggre Trafikstyrelsen
bekendt med, at den i samarbejde med Kgbenhavns Kommune er i gang med at
udforme en masterplan for et omrade, der pavirkes af Kabenhavn-Ringsted
projektet. Masterplanen, der forventes vedtaget ved udgangen 2009, indebeerer, at
omradet omdannes til en bydel med blandede boliger, serviceerhverv og kultur.
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Virksomheden Grgnttorvet Kgbenhavn A/S tolker hgringsmaterialet sadan, at
Nybygningslgsningen vil ggre det ngdvendigt at ekspropriere de bygninger i
omradet, som Grgnttorvet har lejet af DSB frem til 2059. Virksomheden mener
endvidere, at dette vil udlgse krav om erstatning, fordi de virksomheder, der drives
fra disse bygninger, mister deres forretningsgrundlag.

Brendby Kommune (255K) papeger, at Nybygningslgsningens grundlgsning
medfgrer et stort arealbehov, som vil gge barriereeffekten og efterlade et stort
restareal mellem motorvejen og den nye jernbane. Desuden vil de rekreative og
sportslige udfoldelsesmuligheder i Den grgnne kile blive reduceret. | tilfeelde af at
Nybygningslgsningen vedtages, forventer Brgndby Kommune at
arealreservationerne langs Vestbanen ophaeves. Hvis det derimod besluttes at
gennemfgre 5. sporslgsningen, forventer kommunen, at arealreservationer i Den
grgnne kile opheeves.

En borger (320B) spgrger, om prisforskellen mellem de to lgsninger har noget med
ekspropriationer at ggre.

En borger spgrger om mulighederne for at gennemfgre jordskifter (352B).

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen kan forlods overtage en ejendom efter anmodning fra ejeren.
Forlods overtagelse er en ordning, som skal sikre grundejeren mulighed for at
afheende sin ejendom forud for en vedtagelse af et jernbaneanlaeg og dermed
undg8, at han/hun bliver stavnsbundet, indtil en eventuel efterfalgende
ekspropriation kan finde sted. Der skal vaere saerlige omsteendigheder til stede for
en forlods overtagelse, og de er naermere beskrevet i bemaerkningerne til
projekteringsloven for Kebenhavn-Ringsted projektet. Trafikstyrelsen besvarer
konkrete henvendelser i henhold til disse.

Ved en forlods overtagelse overg8r ejendommen til staten og administreres af
Banedanmark. Hvis huset ligger i vejen for den valgte lgsning, rives det ned. Hvis
det derimod ikke bergres af den valgte Igsning, kan det blive solgt igen eller
udlejet.

En ejendom kan kun eksproprieres, hvis den bliver fysisk bergrt af
jernbaneprojektet. Ekspropriation af hele ejendommen finder kun sted, hvis den
efterfolgende bliver ubrugelig til almindelige formél.

Der ydes erstatning for ekspropriation af ejendom efter regler om, hvad
ejendommen er veerd i almindelig handel og vandel. Erstatningens stgrrelse
fastsaettes af en uafhaengig, statslig ekspropriationskommission. Hvis man ikke er
tilfreds med den udméite erstatning, er der mulighed for at klage til en
taksationskommission.

Hvis der ikke eksproprieres areal fra ens ejendom, f8r man ingen erstatning. Med
andre ord gives der ingen erstatning for f. eks. vaerdiforringelser og ej heller for
stajgener, som ligger under den vejledende stgjgraensevaerdi.

Lovgivningen giver ikke mulighed for at kompensere andelsforeninger for eventuelle
likviditetsproblemer.

Trafikstyrelsen har indledt et samarbejde med andelsboligforeningen Thorvalds
Minde og Hvidovre Kommune om h&ndteringen af nedlaggelse af lejligheder i
forbindelse med projektet.

I forbindelse med et anlaegsprojekt kan en grundejer blive generet af f.eks.
manglende adgangsvej til sine jorder. I s§danne situationer traeffer
ekspropriationskommissionen afggrelse om en mere hensigtsmaessig fordeling af
jorderne, f.eks. ved at to eller flere grundejere bytter en del af deres jordarealer.

I forbindelse med en ekspropriationssag har grundejeren ret til at f§ daekket
rimelige udgifter til sagkyndig bistand, herunder ogs8 udgifter til advokathjalp.
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Det er en politisk beslutning, om arealreservationerne til den lgsning, der ikke
veaelges, skal opheeves.

Anvendelse af og adgang til eventuelle restarealer droftes med de p8gaeldende
grundejere.

Der er et meget starre arealbehov i Nybygningslgsningen end i 5. sporslgsningen.
Samme forhold ggr sig geeldende for antal bergrte boliger. De samlede
ekspropriationsomkostninger bliver derfor tilsvarende dyrere end i 5.
sporslgsningen.

For yderligere information om ekspropriationsforhold mv. henvises til
Trafikstyrelsens pjece “Jernbanen og arealforhold”, der findes p8 Trafikstyrelsens
hjemmeside eller kan bestilles.

Visuelle forhold, drift

By- og Landskabsstyrelsen (244M) vurderer, at der er flere gode visualiseringer af
baneanlaegget, men efterlyser visualiseringer af anlaegget for en raekke
straekninger, som det opleves i terraeenet. Det anfgres, at der i forbindelse med
udarbejdelse af en anleegslov bgr produceres visualiseringer for passagerne ved
Vestvolden/Avedgresletten, Vallensbaek Sg og Kege As set i terreen. By- og
Landskabsstyrelsen gnsker, at visualiseringerne omfatter elmaster, som visuelt har
stor effekt.

I deres feelleshenvendelse papeger de ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup,
Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbaek, Holbaek og Odsherred (270K), at de visuelle
pavirkninger fra 5. sporslgsningen er begraensede, da det ekstra spor anlaegges i
forbindelse med en allerede eksisterende bane. De ni kommuner vurderer, at
Nybygningslgsningen medfgrer omfattende, visuelle pavirkninger af omgivelserne
iszer i det &bne land. Det anfgres, at de visuelle pavirkninger forsteerkes af, at
banen pa flere streekninger anlaegges pa en deemning og vil forlgbe 3-4 m over
terreen og enkelte steder 8 m over terraen.

De ni kommuner anbefaler, at banens forlgb gennem landskabet som helhed,
herunder forlgbet pa deemninger illustreres og synliggeres i den endelige
miljgredeggrelse. Desuden anbefales det, at lgsningsforslag til forskellige typer af
nedgravninger indgar i den endelige miljgredeggrelse.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) vurderer, at de offentliggjorte luftfotos er
gode til at skabe overblik men utilstreekkelige i forhold til forstaelsen af den reelle
landskabelige visuelle effekt.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen undersgger i forbindelse med feerdiggorelsen af den endelige
Miljoredegarelse, om der kan udarbejdes flere og tydeligere visualiseringer p8 basis
af terreenfotos samt flere tveersnit.

Naturforhold

Drift

| deres feelles henvendelse erkleerer ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup,
Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbaek, Holbaek og Odsherred (270K), at de for sa vidt
angar 5. sporslgsningen er enige i Trafikstyrelsens konklusion om, at jernbanen kan
anlaegges uden veesentlig pavirkning af naturomrader og levesteder for dyr og
planter.

Kommunerne er derimod ikke enige i konklusionen for sa vidt angar
Nybygningslgsningen. Ny bane gar gennem Natura 2000-omrader ved Kgge A,
spredningskorridorerne Skensved A, Slimminge A og naturomradet ved
Fjeellebrolgbet. Desuden krydser banen en lang reekke levesteder og



50

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

spredningskorridorer, der samlet set er levested for ravildt, fugle, sm& pattedyr,
padder og en raekke Bilag 4-arter.

De 9 kommuner gnsker i den endelige miljgredeggrelse en mere praecis
specificering af, hvor afhjeelpeforanstaltninger i form af faunapassager og ledelinjer
for flagermus kan placeres. Desuden gnskes en vurdering af, hvorvidt de beskrevne
tiltag udggr en reel erstatning.

By- og Landskabsstyrelsen bemaerker, at der i forbindelse med udarbejdelse af
forslag til anleegslov bgr preeciseres neermere omkring en raekke
afveergeforanstaltninger for arter omfattet af Habitatdirektivets bilag 4.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) er enig i Trafikstyrelsens konklusion om,
at Nybygningslgsningen medfarer stgrre pavirkning af naturmiljg, end tilfaeldet ville
veere for 5. sporslgsningen. Dette er problematisk, da biologiske naturveerdier i
forvejen er treengt sydvest for Kgbenhavn. Foreningen gnsker en konkretisering af
hvor stort et areal grgnne omrader, der inddrages, set i forhold til omradernes
stgrrelse. Desuden gnskes en specifikation af stgjpavirkningen i det enkelte omrade
sammenlignet med situationen i dag.

Danmarks Naturfredningsforening bemeerker, at miljgredeggrelserne er forholdsvis
sparsomme med oplysninger om, hvordan livsmiljger for Bilag-4 arter skal
kompenseres, sa den gkologiske funktionalitet sikres. Det anfgres, at dette er en
vigtig opgave i den videre projektering.

En borger (207B) spgrger, hvordan de relevante myndigheder forholder sig til, at
Nybygningslgsningen vil pavirke adskillige Bilag 4-arter negativt.

De ni kommuner vurderer, at Nybygningslgsningen formentlig vil pavirke
kommunernes fremtidige muligheder for at opfylde de statslige vandplaner. Det
anbefales, at Trafikstyrelsen inddrager en analyse af mulighederne for realisering af
de statslige vandplaner og de gkonomiske konsekvenser i forhold til opfyldelse af
EU’s vandrammedirektiv, og at dette indgar i den endelige miljgredegerelse.

Trafikstyrelsens kommentarer

I forbindelse med det videre planlaegningsarbejde vil udformning og placering af
faunapassager, erstatningsbiotoper, ledelinjer osv. blive yderligere afklaret i
samarbejde i de bergrte kommuner, By- og Landskabsstyrelsen, Skov- og
Naturstyrelsen samt Vejdirektoratet. Sikring af den gkologiske funktionalitet for
Bilag-4 arter vil vaere en del af form8let med udformningen af
afveergeforanstaltninger.

De vandplaner som By- og Landskabsstyrelsen og Miljocentrene er forpligtigede til
at udarbejde i henhold til EU’s vandrammedirektiv, har i stort omfang ikke
foreligget, da konsekvenserne af projektet blev undersggt. I det videre arbejde vil
Trafikstyrelsen afklare i hvilket omfang, der nu foreligger vandplaner, som projektet
kan forholde sig til.

Naturforhold

Anlaeg

Danmarks Naturfredningsforening (209F) papeger, at det er afggrende, at afvaerge-
og kompensationsforanstaltninger fungerer inden, at skaden sker. At
flagermuskasser f.eks. er taget i brug far, potentielle redetraeer feeldes. Foreningen
anbefaler, at et overvagningsprogram tidligt i anleegsfasen etableres for, at
monitorere om foranstaltningerne virker eller skal justeres.

Trafikstyrelsens kommentarer
Trafikstyrelsen er opmaerksom p8 betydningen af tidlig ivaerksaettelse af
afvaergeforanstaltninger, og dette er indarbejdet i projektet.
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Kulturhistoriske interesser

Drift

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbaek,
Holbaek og Odsherred (270K) vurderer i deres feelles hgringssvar, at
Nybygningslgsningen pavirker de kulturhistoriske interesser i et sterre omfang, end
Trafikstyrelsen beskriver.

Der teenkes specifikt pa pavirkningerne ved at gennemskaere beskyttelseslinjerne
ved Vallensbzek og Kildebrgnde Kirke, pavirkningen af de fredede fortidsminder ved
Vestvolden og sten-plankebroen over Grevebaekken, samt konsekvenserne for
kulturmiljger ved Karlstrup Mgllebaek, Solrgd Landsby, Jersie Mose og Brgndby
Haveby samt bevaringsvaerdige garde og huse mellem Kgge og Ringsted.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ved anlaeg af et infrastrukturanlaeg kan det ikke undg8s, at der vil vaere
konsekvenser for en reekke kulturhistoriske interesser. Som udgangspunkt er
banens linjefgring spgt fastlagt, s8 beskyttede fortidsminder ikke bergres.
Herudover spges konsekvenserne imgdeg8et ved flere typer af afhjaelpende
foranstaltninger.

I projektet arbejdes der videre med tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg,
hvor hverken lovgivningen vedrgrende kirkebeskyttelseslinie eller de i regionplanen
udpegede kirkeomgivelser overtreedes.

Rekreative interesser

Drift

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeaek,
Holbeek og Odsherred (270K) papeger i deres faelles hgringssvar, at
Nybygningslgsningen pavirker de rekreative interesser i et starre omfang, end
Trafikstyrelsen har vurderet.

Det naevnes, at tilgeengeligheden via stipassager pa tveers af banen i Karlstrup
Skov, Firemileskoven og Jersie Mose ikke sendrer pa, at omraderne mister deres
rekreative veerdier ved at blive opsplittet i to dele.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) er enig i Trafikstyrelsens konklusion om,
at Nybygningslgsningen medfgrer stgrre pavirkning af rekreative interesser, end
tilfeeldet ville veere for 5. sporslgsningen. En bredere og mere kreativ tilgang til,
hvordan et helt omrades rekreative funktion kan opretholdes og forbedres,
efterlyses af Danmarks Naturfredningsforening.

Friluftsrddet (245F) ser positivt pd den veegt, der i projektet er lagt pa at sikre de
bergrte naturomrader og dyrelivet. | forhold til Nybygningslgsningen anbefaler
Friluftsradet, at der planlaegges erstatningsarealer for alle inddragne omrader, og at
disse tilfares veerdi, s& de er mindst ligesa attraktive som de eksisterende. Det
foreslds, at arealerne gges, der anlaegges rekreative stier, at der etableres
friluftsfaciliteter i form af f.eks. naturlegepladser, picnicomrader mv., at der
etableres stgjbegreensende anleeg, samt at der etableres arealer til nye rekreative
aktiviteter i omradet langs banen. Radet anfgrer, at erstatningsnatur etableres i
samme lokalomrade, sa det er tilgeengeligt for de samme brugere som hidtil.

Friluftslivet fremhaever vigtigheden af anleeggelse af nye stier til brug i bade
anleegs- og driftsfasen, hvis eksisterende stier nedlsegges. Der opfordres til, at nye
sti-initiativer indarbejdes i projektet. Friluftsradet opfordrer til, at omradernes
ryttere — ikke mindst omkring Karlslunde og Vallensbaek — tilgodeses ved bl.a., at
underfgringer skal kunne rumme en hest med rytter, underlaget er skridsikkert for
heste, og at eventuelle lager er tilstreekkelig brede.

Karlslunde Rideklub (177F) anbefaler, at stier, der nedleegges, bgr erstattes med
nye med samme indhold, at alle underfgringer har en hgjde, sa de kan rumme bade
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hest og rytter, at det materiale, der anvendes i anleegsfasen pa de steder, hvor
ryttere feerdes, er skridsikkert, f.eks. udger jernplader stor risiko for bade hest og
rytter. Desuden mener rideklubben, at det bgr overvejs, at etablere rekreative stier
langs jernbanen allerede i anlsegsfasen.

En borger (233B) vurderer, at Nybygningslgsningen bergrer omfattende grgnne
omrader. Det angives, at 58 pct. af Solrgd og 40 pct. af Vallensbeek Kommuner
bergres. Det vurderes, at denne lgsning vil have negativ effekt pa grgnne,
rekreative omrader og aktivitetslivet i kommunerne generelt.

Trafikstyrelsens kommentarer

Som udgangspunkt vil krydsende stier blive retableret i det omfang, de afbrydes af
en ny bane, hvorimod der normalt ikke etableres nye stiforbindelser uden for de
bergrte arealer.

Trafikstyrelsen har udarbejdet en designstrategi for banens placering i landskabet,
herunder ogs8 mulige anvendelser af overskudsjord i forbindelse med de rekreative
arealer.

Grund- og drikkevand

Drift

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeaek,
Holbaek og Odsherred (270K) er uenige i Trafikstyrelsens konklusion om, at
Nybygningslgsningen ikke vurderes at udggre en trussel for forurening af
grundvandet langs banen.

Der peges pa, at Nybygningslgsningen lgber gennem Omrader med Seerlige
Drikkevandsinteresser og kildevandpladszoner, hvor enhver type forurening er
ugnsket herunder ogsa ukrudtsmiddel og oliespild som fglge af togdrift. Tilmed er
flere omrader langs banen udpeget som seerligt sarbare indenfor Omrader med
Seerlige Drikkevandsinteresser.

Det anbefales, at Trafikstyrelsen i den endelige miljgredeggrelse foretager en
analyse af, hvordan Nybygningslgsningen vil pavirke Omrader med Seerlige
Drikkevandsinteresser og kildepladszoner, hvor alle typer forurening er ugnskede.

I det feelles kommunesvar peges der pa, at Nybygningslagsningen fares gennem et
kystneert omrade, der gennemskaeres af der og vadomrader, og hvorfra
afvandingen fra det trekantede omrade Roskilde-Kgge-Kgbenhavn lgber ud i Kgge
Bugt. Det anbefales, at alle krydsninger med vandlgb dimensioneres, s& der tages
hensyn til fremtidens forhgjede vandstande og kraftigere nedbgr.

Det anbefales ogsa, at alle muligheder for at etablere pumpesystemer til at lede
vandet veek ved hgje grundvandsstande i lavtliggende omrader afdeekkes og
drgftes med de bergrte kommuner.

Samtidig anbefales det, at Trafikstyrelsen kortlaegger, om det er muligt at forarsage
permanente grundvandssaenkninger, hvis det ikke viser sig muligt at etablere
vandteette konstruktioner pa lavtliggende dele af banestreekningen.

Kgbenhavns Kommune (253K) ggr opmaerksom pa, at der ikke kan forventes
tilladelse til permanente grundvandssaenkninger i kommunen. Kommunen forventer
at give tilladelse til midlertidige grundvandssaenkninger i anlsegsfasen forudsat, at
dette ikke medfarer risiko for pavirkning af fundamenter af eksisterende bygninger,
pavirkning af drikkevandsressourcer og forurening af grundvand og overfladevand.

Trafikstyrelsens kommentarer

De steder, hvor banen krydser kildepladszoner, vil der blive lagt vandteette
membraner ud under banen, s§ det sikres at eventuelt spild ikke siver ned i
grundvandet. Forurening af grundvand og natur i forbindelse med stgrre ulykker



53

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

imgdeg8s endvidere med en beredskabsplan, som ngje beskriver ngdvendige
afvaergetiltag mv.

Ved dimensionering af alle krydsninger med vandlgb, er der taget hensyn til
muligheden for gget vandforing i fremtiden.

Trafikstyrelsen gennemforer en raekke geotekniske boringer, der bl.a. skal veere
med til at f§ de hydrogeologiske forhold klarlagt. Som udgangspunkt forventes
anleeg af en ny bane ikke at give anledning til en permanent saenkning af
grundvandsniveauet, idet eventuelle anlaeg under grundvandsspejlet vil blive udfgrt
som vandteette konstruktioner.

I forbindelse med den fortsatte projektering vil Trafikstyrelsen i samarbejde med de
bergrte kommuner afklare naermere hvorledes eventuelle konsekvenser i
forbindelse med grundvandssaenkninger kan undg8s eller hvis dette ikke er muligt,
hvorledes eventuelle konsekvenser kan afhjeelpes.

Globale miljgeffekter

Danmarks Naturfredningsforening (209F) papeger, at Nybygningslgsningen i hgjere
grad end 5. sporslgsningen giver kapacitet, fleksibilitet og en robusthed, som
jernbanenettet har for. Samtidig &bner Nybygningslgsningen mulighed for at gge
hastigheden til 250 km/t. | andre europaeiske lande har hgjhastighedstog betydet,
at rejsende veelger tog frem for fly til gleede for miljget i form af energibesparelser
og reduktion i CO,. Nar banerne elektrificeres og andelen af vedvarende energi i
elnettet gges, bliver CO,-besparelsen betydeligt stgrre. Uden en massiv satsning pa
jernbanen laegges al fokus pa vejtransport af bade gods og personer. Konsekvensen
er gget udslip af CO2, luftforurening samt stgrre traengselsproblemer pa vejene.

Trafikstyrelsens kommentarer

Bde 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen indebeerer betydelige muligheder
for energibesparelser og CO, reduktion. 5. sporsigsningen og Nybygningslgsningen
rummer desuden et stort potentiale for p§ en CO»-omkostningseffektiv m8de at
opfylde kravet om gget mobilitet i samfundet. De to lgsninger giver i forhold til
basissituationen en stgrre kapacitet til at muligggre yderligere overflytning fra bil til
tog.

Yderligere elektrificering af banenettet er et saerskilt projekt i forhold til Kebenhavn-
Ringsted projektet.

I forbindelse med den fortsatte projektering vil Trafikstyrelsen opggre det fald i
CO>-udledningen, som knytter sig til de to lgsningers eftersporgselseffekt.

Klima

Brendby Kommune (255K) papeger, at Brendbyvester Boulevard oversvgmmes ved
kraftige regnskyl allerede pa nuvaerende tidspunkt. Da der i grundlgsningen
projekters med, at Brgndbyvester Boulevard graves endnu leengere ned, frygter
kommunen hyppigere og voldsommere oversvgmmelser.

En borger (352B) spgrger, om der — nu hvor isen ved Grgnland smelter - er taget
hgjde for, at vandet i vikingetiden gik op til hvor motorvejen ligger i dag.

Trafikstyrelsens kommentarer

P8 baggrund af en vurdering af klimaforandringernes konsekvenser for projektet er
der indarbejdet storre diameter p8 bl.a. ror og dybde af grofter mv., s det er
muligt at lede vandet hurtigt vaek. Desuden er der taget hensyn til gget vandfgring
i vandlgb i dimensioneringen af vandlgbskrydsninger.

Nybygningslgsningen er vurderet ud fra havstigninger i 8r 2100 p8 0,5 m i forhold
til i 8r. Nybygningslgsningen anleegges generelt i omrdder med eksisterende terraen
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pd mere end 5 m over havoverfladen, og der er sdledes ingen risiko for p8virkning
fra stormflod. Ved tunneller vil banen ligge lavere, men da der ikke er hydraulisk
forbindelse til havet, vurderes der ikke at veere risiko for oversvemmelse fordrsaget
af stormflod.

Ved vandlebskrydsninger af Harrestrup A og Store Vejle§ ligger banen lavere. Da
udlpbet fra Harrestrup A ligger inden for Kalveboderne, hvor maksimale
stormflodshaendelser er lave, og Store Vejle§ er beskyttet af en hgjvandssluse,
vurderes det, at en stormflod med forhgjet vandstand ikke kan brede sig ind i
landet.

Jord

Brendby Kommune (255K) ggr opmaerksom pa, at kommunen hidtil kun har
accepteret at modtage klasse 1-jord.

Trafikstyrelsens kommentarer

I forbindelse med det videre arbejde, vil der blive udarbejdet en plan for hndtering
0og genanvendelse af ren og forurenet jord i projektet. De bergrte kommuner vil
lobende blive inddraget i dette arbejde, herunder hvilke jordklasser der kan
genindbygges hvor og under hvilke vilk&r

Anleegs- og samfundsgkonomi

Anlaegsoverslag

En borger (42B) tilkendegiver mistro til, at anleegsomkostningerne pa 9 mia. kr.
’holder’. Der spgrges til, hvor stor en andel af de 9 mia. kr., der er afsat til
uforudsete udgifter. Desuden spgrges der til, hvorfor der ikke er regnet pa, hvad
det vil koste at anlsegge banen under jorden.

En borger (428B) spgrger, om der har veeret en gkonomisk gvre greense for
anlaegsprojektet.

En borger (44B) gnsker oplyst, hvad den samlede pris for Nybygningslgsningen er,
hvis tilvalgsmulighederne indarbejdes.

En borger (367B) spegrger, om Trafikstyrelsen selv tror pa, at budgetterne holder.

En borger (217B) undrer sig over, at Trafikstyrelsen pa borgermgdet i Vallensbaek
preesenterede de to Igsningers samfundsmeessige veerdi som 2-3 pct. p.a. for 5.
sporet og 5-6 pct. p.a. for Nybygningslgsningen, mens styrelsen i det skriftlige
materiale har valgt at runde den samfundsmeessige vaerdi for 5. sporet ned til 2
pct., mens veerdien for Nybygningslgsningen er rundet op til 6 pct. Det anfares, at
det giver betydelige forskelle at runde henholdsvis op og ned. Borgeren frygter, at
denne op- og nedrunding afslgrer en 'vilje’ til at stille Nybygningslgsningen i et
bedre lys end 5. sporslgsningen, og at denne 'vilje’ maske har tilpasset de
ngdvendige udgifter og indteegter i de to lgsninger, sa den ene Igsning er at
foretraekke.

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbaek,
Holbaek og Odsherred papeger ogsa, at det er uklart, hvad den samlede pris er,
hvis de bedste lgsninger i forhold til beskyttelse af miljget, begraensning af
stgjgener og placering af anleegget mv. veelges. Herunder en beregning af, hvad
det vil koste at reducere stgjniveauet pa 5. sporslgsningen til 64 dB, som det
kreeves ved anlaeggelse af en ny bane.

En borger (375B) spegrger, om Trafikstyrelsen har overvejet, hvad der kan opnas,
hvis der ogsa investeres 9 mia. kr. i 5. sporslgsningen.

En borger (198B) mener, at Nybygningslgsningen inkl. udbygning af Kgbenhavns
Hovedbanegard og etablering af godsterminal ved Kgge bliver 6-11 mia. kr. dyrere i



55

Kgbenhavn-Ringsted projektet Kgbenhavn-Ringsted projektet

forhold til 5. sporslgsningen. Borgeren gnsker en belysning af, i hvilket omfang de
6-11 mia. kr. ville kunne optimere den eksisterende offentlige togtrafik. Desuden
gnsker borgeren en neermere undersggelse af, om der overhovedet er behov for
Nybygningslgsningen.

Ikke alle tilvalgsmuligheder er prissat, papeges det i de 9 kommuners hgringssvar
bl.a. med reference til udvidelse af terminalforholdene ved Kgbenhavn og etablering
af en kombiterminal ved Kgge. De 9 kommuner anbefaler, at udgiften pa 600 mio.
kr. til en udvidelse af kapaciteten pa Kgbenhavns Hovedbanegéard indregnes i det
endelige materiale. Ligesom indteegterne fra den ggede omszetning ogsa bar
indregnes. Det anbefales samtidig, at udgiften til en ny kombiterminal ved Kgge
indgar i udgiften til grundlgsningen for Nybygningslgsningen.

De ni kommuner vurderer, at det i de forelgbige miljgredeggrelser er uklart, hvilke
anleeg de to grundlgsninger omfatter.

Det anbefales, at det i den endelige miljgredeggrelse gares tydeligt, hvilke anlaeg
de to grundlgsninger omfatter.

Det anbefales, at priserne for tilvalgsmulighederne til de to grundlgsninger klart
fremgar i den endelige miljgredeggrelse, og hvad prisen for de miljgmaessigt mest
optimale Igsninger er.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsens endelige, anlaegsokonomiske beregninger er meget omfattende.
Der stilles store krav til sporbarheden af de priser, der figurerer i budgettet.
Priserne baseres p8 konkrete erfaringer fra forskellige typer anlagsprojekter, og
der foretages sammenligninger med udgifterne fra tilsvarende udenlandske
nybygningsprojekter. Disse arbejder fortsaettes i for§ret 2009 og afsluttes forud for
afleveringen af det politiske beslutningsgrundlag i efter§ret 2009.

Prisniveauet for Nybygningsl@gsningen er forelgbig skgnnet til 9 mia. kr., hvilket er
beregnet med udgangspunkt i anlaegsoverslag fra tidligere analyser. Et revideret og
detaljeret anlaegsoverslag vil indg8 i det endelige beslutningsgrundlag. Den
anlaegspris, som kalkuleres, vil indeholde tillaeg af uforudsete udgifter.
Trafikstyrelsen vil ogs8 gennemfgre en benchmarking med sammenlignelige,
gennemfarte projekter i Sverige, Holland og Tyskland. Tilsammen med de
detaljerede kalkulationer er det Trafikstyrelsens opfattelse, at anlaegsoverslaget p&
den m8de konsolideres bedst muligt. Der har ikke vaeret en gkonomisk, gvre
greense for de to anlaegsprojekter, men Trafikstyrelsen har tilstraebt, at niveauerne
i Strategianalysen holdes.

Etablering af banen i tunnel vil forage anleegsudgifterne betydeligt.

Grundlgsningen omfatter den mest omkostningseffektive Igsning. I
tilvalgsmulighederne undersgges forskellige varianter af grundlgsningen, f. eks.
gget funktionalitet, mindre stgjbelastning, bedre naturbeskyttelse, andre
konstruktioner eller lignende. Den miljgmeaessigt mest fordelagtige lgsning,
eksempelvis en boret tunnel, er ikke undersagt, da en s8dan tilvalgsmulighed ikke
er omfattet af Kebenhavn-Ringsted projektet. Der henvises til Strategianalysen,
hvor flere forskellige niveauer af miljghensyn blev undersggt.

Prisforskellen mellem grundlgsningen og tilvalgsmulighederne i
Nybygningslgsningen er angivet i Miljoredeggrelse 1.

Ved borgermgdepraesentationen i Vallensbaek redegjorde projektlederen for
samfundsokonomien i projektet med intervaller: 2-3 pct. for 5. sporslgsningen og
5-6 pct. for Nybygningslgsningen. Dette afspejler, at den samfundsgkonomiske
metode udvikles hele tiden, og grundlaget for beregningerne forbedres med det
ggede, detaljerede kendskab til indtagter og udgifter. Gentagne beregninger
gennem &rene har givet resultater i de p§gaeldende intervaller, og konklusionen om
samfundspkonomisk rentabilitet er derfor p8lidelig.
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De 9 kommuner eftersparger, hvad det vil koste at reducere stgjniveauet p8 5.
sporslgsningen til 64 dB. Denne beregning er endnu ikke foretaget, men opggrelsen
vil indg8 i de endelige miljoredeggrelser.

Det indgér ikke i Ksbenhavn-Ringsted projektet at opstille alternative
investeringsplaner, hvor forskellen i anleegsudgift mellem Nybygningslgsningen og
5. sporslgsningen tildeles andre projekter. Trafikstyrelsen vurderer de 2 Igsninger
individuelt. Det er en politisk beslutning, hvordan midlerne vil kunne anvendes, og i
disse overvejelser m§ indg8, om der ved valg af 5. sporslgsningen senere bliver
behov for yderligere investeringer i streekningen Kebenhavn-Ringsted, da
kapaciteten i 5. sporslgsningen bruges op allerede ved 8bningen.

Der regnes ikke med en udvidelse af Kebenhavn H i de endelige
samfundsgkonomiske beregninger, som det blev gjort i de forelgbige beregninger,
der blev preesenteret i Miljgredeggrelse 1. De trafikale effekter og muligheder, som
udvidelsen gav i Nybygningslgsningen i 2030, medregnes derfor heller ikke.
Togbetjeningen udvides s8ledes ikke udover de 17 linjer i 2030 i de endelige
beregninger.

Kombiterminalen er et seerskilt projekt, der jeevnfor trafikaftalen fra januar 2009
om en gren transportpolitik vil blive undersggt efter en eventuel beslutning om
Nybygningslgsningen. Den indregnes derfor ikke i de endelige,
samfundspkonomiske beregninger for Nybygningslgsningen.

Behovet for at udbygge jernbanekapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted er
afstedkommet af et politisk gnske om at udvikle s8vel landsdelstrafikken som den
sjeellandske regionaltogstrafik for derigennem at gore den kollektive trafik mere
attraktiv og fremme mobiliteten i samfundet. Trafikstyrelsen treeffer ikke beslutning
om at realisere projektet, ligesom Trafikstyrelsen ikke tager stilling til valg af
Igsning. Beslutningen treeffes af Folketinget.

Samfundsgkonomisk metode

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeek,
Holbaek og Odsherred (270K) synes ikke, at den samfundsgkonomiske analyse af
de to linjefgringer opfylder sit formal, da Igsningsforslagene ikke er
sammenlignelige. Der er ikke opstillet flere beregninger af de samfundsgkonomiske
konsekvenser i forhold til, hvilke tilvalgslgsninger der veelges. Det kritiseres
desuden, at Trafikstyrelsen sammenligner de to investeringers interne rente uden
skelen til, at den ene investering er mere end dobbelt sd stor som den anden.

P& den baggrund anbefales det, at den endelige miljgredeggrelse indeholder en
‘reel’ sammenligning af den samfundsgkonomiske gevinst ved 5. sporslgsningen
med Nybygningslgsningen. Det anfares, at en sddan sammenligning kraever, at
man indregner gevinsten ved at investere de 5 mia. kr., der spares ved 5.
sporslgsningen i f.eks. andre trafikprojekter, i sundhedsveesenet eller bare med en
normal forrentning. Saledes at den samfundsgkonomiske analyse sammenligner
forrentningen af to investeringer pa 9 mia. kr.

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeaek,
Holbaek og Odsherred (270K) papeger, at den samfundsgkonomiske analyse bar
gore linjefgringerne sammenlignelige, ved at medtage alle de anleegsudgifter og
mulige samfundsgkonomiske indteegter, som er indeholdt i de to grundlgsninger.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) vurderer, at en investering i et nyt anleeg
ikke aendrer pa det forhold, at der i dag ifglge Banestyrelsen er et betydeligt
driftsunderskud péa jernbanedrift. Det anfgres, at med en kilometerafgift for et tog
pa 1,80 kr. pr. km kan en investering i stagrrelsesordnen 9-18 mia. kr. ikke
forrentes. Grundejerforeningen mener, at nar der samtidig ikke flyttes seerlig meget
trafik fra vej til bane, kan man godt stille spgrgsmal ved, hvad det er for store
samfundsmaessige gevinster, Trafikstyrelsen anvender i beregningerne, der bringer
den samfundsmaessige forrentning af Nybygningslgsningen helt i top.
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En borger (206B) undrer sig over, at billetindteegter indgar i det
samfundsgkonomiske regnestykke, da det er en indteegt for DSB men en udgift for
de togrejsende.

Trafikstyrelsens kommentarer

Den samfundsgkonomiske analyse, der er beskrevet i Miljgredeggrelse 1, vil blive
opdateret. De endelige resultater indg8r ikke i den endelige miljoredeggrelse, men
vil indg8 i det politiske beslutningsgrundlag.

I beregningen af den samfundsgkonomiske vaerdi af de to lgsninger vurderes de
samlede samfundsmeessige fordele og ulemper efter den geeldende metode for
samfundsgkonomiske analyser.

Den samfundsgkonomiske analyse medtager kun de kendte effekter, og ikke-
vedtagne projekter vaerdisaettes ikke i analysen. Strukturelle og adfaerdsmeaessige
&ndringer i samfundsudviklingen - eller lignende ofte med stor usikkerhed til folge
- indgdr heller ikke i analysen.

Trafikstyrelsens beregninger opggres ud fra tre forskellige evalueringskriterier: 1.
projektets interne rente, 2. nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone og 3.
projektets nettonutidsveerdi.

De tre mél siger noget forskelligt om det samfundsgkonomiske afkast — det sidste
giver en indikation af det absolutte niveau, mens de to fgrstneevnte repreesenterer
en relativ vurdering af afkastet i forhold til investeringens storrelse. Ved at angive
resultatet ud fra alle tre kriterier f8s derfor en nuanceret beskrivelse af projektets
samfundsgkonomiske rentabilitet, og det bliver samtidig muligt at lave en
meningsfuld sammenligning mellem projekter, selv n8r anlagsinvesteringerne ikke
er i samme stgrrelsesorden.

Uanset hvilket af de tre evalueringskriterier, der laegges til grund, viser analysen, at
Nybygningslgsningen giver et bedre samfundsgkonomisk resultat end 5.
sporslgsningen.

Kun hvis der findes alternative investeringer med en hgjere rentabilitet end
Nybygningslgsningen ville det vare muligt at opn8 et storre udbytte ud af at
investere forskellen mellem Ny bane og 5. spor i tilleeg i kombination med et 5.
spor. Der findes ingen alternative baneprojekter i Danmark, som rummer en bedre
samfundsgkonomisk rentabilitet end en ny bane Kgbenhavn - Ringsted.

Den samfundsgkonomiske analyse er for begge lgsninger foretaget p§
grundlgsningen og omfatter ikke en analyse af andre tilvalgsmuligheder for hverken
5. sporslgsningen eller Nybygningslgsningen.

De to Igsninger er forskellige, men behandles og optimeres ligevaerdigt, hvormed
resultaterne er sammenlignelige. De trafikale l@gsninger, der er udvalgt, er bedst
mulige for henholdsvis 5. sporslgsningen og Nybygningslgsningen. Alle de udgifter
og indtaegter, som det har vaeret muligt at veerdisaette, indgdr i analysen.

Ingen af de to lgsninger giver overskud p8 de offentlige budgetter. Den direkte
belastning af statskassen er stgrre for Nybygningslgsningen end 5. sporslgsningen
bl.a. som folge af de starre investeringer. De praecise belgb er endnu ikke gjort op.

Men investeringer i banenettet gennemfares generelt for at tilvejebringe en stgrre
markedsandel for den kollektive trafik med baggrund i onsket om at aflaste
vejnettet og tage hensyn til klimaet mv. I forhold til statskassens udgifter opn8s
ved Nybygningslgsningen et stgrre transportarbejde pr. udgiftskrone end ved 5.
sporslgsningen.

En borger undrer sig over, at billetindtaegter indg8r i det samfundsgkonomiske
regnestykke. Det beror pd at billetprisen tages som udtryk for passagerens
nytteveerdi af den p8gaeldende rejse ved en sammenveaegtning af rejsetid, komfort
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og billetpris sammenholdt med de foreliggende alternativer. Beregningsmetoden
findes beskrevet i “Manual for samfundsgkonomisk analyse 2003”.

Samfundsgkonomi, veerdisatte effekter

En borger (368B) spgrger, om det indgar i indteegtsberegningerne, at ikke alle
passagerer rejser pa hele straekningen fra Kgbenhavn til Ringsted. Der spgrges
desuden til, hvad den maksimale kapacitet er i de to tilvalgsmuligheder, og om 5.
sporslgsningen giver kapacitet nok. Borgeren vil gerne vide, om der regnes med
samme antal tog i de to lgsninger, og hvorfor billetindteegterne tilsyneladende er 5
gange sa hgje i Nybygningslgsningen som i 5. sporslgsningen.

Grundejerforeningen (259F) synes, at det er uklart, om der er tale om behov eller
gnsketeenkning, nar Trafikstyrelsen om Nybygningslgsningens kapacitet skriver, at
det er hensigtsmeaessigt at analysere, hvad en eventuel overkapacitet kan anvendes
til, og Trafikstyrelsen i de samfundsgkonomiske beregninger tilfgjer 4 passagertog
mere i Nybygningslgsningen end i 5. sporslgsningen. Endelig spgrges der til, om det
er rentabelt at bygge en ny bane til 12 mia. kr., hvis der ikke er passagergrundlag
til at udvide togbetjeningen med mere end 2 tog mere ud over de 17 tog, der er
kapacitet til i 5. sporslgsningen.

De 9 kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeek,
Holbeek og Odsherred knytter kommentarer til de 3 budgetposter billetindteegter,
rejsetidsbesparelser og stgj i den samfundsgkonomiske analyse. Det vurderes, at
forskellene i veerdisaetningen af indteegterne mellem linjefgringerne er markante og
uforklarede.

Derfor anbefales det, at de betydelige forskelle i billetindtaegter og
rejsetidsgevinster i de to lgsninger belyses og begrundes i de endelige redeggrelser,
og at rejsetidsbesparelserne begrundes eksplicit.

Det anbefales endvidere, at det klart fremgar, hvorfor der ikke er en starre
regularitetsgevinst og dermed rejsetidsbesparelse i 5. sporslgsningen. Desuden
gnskes det, at forudseetningerne for stgjberegningerne i de to grundlgsninger
specifikt fremgar i det endelige materiale.

Solrgd Strands Grundejerforening mener, at '’den hemmelige dagsorden’ er, at den
ekstra kapacitet skal bruges til at kgre godstog gennem Hovedstadsregionen. Der

spgrges til, hvor godsmeaengdernes skal komme fra, og hvad Danmark tjener pa at
lade godstog kgre igennem regionen.

En borger (425B) spgrger, om omkostningerne til en station ved vendesporet i
Roskilde er indregnet i de 4 mia. kr. for 5. sporslgsningen, hvad stationen koster,
og om der er udarbejdet beregninger pa passagerunderlaget. Der spgrges desuden
til, hvad perspektivet er i et parkér-og-rejs-anleeg i udkanten af Roskilde ved
motorvejsafkarslen.

Solrgd Strands Grundejerforening papeger, at de to lgsninger ikke kan
sammenlignes, hvis investeringerne i miljgforbedringer, i nye terminalforhold og
klarggringscentre ikke er inddraget. Der spgrges til, om disse udgifter er indregnet i
den samfundsgkonomiske analyse, og det anfgres, at de samlede anleegsudgifter
lgber op i 12 mia. kr., hvis Nybygningslgsningens kapacitet skal udnyttes.

En borger (352B) konstaterer, at den samfundsgkonomiske analyse viser, at
Trafikstyrelsen allerede har sat pris pa den jord, som skal eksproprieres.

En borger (208B) spgrger om der i de anleegs- og samfundsgkonomiske
beregninger er taget hensyn til de betydelige ekstra maengder affald, som
Nybygningslgsningen vil afstedkomme sammenlignet med 5. sporslgsningen, og
hvordan denne beregning er foretaget.

En borger (369B) spgrger, hvad forskellen pa tilskuddet fra EU er i de to lgsninger.
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Wallensbekbyens Laug (165F) efterlyser alle de mellemregninger, som
Trafikstyrelsen har anvendt som grundlag for de investeringskalkuler, der er
preesenteret i hgringsmaterialet. Der opfordres til, at Trafikstyrelsen foretager
langsigtede beregninger af, hvordan pendlermgnstret pavirkes af, at fremtidens
biler ma antages at blive el-drevne samt det forhold, at borgerne i fremtiden vil
veere langt mindre tilbgjelige til at pendle over store afstande.

En borger (6B) vurderer, at Nybygningslgsningen er den mest optimale i en
samfundsgkonomisk betragtning. Der spgrges desuden om opggrelsen for
rejsetidsforleengelsen for vejtrafikken i anlaegsperioden er opgjort i persontimer
eller i antal kgretgjer.

En borger (44B) har for 10 ar siden deltaget i haring om kapacitetsudvidelsen
Kgbenhavn — Ringsted. Borgeren gnsker oplyst, hvad prognosen for trafikmeengden
pa& Kgbenhavn — Ringsted i 2007 var for 10 ar siden.

Trafikstyrelsen kommentarer

Det fremtidige antal passagerer beregnes i en prognosemodel med udgangspunkt i
den optimerede kgreplan for hver af de to lgsninger, hvori mange forskellige forhold
indg8r. Heriblandt tages hajde for, at passagererne rejser p8 forskellige relationer.
Bl.a. beregnes hvor mange passagerer, der forventes, hvor langt de kgrer mv. Ud
fra disse tal beregnes indtaegter og udgifter.

Ved at forbedre togbetjeningen med bl.a. flere afgange er det muligt at gge antallet
af passagerer. I begge lgsninger kgrer der 17 linjer i hver retning i timen i 2017. I
5. sporslgsningen er kapaciteten opbrugt med de 17 linjer, mens der i
Nybygningslgsningen er overskudskapacitet pd b8de den eksisterende bane og den
nye bane. Ikke anvendt kapacitet p§ straekningen er en stor fordel, da den vil
medfgre stgrre rettidighed for togafgangene og dermed en mere attraktiv
togbetjening.

Forskellene i billetindtaegterne mellem de to Igsninger haenger blandt andet
sammen med de store forbedringer for Kege-omr8det, som vil give mange flere
passagerer i Nybygningslgsningen. Den nye kgreplan vil ikke kun skaffe lokale
forbedringer for togtrafikken mellem Kobenhavn og Ringsted, men ogs§
togtrafikken vest og syd for Ringsted vil f§ en forbedring, herunder
landsdelstrafikken til Fyn og Jylland. Denne effekt indg8r i beregningerne. De
nyskabte togrejser i Nybygningslgsningen er flere og i gennemsnit laeangere end i 5.
sporslgsningen, hvor forbedringerne hovedsageligt findes p& straekningen mellem
Kobenhavn og Roskilde. Samlet er billetindtasgterne derfor markant storre i
Nybygningslgsningen end i 5. sporslgsningen.

N&r togbetjeningen forbedres, opndr de nuvaerende togrejsende gevinster ved
reduktion af rejsetiden. I begge lgsninger er der forbedringer i kareplanerne.
Forskellen i rejsetidsgevinster mellem de to Igsninger skyldes bl.a., at der i
Nybygningslosningen 8bnes for et helt nyt marked omkring Kege og ad Lille Syd
Banen mod Neaestved med store forbedringer i togbetjeningen og dermed i
rejsetiden. I Nybygningsl@sningen opn8r ogs8 landsdelstrafikken, der kgrer ad den
nye bane, en forbedret rejsetid. Disse forhold bidrager til, at der i
Nybygningslgsningen opn8s starre tidsgevinster i den samfundsgkonomiske analyse
end i 5. sporslgsningen.

De afkortede rejsetider medfgrer desuden, at driftsomkostningerne - heriblandt
materielbehovet - falder. I Nybygningslasningen opn8s kortere rejsetider p§ en
reekke relationer, hvilket medfagrer, at omkostningerne for togdriften kan
nedbringes.

Forskellen i antallet af stgjbelastede boliger mellem de to lgsninger skyldes, at 5.
sporet primaert anlaegges gennem taetbebyggede omr8der, mens en del af
togtrafikken - bl. a. godstrafikken - i Nybygningslgsningen overflyttes til den nye
bane, der anlaegges p§ straekninger med faerre boliger. Den samlede stajbelastning
falder s8ledes i Nybygningslgsningen, mens antallet af stgjbelastede boliger stiger i
5. sporigsningen. Antallet af stgjbelastede boliger i den samfundsgkonomiske
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analyse er ikke opdateret i forhold til Strategianalysen. En opdateret opggrelse vil
indg8 i de endelige samfundsgkonomiske beregninger.

I beregningerne indg8r kapacitet til to godstog pr. time i hver retning (samt en
ekstrakanal p8 visse streekninger udenfor myldretiderne) i 5. sporslgsningen s8vel
som i Nybygningslgsningen og i Basissituationen 2017. Denne reservation af
godskapacitet har veeret forudseetning for Femern Beelt projektet og p8virkes ikke
af Kebenhavn-Ringsted projektet. Kun gevinster for godstrafik, der vedrorer
Danmark, indg8r i de medregnede, samfundsgkonomiske fordele. S8ledes indg8r
fordele for transittrafik mellem Sverige og Tyskland ikke.

Station ved vendesporsanlaegget i Roskilde er en tilvalgsmulighed i 5.
sporslgsningen. I den videre projektering indg8r kun vendesporsanlagget.

Miljoforbedringer er delvis indirekte medregnet i samfundsgkonomien i det omfang,
det har vaeret muligt at vaerdiseette anlaegsaktiviteter, bl.a. i form af investeringer
til afvaergeforanstaltninger s§som faunapassager, reguleringer, erstatningsnatur
mv., som ogs8 er indregnet i anlaegsoverslaget.

Beregningen af de samlede driftsomkostninger for passagertogdrift sker p8
baggrund af enhedspriser for antal togsaet (togmaterielforbrug), det kgrte antal
kilometer samt tidsforbruget. Enhedspriserne indeholder bidrag til investering i
klargaringscentre.

Udgifter til terminalforhold indg8r i et vist omfang i den samfundsgkonomiske
analyse. Omkostninger afholdt af de involverede kommuner i forbindelse med
bygning af terminaler er ikke med i den forelgbige beregning, men i forbindelse
med de endelige beregninger overvejes det, om udgifter til parkér-og-rejs anlaeg,
busterminal mv. skal medregnes i den samfundsgkonomiske analyse.

I den samfundsgkonomiske analyse veerdiseettes de arealer, som skal eksproprieres
i forbindelse med anlaeg af banen.

De samlede jordmaengder for grundlgsningerne er vurderet. Det er beregnet hvor
meget jord, der skal p&fyldes, genindbygges, bortskaffes eller anvendes i
forbindelse med andre projekter. Prisen for dette indg8r i anleegsoverslaget og
indg8r s8ledes indirekte i samfundsgkonomien.

De samlede affaldsmangder (beton, asfalt, skinner, sveller mv.) i forbindelse med
de to lgsninger er vurderet og forudsaettes sorteret, h8ndteret og bortskaffet. Dette
veerdisaettes i anleegsoverslaget og derfor indirekte i samfundsgkonomien.

Kobenhavn-Ringsted indg8r som en del af den i EU hgjt prioriterede korridor
mellem @resund og Hamburg, og der er allerede givet EU-tilskud til de indledende
undersggelser. EU’s tilskud vil normalt vaere en procentdel af anlaegsudgifterne. I
begge lpsninger er der i samfundspkonomien regnet med et tilskud p8 10 pct. af
anlaeegssummen, og EU-tilskuddet er s§ledes starst i Nybygningsl@sningen.

Fagnotatet ” Samfundsgkonomisk analyse, forudsaetninger og resultater for analyse
af Kebenhavn - Ringsted Igsningsforslag”, udarbejdet i forbindelse med
heringsperioden findes p§ Trafikstyrelsens hjemmeside og indeholder de
mellemregninger mv., som Trafikstyrelsen har anvendt som grundlag for de
foretagne beregninger.

Der tages i samfundsgkonomien ikke hagjde for adfeerdsmaessige aendringer s8som
&ndring i pendlermgnster som fglge af el-drevne biler. Det vurderes dog, at
passagererne i fremtiden vil vaere villige til at pendle over leengere afstande,
s&fremt rejsetiden forbedres og frekvensen mellem afgangene gges.

Gener for persontrafikken p& vej er opgjort for de straekninger, hvor vejtrafikken
generes som fglge af vejomlaegninger og bro-/tunnelarbejder. Det ggede
trafikarbejde for vejtrafikken som fglge af anlaegsarbejderne er opgjort i
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koretgjstimer for hhv. personbiler, lastbiler og busser. Rejsetidsforlaeengelsen er
stgrre i Nybygningslgsningen end i 5. sporslgsningen.

For 10 8r siden blev der udfgrt en samfundsgkonomisk analyse, hvor de
bagvedliggende trafikprognoser blev udfgrt med den s8kaldte Landstrafikmodel.
Prognosen fra dengang sammenlignet med den nye prognose samt den realiserede
trafik i 1994 og 2006 ses i nedenst8ende tabel, som viser antal rejser i det
maksimale snit (det sted p& straekningen, hvor der er flest passagerer i togene)
mellem Kgbenhavn og Ringsted (i Nybygningslgsningen er det summen af antal
rejsende p& en ny bane sammenlagt med antallet af rejsende p& den eksisterende
bane). Der blev for 10 &r siden regnet med en betydelig mere optimistisk
baggrundsveekst, end det er tilfeldet i dag. Denne forventning har af en lang reekke
8rsager ikke svaret til den virkelige udvikling. I de nuveerende beregninger benyttes
mere forsigtige vaekstforudsaetninger.

Tidligere Nuveerende

prognose prognose
Mio. rejser pr. ar

for 2005 for 2017
Realiseret 1994 18
Realiseret 2006 22
Basissituationen 28 24
5. sporslgsningen 31 25
Nybygningslgsningen 35 29

Antal 8rlige rejser i det maksimale snit mellem Kebenhavn og Ringsted
(i Nybygningslgsningen er det summen af antal rejsende p& en ny bane
sammenlagt med antal rejsende p8 den eksisterende bane).

Strategianalysen kontra Miljgredeggrelsen

Solrgd Strands Grundejerforening (263F) undrer sig over, at de anleegsudgifter,
som Trafikstyrelsen oplyser i Miljgredeggrelsen er langt hgjere end de udgifter, som
blev oplyst i 2006. Det anfgres, at anleegsudgifterne i beregninger er steget med 40
pct., og grundejerforeningen spgrger, hvordan det kan lade sig ggre.

Solrgd Kommune (382K) spgrger, hvorfor der er s stor forskel i angivelsen af
forventede billetindteegter i Strategianalysen (1,9 mia. kr.) og i Miljgredeggrelsen
(4,4 mia. kr.).

Trafikstyrelsens kommentarer

Anlaegsudgiften er i Miljoredeggrelse 1 beregnet p§ baggrund af tidligere overslag
fra Strategianalysen. Priserne er fremskrevet til prisniveau 2008, og der er ikke tale
om stigninger p8 40 pct. Et mere udfgrligt anlaegsoverslag, herunder benchmarking
med sammenlignelige jernbaneprojekter i Sverige, Holland og Tyskland, vil blive
udarbejdet forud for det politiske beslutningsgrundlag og vil indg8 heri.

Forskellene i de samfundsgkonomiske beregninger i henholdsvis Strategianalysen
og Miljoredeggrelsen skyldes for det fgrste en aendring af diskonteringsrenten fra 6
pct. til 5 pct., hvilket betyder, at fremtidige konsekvenser nu veegtes hgjere end
tidligere og dermed f8r en hgjere vaerdi, hvilket medfarer en samlet forskel p& ca.
20 pct. For det andet havde de tidligere prognosemodeller ikke indregnet effekterne
for biltrafikken i form af reduceret traengsel, som er stgrst i Nybygningsl@gsningen.
Desuden er effekterne af Nybygningslgsningens stgrre rettidighed nu indregnet, og
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der er siden Strategianalysen kommet en hgjere vaerdi af de indregnede
tidsbesparelser. Endelig var resultaterne i Strategianalysen angivet i 2005-
prisniveau, medens resultaterne i Miljgredeggrelsen er angivet i 2007-prisniveau,
hvilket giver ca. 4 pct. forskel.

Forskellen i de samlede billetindtaegter i Nybygningslgsningen i hhv.
Strategianalysen og Miljoredegarelsen skyldes, foruden de ovennaevnte
beregningstekniske opdateringer, at der er foretaget en optimering af kgreplanerne,
indregning af regularitetsgevinster og opdatering af trafikmodellen. Disse
reguleringer har samlet fort til et stgrre passagergrundlag og dermed hgjere
billetindtaegter i Nybygningslgsningen. Tilsvarende reguleringer er foretaget for 5.
sporslgsningen.

Pris pa ikke veerdisatte effekter

De ni kommuner Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbeek,
Holbaek og Odsherred (270K) kritiserer, at den samfundsgkonomiske analyse ikke
indregner de respektive linjefaringers indvirkning pa miljget. Det anfares, at den
manglende veerdisaetning af miljg mv. betyder, at den samlede analyse af de
velfeerdsgkonomiske konsekvenser far en betydelig skeevhed. Det papeges
endvidere, at Miljgredeggrelsens kvalitative analyse heller ikke vurderer
linjefaringernes konsekvenser for de ikke veerdisatte effekter.

Det anbefales, at den endelige miljgredeggrelse seetter bade en kvantitativ og en
kvalitativ pris pa miljget pa begge lgsninger og indregner det i den
samfundsgkonomiske analyse.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) mener, at det er ’sergerligt’, at
Trafikstyrelsen ikke har forsggt at prisseette de ikke veerdisatte effekter. Det
anfgres, at uden moneteere bud pa veerdien af natur, rekreative interesser og
fremtidssikringen af den kollektive trafik, teeller forbedringer af projektet med
hensyn til naturomrader kun pa negativsiden. Derved er det kun et falsk billede,
som praesenteres for beslutningstagerne, vurderer Danmarks
Naturfredningsforening, som frygter, at det dermed er for nemt at ofre naturen og
de grgnne omrader. Det anbefales, at Trafikstyrelsen arbejder ud fra princippet "No
Net Loss”, bade nar det geelder biologiske og rekreative veerdier. Varige forringelser
af rekreative omréader eller biologiske korridorer bgr ikke accepteres.

Grundejerforeningen Skellet (228F) mener, at trafikstyrelsen prioriterer gkonomi
frem for miljghensyn. Det afspejles bl.a. i, at Trafikstyrelsen i sine
samfundsgkonomiske beregninger ikke medtager forhold vedr. gener for naboer i
anleegsfasen, pavirkning af rekreative omrader, natur- og dyreliv, vibrationer, jord-
og grundvandsforurening, forringelse af livsvilkar og faldende ejendomspriser for
beboere langs banen.

En borger (491B) undrer sig over, hvorfor den samfundsmaessige gene er angivet
til nul kr. i Nybygningslgsningen, mens der opereres med en samfundsgkonomisk
gene i forhold til 5. sporslgsningen.

En borger (484B) spgrger, om den samfundsgkonomiske model tager hgjde for tab
af rekreative omrader. Der spgrges desuden til, hvor mange gange dyrere en
tunnellgsning vil veere.

Grundejerforeningen Skellet (228F) anfagrer, at Trafikstyrelsens miljgberegning
bygger pa et forkert grundlag, da det angives, at 45 pct. af passagertogstrafikken
skal foregd med eldrevne tog, mens DSB primaert paregner at anvende de
dieseldrevne IC3- og IC4-tog.

Trafikstyrelsens kommentarer
Der findes pt. ikke anerkendte metoder til en egentlig kvantificering og
veerdisaetning af samtlige ikke-vaerdisatte konsekvenser i samfundsgkonomien.

Trafikstyrelsen registrerer, hvis der er tab af natur, kulturhistoriske eller rekreative
interesser. Tabet indg8r i anlaegsgkonomien i form af investeringer i
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afveergeforanstaltninger, faunapassager, erstatningsnatur mv. og dermed delvis i
samfundsgkonomien.

Den skonnede anlaegssum p8 ca. 9 mia. kr. for Nybygningslgsningen omfatter ogs§
stgjbeskyttelse der, hvor de fastlagte graensevaerdier vurderes overskredet.

Alle de udgifter og indtaegter, som det har veeret muligt at veerdisaette, indg8r i
begge lgsninger i analysen. De genevirkninger i anleegsfasen, der er med i den
samfundsgkonomiske beregning, bestdr af opgaerelserne af den leengere rejsetid for
togpassagerer og bilrejsende. Denne genevirkning indg8r i analysen, fordi den kan
vurderes og veerdiseettes.

Etablering af banen i tunnel vil forage anleegsudgifterne markant.

I den samfundspkonomiske analyse er det forudsat, at alle tog p8 streekninger,
hvor det er mulig at kere med el-drevet materiel, anvender el-drift - herunder tog
mellem Kgbenhavn og Roskilde, Eurocitytog over Femern Beaelt, Lyn- og Intercitytog
mod Senderjylland mv.

Andre lgsninger og forslag

En borger (217B) vurderer, at kapaciteten ville vaere deekket mange ar frem, hvis
blot der p& nuveerende tidspunkt investeres i materiel, kontrolsystemer mv. Hvis
der tilmed investeres i tradlgst netvaerk i S-banens tog samt parkeringsfaciliteter
ved stationerne, ville mange pendlere benytte den kollektive transport. |
gkonomimodellerne er omkostninger til passagerforsinkelser indregnet. Det
vurderes, at 5. sporslgsningen vil fremstd med en bedre gkonomi, hvis der allerede
nu investeres i bedre materiel, der giver faerre forsinkelser. Endelig papeges det, at
der kan spares materiel og sporkapacitet, hvis visse regionaltog fra Nykgbing F. og
Kalundborg i myldretiden far Ringsted/Roskilde som endestation og passagererne
derefter kan kgre videre til Kgbenhavns Hovedbanegard i dobbeltdsekkertog.

En borger (425B) syntes, at der tales meget om gkonomi i forbindelse med
Kgbenhavn-Ringsted Projektet og opfordrer politikerne til at Igfte diskussionen op i
et stgrre perspektiv.

En borger (334B) spgrger, hvorfor den billigste lgsning ikke bare veaelges den
finansielle krise taget i betragtning.

Dansk Jernbaneforbund (29F) vurderer, at der ikke er behov for vendesporet, da
problemet kan Igses ved at kgre videre til Holbaek, dele toget og sende halvdelen til
Kalundborg og halvdelen til Nykgbing Sjeelland. Alternativt kan problemet lgses ved
at elektrificere straekningen mellem Roskilde og Lejre, og sa kare alle tog til Lejre
og vende dem der.

Roskilde, Lejre, Hgje Taastrup, Solrgd, Greve, Ishgj, Vallensbaek, Holbaek og
Odsherred anbefaler, at Trafikstyrelsen treekker omkostningen til anlaeggelse af et
vendesporsanlaeg i Roskilde ud af grundlgsningen for 5. sporet, da et feerdigt
beslutningsopleeg om at udvide banekapaciteten mellem Lejre og Vippergd ligger
klar til politikerne. Vedtages dette, ggres vendesporsanlaegget overfladigt. Til
gengaeld anfgres det, at udgiften til et dobbeltspor Ringsted — Adamshgj bgr indga,
hvis det er en forudseetning for at undveere vendesporsanlegget.

De 9 kommuner anbefaler, at en udvidelse af streekningen Lejre — Vippergd fra 1 til
2 spor gennemfgres senest samtidig med Kgbenhavn-Ringsted projektet. En
eventuel indarbejdelse af Lejre — Vippergd projektet i den statslige investeringsplan
bgr medfagre en revurdering af, om vendesporet skal veere omfattet af 5.
sporslgsningens grundlgsning.

Velfeerdsministeriet (193M) bemaerker, at de to lgsningsforslags regionale
konsekvenser med fordel kan vurderes med det formal, at hensyn til den regionale
balance kan indga i beslutningsgrundlaget, samt at eventuelle negative regionale
konsekvenser kan overvejes imgdegaet.
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Trafikstyrelsens kommentarer

I begge Ipsninger forudsaettes forudg8ende eller samtidig etablering af nye
signalanleeg uanset valg af lgsning. Det nye system forgger i sig selv kapaciteten p8
den eksisterende bane med ca. 10-15 pct. i forhold til det nuvaerende signalsystem,
fordi togene kan kgre taettere p8 hinanden.

I den samfundsgkonomiske analyse er der regnet med standardtogtyper, som
anvendes i dag (IC3-tog, IC4-tog mv.), da de er beregningsmaessigt hdndterbare
og vaesentligt billigere end specialdesignede togtyper. Enhedsomkostningerne er
skonnet af Trafikstyrelsen med udgangspunkt i det kendte materiel.

Det vil p8fare passagerne uacceptabelt store gener, hvis linjerne omlaegges, s&
passagerer fra Kalundborg/Nykgbing F tvinges til at foretage et skifte p&
Roskilde/Ringsted stationer. Samlet vil passagererne opleve store tab i
brugergevinster, seerligt i form af tabte tidsgevinster.

Trafikstyrelsen har gennemfort kapacitetsberegninger og dynamiske simuleringer,
som viser, at vendesporet er ngdvendigt. Forslaget om at sende tog til henholdsvis
Kalundborg og Nykebing Sjaelland vil medfare overflodig togkarsel, som vil kreeve
mere materiel p8 grund af det ekstra tidsforbrug. Uanset baneudbygning mellem
Lejre og Vippergd kan der stadig vaere behov for at vende tog i Roskilde, hvilket i 5.
sporslgsningen kreever et vendesporsanlaeg i Roskilde. Eventuelt anlaeg af et
dobbeltspor Adamshgj- Ringsted har ikke indflydelse p8 behovet for at vende tog i
Roskilde.

I forbindelse med Strategianalysen i 2005 gennemfgrte AKF for Trafikstyrelsen en
analyse af de regionale konsekvenser ved de fire lgsningsforslag, som dengang blev
undersggt. Overordnet viste analysen, at uanset om udbygningen sker via Roskilde
eller over Kgge, vil udbygningen af banekapaciteten ikke i sig selv vare
strukturerende for den regionale udvikling. Analysen viste, at de regionale effekter
primaert kan henfgres til andringer i boseetningsmgnstret.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med den indevasrende analyse af Kebenhavn-
Ringsted projektet kun to 8r efter den seneste undersggelse ikke fundet det
ngdvendigt at gennemfgre en fornyet analyse af de regionale effekter.

Anleegsfasen

Grundejerforeningen Skellet (228F) papeger, at Trafikstyrelsen ser stort pa de
miljgmaessige konsekvenser i anleegsfasen, da de afveergeforanstaltninger, som
beskrives, karakteriseres som 'mulige’ og ikke kraevede.

Trafikstyrelsens kommentarer

Af og til vil det veere forbundet med urealistisk hgje omkostninger at efterleve
eksempelvis de meget restriktive krav til stgj i anlaeagsfasen i nattetimer og
weekends - eller det kan ganske enkelt vaere teknisk umuligt.

I kontrakter med entreprengrerne vil bygherren sikre sig, at der f.eks. anvendes
stgjsvage arbejdsmetoder og andre foranstaltninger, s§ generne som falge af
anleegsarbejderne mindskes mest muligt. N&r regler eller kutymer ikke kan
overholdes, p8hviler det bygherren at informere naboerne herom, sdledes de kan
tage deres forholdsregler. Der kan p&§ nuvarende tidspunkt ikke saettes tid og sted
p& de aktiviteter, som eventuelt vil lede til overskridelse af greenseveerdier o.a., og
derfor tages der i anlaegsloven forbehold herfor.
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Miljoredeggrelse 2 - 5. sporslgsningen

Ny Ellebjerg Station-Vestvolden
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Det fysiske anleeg

Overdeaekning
Fem hgringssvar gnsker en tunnellgsning pa en starre eller mindre del af
streekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Vestvolden.

Tre hgringssvar (1B, 183K, og 245F) herunder Hvidovre Kommune og Friluftsradet
gnsker en overdaekning pa straekningen mellem Rgdovre Station og Vestvolden
svarende til tilvalgsmulighed Overdaekning ved Brgndbygster. Det begrundes bl.a.
med en foraggelse af omradets rekreative vaerdi og friluftslivets muligheder, samt
reduktion af visuelle gener, stgj og barriereeffekt (245F).

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Hvidovre Kommune (191F) gnsker en
overdaekning af hele streekningen fra Hvidovre Station til Avedgre Havnevej. Det
begrundes bl.a. med den teette bebyggelse og stgjgener langs streekningen.

En borger (179B) gnsker en samlet overdaekning i alle boligkvarterer mellem
Kagbenhavn H. og Hgje Taastrup pa en sddan méade, at de overbyggede arealer kan
anvendes til rekreative aktiviteter, parkeringspladser, indkgbscentre, nye
boligomrader m.v. samt arkader langs de lodrette vaegge.B De nye arealer, der
fremkommer, vil have en hgj veerdi for de bergrte kommuner og kan bidrage til at
forbedre borgernes livskvalitet.
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Trafikstyrelsens kommentarer

Tilvalgsmuligheden Overdaekning ved Brgndbygster pd straekningen Rgdovre
Station-Vestvolden skgnnes at foroge projektets samlede anlaeegsomkostninger med
ca. 1,5 mia. kr., hvis der veelges en lgsning med bypark p§ streekningen mellem
Avedgre Havnevej og Brgndbygstervej. En lgsning med fladt 18g pd hele
straekningen og gangbroer vil forgge anleegsomkostningerne med ca. 750 mio. kr.

En tunnellgsning p8 en storre del af straekningen, f.eks. helt fra Hvidovre Station vil
efter Trafikstyrelsens opfattelse fordyre projektet uforholdsmaessigt meget i forhold
til nyttevaerdien, idet streekningen mellem Hvidovre Station og Rgdovre Station
fortrinsvis passerer gennem parcelhuskvarterer.

Ud fra en samlet betragtning af hele projektets gkonomi vurderer Trafikstyrelsen, at
stgjproblemer, barriereeffekter mv. med fordel kan lgses p§ traditionelle m&der,
herunder ved hjeelp af stgjskaerme og facadeisolering samt opretholdelse af
eksisterende passagemuligheder p§ tvaers af banen.

Krydsning med Vestvolden
Kulturarvsstyrelsen (164M) har ingen indvendinger med etablering af 5.
sporslgsningen i forhold til Vestvolden.

Radovre Kommune (251K) ger opmaerksom pa, at krydsningen med Vestvolden bar
etableres, s& man kan faerdes ubrudt over/under banen i Voldgadens forlgb. Det
fremhaeves, at Vestvolden som et enestdende kulturhistorisk monument skal kunne
opleves som en helhed. Kommunen finder det ogsa vigtigt, at alle regionale
stiforlgb opretholdes, herunder de regionale, grgnne stier, da de anvendes af hele
regionens befolkning.

Trafikstyrelsens kommentarer

Baneprojektet er udformet s8ledes, at Vestvolden ikke bergres. Desuden vil den
ubrudte feerdsel ad Vestvolden ved krydsningen med banen fortsat kunne finde sted
via stisystemet og stitunnelen under banen ved Ngrreg8rdsskolen.

Trafikstyrelsen er bekendt med, at Skov- og Naturstyrelsen i samarbejde med
Statsskovdistriktet og Brondby Kommune har besluttet i Projekt Kebenhavns
Befeestning at anleegge en stibro over banen i Voldstiens forlob, men denne plan er
ikke indeholdt i baneprojektet.

Andre spgrgsmal, forslag og ideer

Kgbenhavns Kommune (253K) anbefaler, at safremt 5. sporslgsningen
gennemfgres, bgr der indarbejdes en stibro fra Grgnttorvsgrunden til Vigerslev
Station. Det vil give bedre adgang for mange til de kollektive transportmidler.

En borger (264K) spgrger, om der bliver sendringer af vejbroen pa Kggevej.

Trafikstyrelsens bemaerkninger

5. sporslgsningen medfgrer ikke baneanlaeg i omr8det, og som fglge deraf vil en
stibro ikke blive overvejet. I Nybygningslgsningen kan der, afhaengig af den
besluttede vejomlaegning, vaere behov for stibroen, hvilket afklares med
Kgbenhavns kommune.

Kagbenhavn-Ringsted projektet medfarer ikke arbejde ved Gl. Kgge Landevej broen.
Sporene justeres her i det igangvaerende K@OR-projekt, og inden for rammerne af
dette, afklarer Banedanmark muligheden for ombygning af eksisterende bro eller
om det er fordelagtigt at etablere en helt ny bro. Under alle omstaendigheder skal
der fortsat kunne kares over Gl. Kage landevej broen - ogs8 i anlaegsfasen.

Arealbehov

Brgndby Kommune gnsker, at Banestien genetableres syd for og langs med banen.
Kommunen er ikke interesseret i en alternativ Igsning, hvor cyklister og skolebgrn
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skal p& omveje og udsaettes ungdigt for biltrafik. Samtidig indgar stien som en del
af det regionale stinet.

En borger pa Rolandsvej (1B) gnsker, at stien pa nordsiden af banen benyttes i
stedet for en flytning af Banestien laeengere mod syd, eller at der findes en anden
lgsning, som ikke vil bergre boligerne.

En borger (274B) er utilfreds med, at hans ejendom pa nordsiden af den
eksisterende bane i Brgndbygster ikke star til ekspropriation i forbindelse med
tilvalgsmuligheden Overdeekning i Brgndbygster.

Trafikstyrelsens kommentarer

For at f8 plads til 5. sporet kraever det, at sporet placeres p§ det areal, hvor
Banestien ligger i dag. Trafikstyrelsen har undersggt en lgsning med at omlaegge
stisystemet s8ledes, at stiens brugere fores nord om banens areal via et stisystem i
Brondby Nord.

Brondby Kommune fastholder imidlertid, at Banestien skal genetableres ca. 5 meter
syd for den nuvaerende placering. Dette sikrer, at stiens brugere ikke skal g§ eller
kare en omvej, men det indebaerer ogs8 ekspropriation af en reekke havearealer
langs stien.

I anleegsperioden vil stien vare lukket i fire m8neder, og stisystemet nord for
banen kan i stedet anvendes.

Der vil senere i projektet blive taget endelig stilling til arealbehovet og dermed
ekspropriationsomfanget. Trafikstyrelsen projekterer ikke videre med
tilvalgsmuligheden med overdaekning i Brgndbygster, og ekspropriationer nord for
den eksisterende bane i Brgndbygster kan derfor ende med at blive uaktuel.

Stgj og vibrationer

Anlaegsfasen

Valby Lokaludvalg (264K) ggr opmeerksom pa, at inddragelse af et omrade ved
Vigerslev Godsvej til materielplads for byggeriet vil belaste et omrade ved
Langagervej og Kamhusene med ekstra stgj og trafik. Lokaludvalget gnsker derfor,
at der i givet fald treeffes foranstaltninger til at minimere belastningen af
lokalomradet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Omrédet ved Vigerslev Godsvej er velegnet som arbejds- og lagerplads i
anlaegsperioden, idet der er ledig plads p8 grunden samt b8de sporforbindelse og
adgangsvej.

Kobenhavn-Ringsted projektet vil p§ et senere tidspunkt drofte mulighederne for
foranstaltninger til driftsbegreensninger i omr8det med Kebenhavns kommune, og
det vil i givet fald blive p8lagt entreprengrerne at overholde disse. Se 0gs§
nedenfor vedrgrende Trafikale forhold/anleegsfasen.

Grund- og drikkevand

Anlaegsfasen

Radovre Kommune (251K) ger opmaerksom pa, at oppumpet grundvand i
forbindelse med grundvandssaenkninger i anleegsfasen bgr afledes til recipient eller
nyttiggeres frem for afledning til kloak.

Trafikstyrelsens kommentarer

Eventuel afledning af oppumpet grundvand vil i givet fald ske efter aftale med
Hvidovre Kommune, som er nabokommune til Rogdovre Kommune og myndighed p8
det areal, hvor banen skal anlaegges.
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Trafikale forhold

Anlaegsfasen

Hvidovre Kommune (183K) stiller krav om, at Trafikstyrelsen i samarbejde med
kommunen far fastlagt tvangsruter for arbejdskarsel i anlaegsfasen, samt at dette
ogsa skal indga i et kommende udbudsmateriale.

Valby Lokaludvalg (264K) ggr opmeerksom pa, at et omrade ved Langagervej og
Kamhusene vil blive belastet med ekstra trafik, hvis et omrade ved Vigerslev
Godsvej inddrages som materielplads for byggeriet. Lokaludvalget gnsker, at der i
givet fald treeffes foranstaltninger til at minimere belastningen af lokalomradet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Kobenhavn-Ringsted projektet vil i dialog med s8vel Kebenhavns Kommune som
Hvidovre Kommune p§ et senere tidspunkt drofte mulighederne for foranstaltninger
til driftsbegreensninger i omrédet, og det vil i givet fald blive p8lagt entreprengrerne
at overholde disse.
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Miljgredeggrelse 3 - 5. sporslgsningen

Vestvolden — Baldersbrgnde

w— Nyt spot, grundlosning N
@ Station, eksisteiende /P
I Miljpredegorelse for denne straekning 0 1km

Det fysiske anlaeg

Lgsninger til at fgre tog fra syd- til nordsiden af banen
Hgje Taastrup Kommune (180K) efterlyser i sit hgringssvar en begrundelse for,
hvorfor den foresldede jernbanebro over Ring 5 og de eksisterende spor
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(grundlgsningen) samt tilvalgsmuligheden Fleksibel sporanvendelse Hvidovre —
Hgje Taastrup er valgt som de to mulige, tekniske lgsninger til at fgre tog fra syd-
til nordsiden af banen.

Hgje Taastrup Kommune vurderer, at broen over Ring 5 og baneanleegget af
visuelle og stgjmaessige arsager er uhensigtsmaessig i forhold til de nuvaerende
boliger og den fremtidige byudvikling i omradet.

Kommunen savner desuden en beskrivelse af miljgmaessigt bedre forslag til,
hvordan godstog kan krydse banen, f.eks. i form af en underfgring.

Kulturarvsstyrelsen (164M) peger pd, at Fleksibel sporanvendelse Hvidovre — Hgje
Taastrup betyder, at kulturarvsarealet Kragehave Mark ikke bergres.

Trafikstyrelsens kommentarer

For at tilvejebringe den optimale kapacitet i 5. sporslgsningen er det ngdvendigt
med tilslutningsmuligheder af sporene pé8 et eller flere hensigtsmaessige steder p§
streekningen mellem Hvidovre og Roskilde.

De tekniske undersggelser har peget p§ anlaeg af en banebro i naerheden af Ring 5
som den billigste lgsning. Imidlertid har det ogs§ veeret undersggt at etablere en
raekke sporskifter mellem Hvidovre og Hgje Taastrup med det form8l at skabe en
trafikalt mere fleksibel anvendelse af sporene. Denne Igsning er imidlertid noget
dyrere end banebroen, den vil skabe langt storre togtrafikale gener i anleegsfasen,
og den medfgrer en lidt mindre kapacitetsudvidelse end overfgringen.

Trafikstyrelsen har tidligt i projekteringsfasen ogs8 vurderet muligheden for anlag
af en tunnel under den eksisterende bane, men den skal p8 grund af Ring 5 fares
meget dybt, hvilket medfeorer lange rampeanlaeg og dermed hgje omkostninger.

Passage af Vestvolden

By og landskabsstyrelsen (244M) fremfgrer, at grundlgsningen forekommer
umiddelbart acceptabel i forhold til den fredning og de rekreative interesser, der
knytter sig til Vestvolden, fordi det nye spor anlaegges i niveau med de
eksisterende.

Glostrup Station til Albertslundvej

Brgndby Kommune (255K) savner en beskrivelse af, hvordan broen nord for
Banemarksvej skal ombygges, og om ombygningen vil fa konsekvenser for det
erhverv, der ligger syd for jernbanen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Der vil blive gravet ud under den eksisterende bro for at skaffe den tilstraekkelige
plads til togpassage. Brokonstruktionen aendres ikke, og ombygningen vil ikke fa
konsekvenser for erhvervsejendommene syd for banen.

Krydsning ved Tveaervej
Vejdirektoratet (210M) papeger, at der ved banens krydsning med Tvaervej bar
tages hensyn til udvidelsesmulighederne af Tveervej.

Trafikstyrelsens kommentarer
Der vil under detailprojektering blive taget hgjde for mulighed for senere udvidelse
af Tveervej.

Godsterminalen ved Hgje Taastrup
En borger (397B) vurderer, at det ville veere gnskeligt, at godsterminalen ved Hgje
Taastrup tillod direkte transport af gods mod vest.

Trafikstyrelsens kommentarer

Projektet omfatter ikke anlaeg af nye spor fra kombiterminalen mod vest. Det er
derfor ogs8 i fremtiden nadvendigt at kgre ind til Haje Taastrup Station og derp8
bakke for at komme ind i kombiterminalen.
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Overdakning

En borger (179B) gnsker en samlet overdaekning i alle boligkvarterer mellem
Kgbenhavn H. og Hgje Taastrup pa en sddan made, at de overbyggede arealer kan
anvendes til rekreative aktiviteter, parkeringspladser, indkgbscentre, nye
boligomrader mv. samt arkader langs de lodrette veegge. De nye arealer, der
fremkommer, vil have en hgj veerdi for de bergrte kommuner og kan bidrage til at
forbedre borgernes livskvalitet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ud fra en samlet betragtning af hele projektets gkonomi vurderer Trafikstyrelsen, at
stgjproblemer, barriereeffekter mv. med fordel kan lgses p8 andre m8der, herunder
ved hjeelp af stgjskaerme og facadeisolering samt opretholdelse af eksisterende
passagemuligheder p8 tvaers af banen.

Kommune- og lokalplaner

Hgje Taastrup Kommune (180K) peger pa, at grundlgsningen vil bergre arealer, der
er lokalplanlagt til bycenter i Taastrup, lokalplan 1.57. Kommunen savner en
redegegrelse for, hvordan 5. sporslgsningen vil pavirke den fremtidige realisering af
lokalplan 1.57.

Brendby Kommune (255K) gegr opmaerksom pa, at der i gjeblikket er et arbejde i
gang med en helhedsplan for Vibeholm og Priorparken, som lsegger op til en
eendret anvendelse og intensivering af omradet. Kommunen arbejder for at fremme
etablering af Priorparken S-togsstation og investering i gvrig infrastruktur herunder
en yderligere underfgring under Vestbanen. Det overvejes desuden at planleegge
for boliger i omradet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Lokalplanen omfatter et omr8de ved Taastrup Station afgreenset mod nord af
jernbanen og mod gst af Marievej. Mod syd er omr8det afgraenset af @sterparken
og Vesterparken og mod sydvest af Ahornvej. Planen omfatter arealanvendelse til
blandet erhverv og bolig.

Trafikstyrelsen har p§ maode med Hgje Taastrup Kommune meddelt, at
p8virkningen af planen omfatter opretholdelse af en vejadgang til
godsbaneomr8det, som skal anvendes til midlertidig arbejdsplads i anlaegsperioden,
og som efterfolgende fortsat skal veere tilgaengeligt.

Det vil - uanset eventuel etablering af et 5. spor — vaere muligt at etablere S-
togsstation ved Priorparken. Anleegget er imidlertid ikke en del af Kebenhavn-
Ringsted projektet.

Arealbehov

Grgnttorvet Kgbenhavn (92V) vurderer, at 5. sporslgsningen vil medfgre en delvis
ekspropriation af virksomhedens ejendomme pa Kragehavevej i Taastrup. Det vil
indskraenke virksomhedens mulighed for at gennemfgre et planlagt byggeprojekt pa
de bergrte matrikler. Desuden vurderes det, at 5. sporslgsningen vil besvaerligggre
virksomhedens daglige drift.

Derfor gnsker Grgnttorvet Kgbenhavn, at Trafikstyrelsen undersgger en ny
linjefaring — herunder en anden placering af jernbanebroen. Alternativt foretreekkes
tilvalgsmulighed Fleksibel sporanvendelse Hvidovre - Hgje Taastrup.

Albertslund Kommune (201K) peger pa, at 5. sporslgsningens passage af navnlig
Albertslund Centrum vil reducere en i forvejen sneever vejprofil. 5. sporslgsningen
vil i hgj grad pavirke kommunens planer om at anvende det fulde vejareal langs
banen.
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En borger (396B) fra Grendalsveenge Haveforening spgrger, hvornar der bliver
taget beslutning om ekspropriation af arealet op ad skreenten ved haveforeningen i
forbindelse med anlaeg af banen.

En borger (399B), som ejer et kolonihavehus i Grgndalsveenge Haveforening, vil
gerne vide, om anlaeggelsen af 5. sporet pavirker hendes hus.

By og Landskabsstyrelsen (244M) vurderer, at de tre fredede omrader Mglleparken,
Taastrup Enghave og Kongsholmparken ikke bliver pavirket permanent af den
midlertidige ekspropriation af 5.500 m? af omradet til arbejdsomrdde samt en 10 m
bred arbejdsvej langs banen inden for det fredede omrade. Det vurderes, at der
sandsynligvis kan opnas dispensation hertil under forudsaetning af, at det bergrte
omrade reduceres videst muligt ved eventuel alternativ placering uden for de
fredede omrader og pa vilkar af en fuldsteendig reetablering af omradet efter
anlaegsarbejdets afslutning.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen meddelte allerede i fordret 2007 relevante myndigheder og bergrte
grundejere om arealbehovet for anlaeg af en jernbane i forbindelse med den
indledende projektering.

Grgnttorvet har efterfglgende opkobt arealer, hvor banebroen planiaegges anlagt,
og hvor man gnsker at opfgre et stort fodevarecenter. Ifplge Trafikstyrelsens planer
skal der eksproprieres et areal p§ ca. 7.000 m? p§ Gronttorvets ejendom for at gore
plads til broen til godstog over banen.

Trafikstyrelsen har aftalt med Grgnttorvet Kgbenhavn, at den arealmeaessige
udfordring kan lgses med indbygning af en stattemur i banedaemningen, s& der
bliver plads til s§vel baneanlaeg som vejanleeg for lastvogne til og fra Grgnttorvet.

Aftale om arbejdsveje i den halvt 8r lange anleegsperiode aftales senere mellem
parterne.

Banebroens placering ligger fast. Den anleegges pd et 8bent areal syd for banen i
god afstand til boligbebyggelser, og en flytning af den mod vest vil medfgre
stgjgener, visuel barriere for beboerne, og samtidig vil den vaere en dyrere lgsning.
Flytning mod gst er ikke mulig, da dette vil komme i konflikt med sporforbindelsen
til kombiterminalen i Hgje Taastrup.

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at banen ikke p8virker lokalplaner i Albertslund
Kommune.

Arealet med skreenten ved Grgndalsveenge Haveforening tilhorer Banedanmark, s8
det skal derfor ikke eksproprieres, men inddrages i projektet.

I forbindelse med anlaeg af 5. sporet er det ngdvendigt at ekspropriere nogle ekstra
meter areal. Hvordan det p8virker de enkelte haver og huse, vil i for8ret 2009 blive
afklaret i samarbejde med haveforeningerne og beskrevet i Trafikstyrelsens
kolonihaverapport.

Jeevnfor den forventede tidsplan vil der forst blive gennemfgrt ekspropriation og
arealinddragelse, n8r Folketinget har vedtaget en anlaegslov, og n8r der foreligger
en detailprojektering, alts§ tidligst i 2010/2011.

De tre fredede omr8der Mglleparken, Taastrup Enghave og Kongsholmparken bliver
ikke p8virket permanent af den midlertidige ekspropriation, da omr8det reetableres
ved anleegsfasens afslutning. Trafikstyrelsen vurderer, at der er behov for
midlertidigt at ekspropriere hele omr8det, da alternative placeringer uden for
fredningen vil vaere meget uhensigtsmaessige for anlaegsprojektet.
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Trafikale forhold

Anlaeg

En borger (398B) spgrger om hvilke veje, der vil blive anvendt som arbejdsveje,
hvis broen ved Baldersbrgnde skal bygges, hvilke ejendomme et eventuelt byggeri
vil bergre, og hvor lang tid det vil tage at opfgre broen. Desuden spgrges der til om
anleeg af banen vil pavirke stgjvolden ved Mglleager.

Trafikstyrelsens kommentarer
Der vil blive etableret arbejdsveje fra Ring 5 i forbindelse med anleeg af banebroen,
og de fremlagte planer vil derfor blive eendret.

Det vil p§ et senere tidspunkt blive afklaret, om der skal graves i stgjvolden ved
Mglleager. Hvis det bliver ngdvendigt, vil stgjvolden blive retableret med henblik p&
at skeerme omgivelserne til samme beskyttelsesniveau som i dag.

Det vil tage ca. to &r at opfgre broen.

Trafikale forhold

Drift

Albertslund Kommune (201K) vurderer, at etableringen af det 5. spor vil fa
vaesentlig betydning for trafikbetjeningen af Albertslund Centrum samt af en raekke
kulturinstitutioner. Desuden vil den eksisterende cykel- og gangtrafik til stationen
blive pavirket ved en begraenset vejprofil.

Albertslund Kommune forudser, at det bliver vanskeligt at opretholde den gst-
vestgaende cykeltrafik langs banen. Det vil ogsa pavirke det regionale stinet
mellem Roskilde og Kgbenhavn.

Trafikstyrelsens kommentarer

Funktionerne p8 pladsen ved Albertslund Station og indkgbscentret vil blive omlagt
som folge af, at betonvaeggen ved Vognporten flyttes ca. 2 m mod syd. Vejen
indsnaevres, og fortorvet flytter med.

Trafikstyrelsen har indledt et samarbejde med Albertslund Kommune om lgsning af
de lokale forhold med bl.a. sti- og vejadgange og eventuel etablering af rampe og
trapper til station og forretningscenter.
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5. sporslgsningen

Vendesporsanlaeg i Roskilde
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Miljoredegoretse foce
denne straokning

Vendesporsanlaegget vist i den mest omfattende tilvalgsmulighed med anlaeg af en
station syd for Holbaekmotorvejen. Trafikstyrelsen arbejder nu videre med
projektering alene af vendesporsaniagget i trekantomr8det nord for motorvejen.
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Det fysiske anlaeg

Roskilde Kommune (252K) ser ikke vendesporsanleegget som en ngdvendig
forudseetning for gennemfgrelse af 5. sporslgsningen. Men kommunen er positivt
stemt overfor, at der indgar etablering af en pendlerstation, safremt vendesporet
bliver etableret. Kommunen anbefaler, at vendesporsanleegget i sa fald forberedes
pa placering af en station syd for Holbeekmotorvejen.

Roskilde Kommune forudseetter, at langt den stgrste del af anleegsomkostningerne
ved anlaeg af en station ved vendesporsanleegget afholdes af anleegsmyndigheden.

Trafikstyrelsens kommentarer

Med beslutningen i den politiske aftale fra januar 2009 om en gron transportpolitik
om fuld udbygning af Nordvestbanen med et ekstra spor mellem Lejre og Vipperod
vurderer Trafikstyrelsen, at der ikke er belaeg for at anleegge en parkér-og-rejs
station i forbindelse med vendesporsanlaegget.

Der arbejdes derfor ikke videre med forslagene om anlaeg af en ny station i
trekantomr8det eller syd for Holbaekmotorvejen. Sporene i vendesporsanlagget vil
dog blive anlagt, s§ anlaeg af en station i trekantomr8det eller syd for motorvejen
muliggares p8 et senere tidspunkt.

Rekreative interesser

Drift

Roskilde Kommune (252K) gar opmaerksom pa, at anleeg af en station i
trekantomradet betyder, at schaeferhundeklubben skal finde andre arealer til deres
aktiviteter. Den lange lgsning betyder, at der laegges beslag pa dele af
campingarealet for Roskilde Festivals nuveerende indretning. Arealet anvendes
desuden af Roskilde Dyrskue til parkering. Etablering af en station ved vendesporet,
hvis dette anlaegges syd for Holbaekmotorvejen, skal derfor ske i samarbejde med
savel Roskilde Kommune, som Roskilde Festival og Roskilde Dyrskue.

Friluftsrddet (245F) papeger, at der skal sikres egnede erstatningsarealer for det
friluftsliv — f.eks. hundetreening — der i dag findes i omradet, hvis det tiloversblevne
areal er for smat til at huse de nuveerende aktiviteter. Det geelder bade i
anlaegsfasen og driftsfasen.

Trafikstyrelsens kommentarer
I grundlgsningen med vendespor uden station er det muligt at bevare
schaeferhundeklubbens klubhus og en del af treeningsarealet.

Trafikstyrelsen vurderer, at der ikke er behov for erstatningsarealer til
hundetraening, da etablering af station i forbindelse med vendesporsanlagget ikke
er aktuel.
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Miljgredeggrelse 5 - Nybygningslgsningen

Ny Ellebjerg Station-Avedgre Havnevej
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Det fysiske anleeg

Samlet overdeekning/tunnellgsning

Mange hgringssvar indeholder det standpunkt, at man helst vil undga
Nybygningslgsningen, men safremt den alligevel veelges, peges der pa
overdaekninger/tunnellgsninger pa starre dele af streekningen, end der lsegges op til
i Miljgredeggrelsens hgringsudgave.

De hgringssvar, der vedrgrer stgrre eller mindre tunnellgsninger, kan opdeles i
folgende kategorier.

Boret tunnel

Hvidovre Kommune (183K), Socialdemokraterne i Valby (231F), Kgbenhavns
Kommune (253K), Grundejerforeningen Skellet (228F) og Valby Lokaludvalg (264K)
og en borger (437B) foreslar, at hele banen anleegges som en boret tunnel, og at
en sadan Igsning som minimum indgar som tilvalgsmulighed i den endelige
miljgredegorelse.

Overdaekning af hele streekningen

Hele streekningen fra Kulbanevej til Avedgre Havnevej bgr anleegges som en
samlet, overdeekket Igsning. Dette forslag fremseaettes af fglgende: Hvidovre
Kommune, Kgbenhavns Kommune (safremt der ikke laves en boret tunnel),
Grundejerforeningen Baunebakken (71F), samt et antal borgere (2B, 42B, 46B,
223B, 429B, 431B, 432B, 433B, 437B, 438B).

Tilvalgsmulighed Tunnel ved Kulbanevej

Tilvalgsmulighed Tunnel ved Kulbanevej anbefales — ud over ovenstaende - konkret
af Kulturarvsstyrelsen (164M) af hensyn til bevarelse af Finnebyen, Grgnttorvet
Kgbenhavn (92V) af hensyn til stgjgener og visuelle og fysiske barrierer, af
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Danmarks Naturfredningsforening (209F) af hensyn til bevaring af det grgnne
omrade samt af Friluftsradet (245F) af hensyn til at gge friluftslivets muligheder i
omradet.

Overdaekning af bane og motorvej

Mange hgringssvar (71F, 68F, 183K, 191F, 209F, 222B, 223B, 228F, 432B, 433B,
434B, 443B), herunder Hvidovre Kommune, Danmarks Naturfredningsforening,
Grundejerforeningen Baunebakken, Andelsboligforeningen Thorvalds Minde,
Sammenslutningen af Grundejere i Hvidovre Kommune, Grundejerforeningen
Skellet samt et antal borgere papeger, at en overdaekning pa den sidste del af
streekningen skal kombineres med en overdeekning af motorvejen pa den
streekning, hvor bane og motorvej Igber parallelt, dvs. mellem Hvidovregade og
Avedgre Havnevej og eventuelt leengere mod vest.

En sadan samlet overdaekning kan ifglge hgringssvarene med fordel etableres, hvis
tilvalgsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre gennemfgres, og banen anleegges
langs motorvejen i det tredje, udgadende spor. Det vil fjerne stgjproblemerne pa
streekningen og samtidig ophaeve den barriereeffekt, som motorvej og bane udggr
imellem den nordlige og sydlige del af Hvidovre. En samlet overdaekning af bane og
motorvej vil samtidig ggre det muligt at etablere nye, gronne arealer i byen i
sammenhzng med de fredede arealer pa Avedgresletten. En saddan lgsning vil
desuden betyde, at der ikke skal nedrives lejligheder i A/B Thorvalds Minde pa
Vigerslev Allé, samt at Vigerslev Allé ikke skal haeves op til 3 m for at ggre plads til
en tunnel.

En borger (223B) foreslar, at motorvejen "hgvles af”, saledes at den forlgber
nogenlunde vandret. Det vil ggre det enklere at etablere banen og ggre
overdaekningen langt mindre markant.

Vejdirektoratet (210M) mener, at tilvalgsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre
er uhensigtsmeessig, fordi kapaciteten pa vejstreekningen nedsaettes samtidig med,
at det bliver umuligt at udvide motorvejen pa et senere tidspunkt.

Overdaekning mellem Ulstrupvej og Avedgre Havnevej

Andre hgringssvar (41B, 69F, 176B, 269F, 429B, 430B, 431B), herunder
Grundejerforeningen Klardam @st og andelsboligforeningerne Hvidovrevang og
Solkrogen ggr alene opmeerksom pa, at tunnellgsningen pé straeekningen mellem
Vigerslevparken og Ulstrupvej bar forleenges helt frem til Avedgre Havnevej.
Argumenterne gar fagrst og fremmest pa stgjforholdene i forhold til de neerliggende
boligomrader, herunder boligerne langs Allingvej.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen arbejder ved Kulbanevej videre med at projektere dels
grundlgsningen og dels tilvalgsmuligheden med en hajtliggende tunnel.
Grundlgsningen omfatter anlaeg af banen p8 en daemning ved Retortvej faldende
ned mod Vigerslevvej, hvor den ligger i afgravning og fares under vejen. Ni huse i
Finnebyen bergres direkte herved. Tilvalgsmuligheden passerer banen under
Retortvej, som jf. dispositionsforslaget haeves 4-5 meter, og derefter anlaegges i
tunnel fra krydsning under Kulbanevej til Vigerslevparken. Tunnelen langs
Kulbanevej anlaegges s8 hgjt, at det gronne friareal haeves nogle meter over
nuveerende terreen. Ved passage af Finnebyen etableres tunnelen under Kulbanevej
- derfor bergres kun f8 huse i Finnebyen.

Efter hgringsperioden har Trafikstyrelsen arbejdet videre med at optimere
tilvalgsmuligheden “Smallere motorvej i Hvidovre” bl.a. med hensyn til
motorvejsindskraenkning, tunnellaengde, vejaendring, omlaegning af store ledninger
myv. for eventuelt at kunne imgdekomme lokale gnsker om at eliminere
arealkonflikterne med ekspropriationer og omfattende ledningsomlaegninger i
omr8det og dermed mange gener i anlagsperioden. Omkostninger og fysiske
indgreb er samlet set imidlertid stgrre end i grundlgsningen, og Trafikstyrelsen
arbejder nu kun videre med grundlgsningen med anleeg af en tunnel under
Vigerslev Allé.
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Det lokale gnske om overdaekning af banen frem til Avedgre Havnevej er belyst,
men vil ikke indg8 i den videre projektering, da banen i forvejen ligger nedgravet
og i trug med deraf begraensede stajgener. Der skal dog fokus p& muligheden for
genetablering af dele af den gronne braamme mellem motorvejen og Allingvej.

Etablering af en ny bane vil ikke begraense mulighederne for overdaekning af
motorvejen. Det ligger dog ikke inden for projektets rammer at undersgge denne
I@sning yderligere.

Trafikstyrelsens nuveaerende analyser viser, at der ikke er gkonomiske fordele i
afhgvling af motorvejen, men at muligheden kan veere relevant, hvis der
(efterfolgende) etableres en overdsekning af motorvejen.

Boret tunnel fra Vigerslev til Vestvolden er medtaget i miljgredeggrelserne som
“fravalgt lgsning” under henvisning til den meget hgjere anleegsgkonomi. Der er
ikke nye oplysninger, som efter Trafikstyrelsens opfattelse ggr, at muligheden skal
8bnes igen.

De enkelte streekninger
I det fglgende gennemgas de hgringssvar omkring de enkelte delstreekninger, som
ikke direkte vedrgrer tunnel/overdaeknings-lgsninger.

Ny Ellebjerg Station-Kulbanevej

Kgbenhavns Kommune, Valby Lokaludvalg og Socialdemokraterne i Valby ser
gerne, at en tunnel ved Kulbanevej saenkes, saledes at overkanten rager mindre op
over terreenet. Det kan ske ved at lade den nye bane dykke mere end forudsat,
nemlig med 12-14 promille i stedet for 8 promille efter banens afgrening fra
Ringbanen. Det vil ogsa betyde, at Retortvej skal heeves mindre end forudsat i
Miljgredeggrelsens hgringsudgave.

Valby Lokaludvalg foreslar, at Retortvej drejer langs sydsiden af den nye bane og
krydser i terreen ca. ud for den nuveerende genbrugsplads, hvorefter den fgres
direkte over til Vigerslev Allé. Derved undgas det at heeve eller seenke vejen,
samtidig med, at der opstar nye muligheder for at udnytte grundstykket pa
nordsiden af den nye bane.

Kulbanevej

Kabenhavns Kommune ggr opmaerksom pa, at det er besluttet at udarbejde en
helhedsplan for Kulbanevejomradet med savel en fysisk som en boligsocial
genopretningsindsats. Et nyt baneanlaeg kan i den sammenhang ses som en fysisk
og visuel barriere, der vil medvirke til yderligere opsplitning af lokalomradet. Derfor
er det vigtigt at sikre en bearbejdning af de ngdvendige passager i omradet og af
de grgnne restarealer, s de fremstar som anvendelige, rekreative omrader.
Kgbenhavns Kommune anmoder derfor om at blive inddraget tidligt i forbindelse
med den konkrete udformning af det endelige anleeg, ligesom ogsa beboerne —
herunder i Finnebyen — skal tages med pa rad.

En borger (437B) gar opmeaerksom pd, at den haevede tunnel vil f& karakter af en
flere meter hgj vold langs bebyggelsen, der gagr det umuligt at anleegge boldbaner.
En anden borger (225B) spgrger, hvad man kan bruge en deemning i terraenet til.
En tredje borger (225B) anbefaler, at banen leegges sa langt ned som muligt, sa
arealet kan anvendes til rekreative formal. Det geelder bade for grundlgsning og
tilvalgsmulighed Tunnel ved Kulbanevej.

Lejerforeningen Oasen (37F), der deekker Finnebyen, gar opmeerksom p4, at en
eventuel flytning af 2 eller flere huse og en a&ndring af tilkgrselsforholdene til
omradet kan give problemer. De huse, der eventuelt ma flyttes, bar ikke ligge for
teet pa selskabslokalerne af hensyn til stgjen. Den fremtidige indkarsel bar
planlaegges sadan, at det er samme vej ind og ud af omradet for at undga
uvedkommendes gennemkagrsel.
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Vigerslevparken

Danmarks Naturfredningsforening gér ind for, at linjefgringen for Vigerslev Allé
gennem Vigerslevparken sendres som vist i Miljgredeggrelse 5, s. 11. Det vil
betyde, at en stgrre del af parken kan bevares i et sammenhaengende, grgnt
omrade.

Kgbenhavns Kommune ger opmeerksom pa, at Vigerslevparken er en del af et langt
sammenhangende, grgnt parkband rundt om byen, og at en dben banegrav
gennem omradet vil forringe kvaliteten af det sammenhaengende band. En
stiforbindelse over banen vil kun i meget begraenset omfang kunne kompensere for
en sadan forringelse. Kommunen stgtter en flytning af Vigerslev Allé, som vil
betyde, at Vigerslevparken bliver mere sammenhaengende.

Socialdemokraterne i Valby mener, at banetunnelen skal passere sa dybt som
muligt ved krydsningen af Vigerslevvej og Vigerslevparken, saledes at passagen af
Harrestrup A kan ske i form af en underfgring, og séledes at banen kan overdsekkes
gennem Vigerslevparken. Synspunktet stgttes af Valby Lokaludvalg.

En borger (42B) spgrger, hvor langt fra Vigerslev Allé banen vil blive anlagt i
trekantomradet (Vigerslevparken).

Vigerslevparken-Ulstrupvej
Hvidovre Kommune finder det helt uacceptabelt, at Vigerslev Allé pa streekningen
fra Hvidovregade til Hvidovrevej foreslas heevet op i 1. sals hgjde.

A/B Thorvalds Minde (68F) savner konkrete tegninger, som viser, hvor teet
Vigerslev Allé vil labe pa blokkene i nr. 394, hvor meget Vigerslev Allé bliver heevet,
og hvordan stgttemure og skraningsanleeg pateenkes udfgrt. Foreningen
fremheaever, at ingen af boligerne op mod Hvidovrevej ligger under niveau i dag.

En borger fra Gardstedet (436B) vil gerne vide, hvor meget Vigerslev Allé skal
haeves, og hvor stor en ekstra stgjbelastning, det vil give for Thorvalds Minde.

Ulstrupvej-Avedgre Havnevej

Grundejerforeningen Klardam @st (69F) og Grundejerforeningen Baunebakken
(71F) gor opmaerksom pa, at de bliver frataget det lille skovstykke mellem
motorvejen og Allingvej. Foreningen Klardam @st ger opmaerksom pa, at dette
skovstykke kan bevares, hvis en del af motorvejen inddrages til banen som i
tilvalgsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre. Foreningen Baunebakken kreaever,
at det grgnne beelte retableres efter anleeg af jernbanen, da det fungerer som
stgjveern for beboere for motorvejslarmen.

VEKS (49V), der forsyner Kgbenhavns Vestegn med fjernvarme, ggr opmaerksom
pa, at der i Avedgre Havnevej er placeret en hovedforsyningsledning med et
afgreningsbygveerk ved den pateenkte krydsning mellem banen og Avedgre
Havnevej ved Allingvej. Herfra udgar transmissionsledninger til
fjernvarmeselskaberne Hvidovre Nord, Hvidovre Hospital og Hvidovre Midt’s
vekslerstationer. Desuden leveres varme til Vigerslevparkens vekslerstation.
Transmissionsledningerne til disse forsyningsomrader ligger i eller langs Allingvej
og Vigerslev Allé.

VEKS vurderer, at nogle af disse ledninger og bygveerker skal omleegges. Det giver
bade omkostninger til anleeg og meromkostninger til varmeproduktion i banens
anleegsfase. For at minimere driftsomkostningerne er det vigtigt, at
anleegsarbejderne koordineres tidsmaessigt med andre projekter i
hovedstadsomradet, der har indflydelse p& varmeforsyningen.

En borger (450B) spgrger om, hvad der sker i anleegsfasen, nar el, varme, kloak
osv. bliver afbrudt.

En borger (223B) gar opmeerksom pa de mange muligheder for grgnne omrader,
der vil opstd oven pa en samlet overdaekning af bane og motorvej. Det samlede
overdaekkede areal vil blive pa ca. 5 ha, hvor der kan skabes et sammenhangende
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grgnt omrade med centralt beliggende byrum, der kan bidrage til at samle den
overskarne by og fare den grgnne kile ved Avedagresletten helt ind i byen. Samtidig
bliver stgjvolden ved Hvidovre Hospital overfladig, hvilket kan friggre et stort areal
til hospitalsbyggeri.

Trafikstyrelsens kommentarer

P38 baggrund af lokale snsker undersgges det p.t., om banen kan dykke tidligere
mod tunnelen, s& Retortvej ikke skal haeves s& meget. Alternativt overvejes en
vejfgring, hvor Retortvej fares over i Kulbanevej syd for den nye bane, og der
etableres en ny vej fra tilslutningen ved tunnelmundingen til Vigerslev Allé i stedet
for det nedlagte tracé for Retortvej. Beslutning om endelig udformning afventer
tekniske analyser og en efterfglgende afklaring med Kgbenhavns Kommune.

Den endelige udformning af en eventuel tunnel ved Kulbanevej vil blive diskuteret
med Kgbenhavns Kommune og derigennem eventuelt repraesentanter for
Finnebyen, s8ledes at omplacering af huse og adgangsveje kan fastlaegges i
projektforslaget.

Ved Vigerslevvej undersgges det p.t., om der er mulighed for optimering af banens
leengdeprofil, s8 det ikke bliver nadvendigt at haeve Vigerslevvej 3-3%2 meter.
Samtidig overvejes muligheder for at bevare Shelltanken med acceptable
indkarselsmuligheder. Skitser hertil drgftes med Shell.

Banelegemet vil i grundlgsningen ligge ca. 80 m. fra Vigerslev Allé ud for adressen
G8rdstedet 19. I tilvalgsmulighed Tunnel ved Kulbanevej vil afstanden vare ca. 100
m.

En tunnellgsning gennem Vigerslevparken under Harrestrup A vil betyde, at banen
skal lsbe op mod 19 m under terreen og dermed under grundvandsniveauet. Det vil
vaere teknisk kompliceret og en meget dyr lgsning — ca. 300 mio. kr. - i forhold til
gevinsterne.

Den i miljoredeggrelse 5 skitserede mulighed for flytning af Vigerslev Allé har vist
sig vejtrafikalt at vaere en ikke gennemfgrlig lgsning. Som kompensation for
jernbanens forlgb gennem parken medtages muligheden for landskabsbearbejdning
i den projekterede lgsning, s8ledes at den del af parken, som ligger veek fra
trafikanlaeggene, sknes mest muligt.

Med de nye muligheder for starre fald/stigninger p§ banen er det blevet muligt at
arbejde videre med retablering af Vigerslev Allé ved Thorvalds Minde, s8ledes at
vejen haeves minimalt.

Der vil ved projekteringen af det endelige anlaeg blive sat fokus pd muligheden for
genetablering af den gronne breemme mellem motorvejen og Allingvej.

Krydsning af bane og motorvej ved Hvidovrevej: Da banen laegges i tunnel langs
Vigerslev Allé, nedlaegges den eksisterende stitunnel. Der etableres i stedet en ny
gangbro samme sted, der straekker sig hele vejen over motorvejen, jernbanen og
Vigerslev Allé. Der etableres trapper i hver ende af gangbroen, dvs. mod Kirkegade
syd for motorvejen, og til nordsiden af Vigerslev Allé. Afhangigt af pladsforhold,
etableres ogs§ trapper fra gangbroen til busstoppested p§ sydsiden af Vigerslev
Allé. De snaevre pladsforhold ggor det ikke muligt at etablere ramper for
gangbesvarede m.fl.

Krydsning af bane og motorvej ved Ulstrupvej: Den eksisterende gangbro
ombygges og tilpasses de aendrede forhold efter anlaeg af banen og omlaegning af
Allingvej. Der er ikke udarbejdet et egentlig forslag til udformning af gangbroen,
men Trafikstyrelsen forventer, at anlaeg af banen mv. ikke vil forhindre, at
gangbroen kan tilpasses de aendrede forhold.

Der arbejdes ikke videre med forslaget om overdaekning af bane og motorvej, idet
forslaget ikke ligger inden for baneprojektets rammer. Et senere anlaeg heraf vil
vaere mulig.
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Inden eksisterende forsyningsledninger afbrydes i anleegsfasen, vil de nye ledninger
som hovedregel veere etableret og taget i brug. Det kan dog ikke udelukkes, at der
i kortere perioder kan opst§ problemer.

Arealbehov

Andelsboligforeningen Thorvalds Minde (68F) gnsker tilsagn om forlods overtagelser
af de lejligheder, som lgbende ikke kan sezlges, sdledes at Banedanmark indtraeder
som andelshaver frem til det tidspunkt, hvor lejlighederne kan seelges til nye
andelshavere.

En borger fra Thorvalds Minde (38B) protesterer over, at de endelejligheder, der
eventuelt eksproprieres, vil veere vaesentligt bedre stillet, end de lejligheder, der
bliver tilbage, og som ikke vil kunne seelges med bade en motorvej og en bane som
nabo. Borgeren foreslar derfor, at hele andelsboligforeningen eksproprieres og
nedrives, sdledes at alle andelshavere stilles lige.

To virksomheder (97V og 190V) protesterer imod, at Shelltanken, Vigerslevvej 229,
skal eksproprieres. Der redeggres ingen steder i Miljgredegerelsen for, at en sddan
ekspropriation er ngdvendig.

Den ene af virksomhederne (97V) mener, at der i materialet kun er taget hensyn til
Finnebyen, og at man tilsyneladende er ligeglade med erhvervsejendommene pa
den anden side af gaden. Der er heller ikke redegjort for, hvilke rettigheder og
muligheder, erhvervsejendommene har i anlaegsfasen.

Lejerforeningen Oasen (37F) i Finnebyen gar opmaerksom p4a, at de huse, der
eventuelt skal flyttes ikke bgr placeres teet op ad hegnet til Henriksgarden, idet det
vil give dem stgj fra de neerliggende selskabslokaler. Lejerforeningen papeger ogsa,
at en eventuel genhusning bgr ske i tilsvarende byggeri. Endelig bemeerkes, at
Finnebyens huse er darligt vedligeholdte og skrgbelige og derfor svaere eller
umulige at flytte, uden at skaderne bliver sa store, at det bedre kan betale sig at
bygge nyt. Lejerforeningens bestyrelse vil gerne veere til stede i forbindelse med en
besigtigelse og vil desuden gerne deltage i forbindelse med planlaegning af en
flytning og genetablering.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen vil primo 2009 drofte lgsningerne p§ en raekke tekniske spargsmél
inklusive ovenneevnte forhold med alle de bergrte parter, herunder Kgbenhavns og
Hvidovre kommuner. Disse lgsninger vil blive indarbejdet i det endelige projekt.

Anmodning om forlods overtagelse kan rejses af ejere af bergrte ejendomme, men
disse sager behandles saerskilt og personligt, og de indg8r s8ledes ikke i denne
miljoredeggrelse.

Hajderegulering af b8de Vigerslevvej og Kulbanevej medfarer at adgange til Shell-
tanken pga. hgjdeforskelle, vil umuligggre adgangen for store koretgjer, herunder
tankbiler. Trafikstyrelsen undersgger imidlertid mulighed for at begraense haevning
af de to veje eller at etablere nye adgangsveje til tankstationen, sdledes at
ekspropriation kan undgds.

Flytning af huse i Finnebyen: Flytning af huse indenfor omr&det vil blive droftet i
samarbejde med s8vel Kebenhavns kommune som Lejerforeningen Oasen. Der vil
blive taget hensyn til beliggenhed i forhold til stajende omgivelser (festlokale), og
s&fremt det vurderes at generne efter flytning vil vaere storre end for, kan
mulighederne for stagjafskaermning undersgges som en del af projektet.

Mulighederne for et bedre vejforlgb ved Thorvalds Minde afklares i samarbejde med
Hvidovre kommune og Thorvalds Minde andelsboligforening. Herunder medtages
overvejelser om gget ekspropriation, som skonnes at ville kunne give et mere
hensigtsmeessigt anlaeg, muligvis uden ggede anleegsomkostninger til falge.
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Stgj og vibrationer

Anlaegsfasen

Kgbenhavns Kommune (253K) ger opmaerksom p&, at kommunen har udarbejdet
en forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejder i Kgbenhavns
Kommune. Ved bygge- og anleegsarbejder, hvor stgjgreenserne ikke kan
overholdes, skal der sgges om dispensation. | den forbindelse kan Kgbenhavns
Kommune stille szerlige vilkar til arbejdets udfarelse.

Hvidovre Kommune (183K) stiller krav om, at det tydeligt fremgar hvilke boliger,
der rammes af vibrationsgener. Kommunen forventer desuden, at Trafikstyrelsen
sikrer, at forskriften om "Begreensning af gener fra stgjende, stgvende og
vibrerende bygge- og anleegsaktiviteter” vil blive efterlevet

Andelsboligforeningen Thorvalds Minde (68F) forudser, at stgjgener i
anleegsperioden bliver umenneskelige, og at greenseoverskridende stgjgener ma
forventes over laengere perioder, sdledes at ejendommen i visse perioder bliver
naesten ubeboelig. Det geelder ikke mindst for pensionister, studerende og beboere
med natarbejde, som er hjemme i dagtimerne.

Ogsa vibrationsgener kan forventes i anleegsfasen — bade for de enkelte beboere og
for ejendommen som helhed. Foreningen har tidligere erfaringer med
seetningsskader pa grund af rystelser fra bl.a. motorvejen, og det fremgar ingen
steder, hvad myndighederne vil ggre, hvis det viser sig, at bygningerne ikke kan
tale vibrationerne fra anleegsarbejderne, herunder en eventuel fjernelse af
endelejlighederne.

Grundejerforeningen Baunebakken (71F) kreever, at Trafikstyrelsen i anleegsfasen
lgbende orienterer om arbejde, der falder uden for normal arbejdstid. Det geelder
blandt andet i forbindelse med opseetning af spunsveaeg langs Allingvej.
Grundejerforeningen kreever desuden, at der etableres en enhed, som borgere kan
rette henvendelse til, hvis der er spgrgsmal om, hvornar man p& en given dag kan
forvente, at arbejdet indstilles for dagen.

Grundejerforeningen Baunebakken kraever desuden, at Trafikstyrelsen forholder sig
til, hvad der bliver gjort, s&fremt bygningsskader mod forventning opstar andre
steder end i de fotoregistrerede ejendomme. Der kraeves i den forbindelse en
kvalificeret vurdering af, om fotoregistrering er tilstraekkelig til at vurdere
eventuelle bygningsskader. Endelig kraeves det, at der ogsa sker andre tiltag til
vurdering af eventuelle skader, f.eks. opseetning af seismiske maleapparater i hele
omradet. Baggrunden for dette er, at huse og stier er opfart pA gammel mosebund,
og at karsel med karetgjer over 3 tons derfor ikke er tilladt pa foreningens omrade.

En borger (448B) spgrger, om der kan regnes med stgjisoleringer i byggefasen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ved store anlaegsarbejder bliver alle naerved liggende ejendomme gdet efter i
forhold til konstruktionsprincipper og eventuelle skader inden anlaegget gér i gang.
Der foretages fotoregistrering af husene, s§ man efterfolgende kan dokumentere,
om der er sket skader under anlaegsarbejdet. Hvis der opst8r nye skader eller
forvaerring af eksisterende, udbetales der erstatning. Ved saerligt udsatte bygninger
vil der under anleegsfasen foreg8 en lobende overv8gning og registrering af
bygningernes tilstand.

Det p8hviler anleegsmyndigheden i forbindelse med anlaegsarbejdet lpbende at give
orientering til borgerne om arbejdet, herunder aktiviteter uden for normal
arbejdstid og saerligt stajende aktiviteter. Der vil ogs§ blive givet information om,
hvor man kan henvende sig med sporgsmé8l og eventuelle klager i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Der etableres normalt ikke stgjisoleringer i forbindelse med en anleegsfase, men
anlaegsarbejdet vil blive tilrettelagt s8ledes, at stgjgener soges begraenset mest
muligt, og det vil hovedsagligt forekomme i dagtimerne. Der vil kun undtagelsesvis
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forekomme stgjgener fra anlaegsarbejdet i aften- og nattetimer. Dette vil i givet
fald blive varslet direkte til omr8dets beboere i god tid forinden. Endelig vil der blive
stillet krav til entreprengren om at anvende stgjsvage metoder og maskiner.

Naturforhold

Driftsfasen

Valby Lokalrad (264K) mener, at Vigerslevparken bgr sikres som en gren korridor
og pa sigt sikres en nord-syd sammenheeng uden afbrydelser. Det kan kun ske ved
en tunnellgsning gennem parken. Der bgr ogsa sikres en effektiv beskyttelse af de
flagermus og andre fglsomme dyrearter, der feerdes i omradet.

Anlaegsfasen

En borger papeger, at der i Vigerslevparken findes fem forskellige slags flagermus,
som formentlig ikke vil overleve anleegsfasen, nar maskinerne brager om grerne pa
dem.

Trafikstyrelsens kommentarer

Den eksisterende nord-syd g8ende stiforbindelse i Vigerslevparken opretholdes.
Banen ligger i afgravning p8 forste del af straekningen. Banen passerer Harrestrup
A p§ en bro, der muliggor, at 8en vil kunne fritlaegges, og at der etableres en
faunapassage under broen.

Hvad flagermusene ang8r, har Trafikstyrelsen vurderet, at det vil vaere muligt at
afhjaelpe p8virkningerne fra en ny bane. Det kan ske ved at bibeholde de
eksisterende flyvelinjer og erstatte de traeer, som det er ngdvendigt at faelde.

Kulturhistorie

Kulturarvsstyrelsen ger opmaerksom pa, at de tidligere husvildebarakker,
Finnebyen, har stor kulturhistorisk betydning som et vidnesbyrd om efterkrigstidens
boligmangel og generelle sociale forhold. Bebyggelsen er vurderet til at have en hgj
bevaringsveerdi og bgr derfor bevares i sin helhed og pa sin oprindelige plads.

Tilsvarende mener lejerforeningen Oasen i Finnebyen (37F), at den eksisterende
bebyggelse har en vis kulturhistorisk veerdi. Derfor er det gnskeligt, at bebyggelsen
ligner sig selv mest muligt efter en eventuel genetablering. Lejerforeningen ger dog
samtidig opmeerksom pa, at husene ikke lever op til tidens standard, hvorfor det i
forbindelse med en eventuel flytning ma veere muligt at drgfte forskellige
forbedringer, f.eks. fjernvarme.

En borger (403B) papeger, at Finnebyen er bevaringsveerdig og undrer sig over, at
projektet vil beskadige noget, som er bevaringsveerdigt. Husene er fra 2.
verdenskrig og bygget af tree, og de bliver sveere at flytte.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen er opmaerksom p8 Finnebyens bevaringsveerdi. Der arbejdes videre
med s8vel grundlgsningen, hvor ni huse i Finnebyen bergres, som med
tilvalgsmuligheden Tunnel ved Kulbanevej, hvor to huse bergres. De bergrte huse
skal fjernes, og nye kan eventuelt placeres et stykke fra linjeforingen p& en s8dan
mé&de, at de bevarer tilknytningen til omr8det. Den endelige placering og
udformning vil blive diskuteret med sagkyndig bistand, Kabenhavns Kommune og
beboerne i Finnebyen.

Der skal i lsbet af 2009 laves en byggeteknisk gennemgang, og bl.a. p& denne
baggrund m& det vurderes, hvorvidt husene kan flyttes, eller om de kan erstattes
af tilsvarende huse.

Om der i samme anledning skal foretages forbedringer af husene, m& vurderes af
Kobenhavns Kommune sammen med beboerne.
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Rekreative interesser

Kgbenhavns Kommune (253K) og Valby Lokaludvalg (264K) papeger, at
Nybygningslgsningen gennemskazerer rekreative omrader i et teet bebygget og
socialt belastet omrade. Iseer grundlgsningen er i den sammenhaeng fuldsteendig
uacceptabel. Kommunen peger som minimum pa tilvalgsmulighed Tunnel ved
Kulbanevej. | den forbindelse fremhaeves det, at tunnelen bgr graves leengere ned,
saledes at overkanten af terreen pa det grgnne haeves mindre end i den nuvaerende
lasning. Trafikstyrelsen skal i den sammenhaeng sikre, at de grenne omrader ved
Kulbanevej efterfglgende bearbejdes terreenmaessigt, sa de kan anvendes rekreativt
af omradets beboere.

Kgbenhavns Kommune peger specielt pa boldklubben Rikken FC, der siden 1983
har spillet fodbold p& den bane, der er anlagt pa det grgnne areal langs Kulbanevej.
Aktiviteterne i Rikken FC med mere end 100 medlemmer er en del af en boligsocial
indsats i omradet. Det betyder, at det er meget vigtigt at finde erstatningsarealer til
Rikken FC, safremt det nuveerende baneanleeg ma nedlaegges. De nye baner skal
ligge teet pa det eksisterende anleeg, hvis interessen hos medlemmerne skal
fastholdes.

Kgbenhavns Kommune og Valby Lokaludvalg er imod, at banen fgres igennem
Vigerslevparken i en aben grav. Den fysiske opdeling og den ggede trafikstgj vil
forringe omradets rekreative veerdi vaesentligt. Valby Lokaludvalg foreslar p& den
baggrund, at banen feres i tunnel gennem Vigerslevparken og under Harrestrup A,
saledes at den kan fritlaegges.

Trafikstyrelsens kommentarer

Tilvalgsmuligheden Tunnel ved Kulbanevej indg8r i det videre arbejde. Det anses
ikke for realistisk at laegge tunnelanlaegget meget dybere i terreenet end beskrevet i
hgringsudgaven af Miljoredeggrelse 5, men mulighederne vil blive vurderet
naermere i det videre arbejde. Arsagerne til dette er den eksisterende
jordforurening fra det tidligere gasveerk og hensynet til grundvandsstanden.
Trafikstyrelsen vurderer, at omr8det med en omhyggelig, landskabelig
bearbejdning kan komme til at fremst§ meget attraktivt med stier,
opholdsomr§der, petanquebaner og lignende. Det vurderes ogsd, at der godt kan
placere fodboldbane i omr8det, - om ikke samme sted som den eksisterende, s§ i
umiddelbar neerhed.

En tunnellgsning gennem Vigerslevparken under Harrestrup A vil betyde, at banen
skal lsbe op mod 19 m under terreen og dermed under grundvandsniveauet. Det vil
vaere teknisk kompliceret og en meget dyr lgsning — ca. 300 mio. kr. - i forhold til
gevinsterne.

Jordarbejde og jordforurening

En borger (446B) spgrger om, hvad der sker med den forurenede jord fra
gasveaerksgrunden pa Kulbanevej. Skal den opgravede jord genbruges?

Trafikstyrelsens kommentarer

Den jord, der graves op, bliver s8 vidt muligt genanvendt. Hvis jorden er forurenet,
skal den enten renses, eller der skal l&egges en membran ud med ren jord ovenpd.
Jo mere jord, der skal graves op og renses, jo mere vil gkonomien belaste
projektet. Jordhdndtering og eventuel genindbygning af forurenet jord vi ske i
henhold til vilk8r, som aftales med miljgmyndighederne i Ksbenhavns Kommune,
s8ledes at hverken mennesker eller grundvand udseettes for forurening.



85

Kgbenhavn-Ringsted projektet Ny Ellebjerg Station-Avedgre Havnevej

Grundvand og drikkevand

Kgbenhavns Kommune (253K) ggr opmaerksom pa, at der ikke kan forventes
tilladelse til permanente grundvandssaenkninger i kommunen. | anleegsfasen kan
det veere ngdvendigt med midlertidige grundvandsseenkninger.

Midlertidige grundvandssaenkninger kan forventes tilladt med de ngdvendige
afveergeforanstaltninger, der sikrer, at grundvandssaenkningerne ikke medfgrer
risiko for pavirkning af fundamenter, pavirkning af drikkevandsressourcer samt
forurening af grundvand og overfladevand.

Trafikstyrelsens kommentarer

Som udgangspunkt forventes anleeg af en ny bane ikke at give anledning til en
permanent saenkning af grundvandsniveauet, idet eventuelle anleeg under
grundvandsspejlet vil blive udfgrt som vandtaette konstruktioner.

I forbindelse med den fortsatte projektering vil Trafikstyrelsen i samarbejde med
Kobenhavns Kommune neermere afklare, hvorledes eventuelle konsekvenser kan
undgds, og hvis dette ikke er muligt, hvorledes eventuelle konsekvenser kan
afhjeelpes.

Trafikale forhold

Driftsfasen

Kgbenhavns Kommune (253K) savner en neermere redeggrelse for, hvilke
konsekvenser der er for de eksisterende vejes udformninger og stigningsforhold,
nar de fares enten over eller under jernbanen. Det geelder bade grundlgsningen og
tilvalgsmulighederne. Vejomlaegningerne har saerlige konsekvenser for den nordlige
del af Grgnttorvsgrundens fremtidige bebyggelse med ca. 1.000 arbejdspladser og
ca. 2.000 boliger, hvor omradet bliver kraftigt pavirket af den haevede bane. Det er
forudsat, at Grenttorvsgrunden sa vidt muligt betjenes med kollektiv trafik. Derfor
gnsker kommunen, at der etableres en stibro fra Grgnttorvsgrunden til Vigerslev
Allé Station.

Retortvej skal indgd i den fremtidige vejbetjening af Grgnttorvsomradet med flere
indkgrsler til omradet herfra. Det vil bade af den grund og pa grund af
barriereeffekten veere uheldigt, hvis Retortvej haeves markant i forbindelse med en
tunnellgsning ved Kulbanevej.

Kgbenhavns Kommune forventer, at omkostninger i forbindelse med ombygning og
andringer af vej- og stiforhold i forbindelse med den nye bane afholdes af
Trafikstyrelsen.

Hvidovre Kommune (183K) stiller krav om, at der iveerksaettes en undersggelse af
en trafikbetjening af Hvidovre Hospital og de tilstgdende omrader via den nyanlagte
jernbane og de overordnede veje. Kommunen stiller endvidere krav om, at der
etableres en station ved Avedgre Havnevej.

Anlaegsfasen

Kgbenhavns Kommune (253K) ggr opmaerksom pa, at der i byggeperioden bliver
tale om store pavirkninger af det omgivende vejnet, dels fordi en reekke veje skal
haeves eller seenkes, og dels pa grund af de store maengder af materialer, der skal
transporteres til og fra byggepladserne. Kommunen gnsker, at feerdslen skal kunne
opretholdes permanent, og at der kun i korte perioder bliver mulighed for helt at
speerre veje. Det geelder specielt for Vigerslevvej, der er en del af den overordnede
ringforbindelse i Kgbenhavns Kommune.

Hvidovre Kommune (183K) stiller krav om, at Trafikstyrelsen sammen med
kommunen fastlaegger tvangsruter for arbejdskgrsel i anleegsperioden, og at dette
ogsa skal indga i et kommende udbudsmateriale.
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Andelsboligforeningen Thorvalds Minde (68F) forudser, at der under anlaegsfasen vil
opsta trafikkaos rundt om foreningens ejendomme i forbindelse med til- og
frakgrsel. Der er ikke redegjort tilfredsstillende for, hvordan ejendommenes til- og
frakgrselsforhold sikres i denne periode. Vigerslev Allé bruges flittigt til bl. a.
udrykningskgretgjer til Hvidovre Hospital, og foreningen vil gerne vide, hvordan det
lgses i anleegsfasen.

Grundejerforeningen Baunebakken (71B) beder om bekraeftelse pa, at det i
anleegsfasen bliver muligt at kunne kgre til eget hus pa Allingvej, uden at der skal
anlaegges seerlige stier.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen gennemfarer i begyndelsen af 2009 mgder med samtlige, berorte
kommuner langs banestraekningen med henblik p§ samarbejde om udformningen af
veje og stier, der omleegges som fglge af baneprojektet.

En stibro fra Grgnttorvet til Vigerslev station er ikke indeholdt i naervaerende projekt

Hvad Retortvej ang8r, arbejdes videre med forskellige tilvalgsmuligheder for at
undg8, at vejen skal haeves s§ meget som forudsat.

Det indg8r i projektet, at der p8 et senere tidspunkt kan anlaegges en station ved
Avedgre Havnevej med mulighed for omstigning til bl.a. en eventuel letbane. En
s8dan station indg8r dog ikke i det aktuelle projekteringsarbejde.

Forud for anleegsfasen vil alle trafikomlaegninger og eventuelle spaerringer blive
droftet lsbende med de involverede kommuner.

Ved en kommende planleegning af anlaegsarbejdet skal der sikres adgang til
samtlige ejendomme langs arbejdspladserne, ligesom det sikres, at f.eks.
udryknings- og renovationskaretgjer far tilstreekkelig adgang.

Det kan bekreeftes, at det i anlaegsfasen vil vaere muligt at kare til eget hus p§
Allingvej.

Trafikstyrelsen vurderer, at en station i Hvidovre p& ny bane ikke
samfundsokonomisk kan begrundes. Dette skyldes 2-3 minutters gget rejsetid for
klart de fleste, som skal helt ind til Kebenhavn H, og ggede omkostninger til
togkorslen, hvilket naeppe st8r m8l med det ggede indtaegtsgrundlag.
Trafikstyrelsen har dog aftalt med Hvidovre Kommune, at Kebenhavn-Ringsted
projektet udarbejder en skitse for en mulig, fremtidig placering af en station i
Hvidovre vest for Avedgre Havnevej.

Luftkvalitet

Andelsboligforeningen Thorvalds Minde forventer, at luftforureningen i omradet
gges — bade i anleegs- og driftsfasen. De store maskiner til byggeriet vil forringe
luften omkring ejendommene, og i driftsfasen vil luftkvaliteten pavirkes af en
stigende motorvejstrafik og af Vigerslev Allé, som haeves i forhold til den
nuveerende placering. Hvis ikke alle tog bliver el-drevne, vil ogs& udluftning fra
togtunnelen gge forureningen.

En borger (447B) spgrger om pavirkningen af luften i driftsfasen, nar der kgres
med dieseltog. Det har vel konsekvenser for helbredet, nar togene kgrer forbi 15 m
fra ens vindue?

Trafikstyrelsens kommentarer

Der er foretaget en vurdering af det forventede bidrag til luftforureningen i
anlaegsfasen fra entreprengrmaskiner og lastbiler. Vurderingen er bl.a. baseret p§
erfaringer fra etableringen af Metrostationer. Ved anlaeg af en ny bane vil de mest
belastede steder formentlig findes p§ straekningen langs Kulbanevej og mellem
Vigerslevvej og Hvidovrevej. Det vurderes dog, at luftforureningen fra
entreprengrmaskiner og lastbiler ikke vil give anledning til veesentlige
merkoncentrationer i boligomr8derne langs anlaegsomridet.
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Eventuelle stgvgener vil blive imadeget ved anvendelse af en reekke

afvaergeforanstaltninger, f.eks. jaevnlig vanding og jeevnlig rengaring af interne
transportveje.

Luftforurening fra dieseltog, der kgrer igennem tunnelen, er vurderet til ikke at
udggre et problem, som vil kreeve seerskilt udluftning, eller som vil give anledning
til en m8lbar merkoncentration i omgivelserne. Stgrstedelen af trafikken p8 den nye
bane bliver med eldrevne tog, og bidraget fra dieseltog vil veere marginalt.
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Miljgredeggrelse 6 - Nybygningslgsningen

Avedgre Havnevej-Baldersbaek, Ishgj
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Det fysiske anlaeg

Vestvolden

Kulturarvsstyrelsen (164M) og By- og Landskabsstyrelsen (244M) heaefter sig isaer

ved banens krydsning af Vestvolden. Begge styrelser forholder sig steerkt kritisk i

forhold til grundlgsningen, som betyder, at der etableres et nyt brud i Vestvolden,
og at der parallelt med volden opfgres jordramper for at fgre de eksisterende stier
over banen.

Det vurderes, at gennemskeeringen af voldanleegget, banens forlgb i aben grav pa
tveers af anleegget samt stibroer med jordramper til at fare stiforlsbene over banen
vil virke meget forstyrrende pa oplevelsen og forstaelsen af Vestvolden. Ved en
etablering af Voldgaden i niveau med eller hgjere end voldene gdeleegges den
besggendes oplevelse af at befinde sig pa et forsvarsanlaeg. Desuden vil
grundlgsningen forstyrre et omfattende projekt til revitalisering af Vestvoldens
historiske og oplevelsesmeessige veerdi. Lgsningen vurderes at veere i konflikt med
naturbeskyttelsesinteresser og fredningens formal.

By- og Landskabsstyrelsen vurderer, at linjefaringen formentlig ikke kan
gennemfgres med dispensation, men vil kreeve behandling af en ny fredningssag.

Hvis Nybygningslgsningen vaelges, anbefaler bade Kulturarvsstyrelsen og By- og
Landskabsstyrelsen tilvalgsmuligheden Taet p4 motorvejen ved Vestvolden, da
denne ikke indebeerer etablering af en ny gennemskeering af voldanlaegget. Da
banen bliver etableret naer ved motorvejen, vil den ikke pavirke oplevelsen af
Vestvolden yderligere. Endelig pavirker forleengelsen af broen, der farer Voldgaden
over motorvejen, en kortere streekning end i grundlgsningen.
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Kroppedal Museum (211V) fremhaever Vestvolden som en umistelig del af den
danske kulturarv. Museet frarader staerkt endnu et brud pa Vestvolden, da det vil
forringe et vigtigt stykke dansk kulturarv. Derfor peges der pa tilvalgsmulighed Teet
ved motorvejen ved Vestvolden.

Hvidovre Kommune (183K) er ikke tilfreds med, at Trafikstyrelsen har fravalgt at
undersgge etablering af en tunnel under Vestvolden ud fra en gkonomisk
betragtning. Kommunen stiller krav om, at en boret tunnel som minimum indgar i
Trafikstyrelsens udarbejdelse af politisk beslutningsgrundlag.

Kommunen ggr opmeerksom pd, at Kulturarvsstyrelsen i samarbejde med Skov- og
Naturstyrelsen og Realdania arbejder pa at gere Vestvolden til en kultur- og
friluftsattraktion i seerklasse. Kommunen vurderer, at grundlgsningens linjefaring vil
indvirke steerkt negativt pa dette projekt. Desuden peges der pa, at der bgr veere
seerlig opmaerksomhed pa stifgringen i Voldgadens forlaengelse ved Vestvolden.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) anbefaler, at tilvalgsmuligheden Taet pa
motorvejen ved Vestvolden indarbejdes i det politiske beslutningsgrundlag, som
Trafikstyrelsen udarbejder, da denne Igsning mest effektivt afveerger banens
uheldige pavirkninger af det omkringliggende milja.

To borgere (4B, 218B) protesterer mod Nybygningslgsningens grundlgsning og
peger pa tilvalgsmulighed Teet pa motorvejen ved Vestvolden. En af disse (218B)
gnsker desuden den fravalgte tilvalgsmulighed Tunnel under Vestvolden undersggt.

Vejdirektoratet (210M) foretreekker grundlgsningen frem for tilvalgsmulighed Teet
p& motorvejen ved Vestvolden, da banen forlgber umiddelbart syd for
Motorvejskryds Brgndby, hvor Holbeekmotorvejen forbindes med Motorring 3. |
tilvalgsmulighed Taet p& motorvejen ved Vestvolden kommer banen samme sted til
at ligge umiddelbart gennem selve motorvejsudfletningen. Jernbanen passerer
under Motorring 3 og vil betyde, at motorvejsrampen fra vest mod nord skal
forleegges. Tilkgrselsrampen fra nord til gst kommer til at ligge syd for banen og
skal tilsluttes motorvejen langt gstligere end i dag.

Vejdirektoratet peger pa, at flettestreekningen mellem tilslutningen og
frakgrselsrampen til tilslutningsanleegget ved Avedgre Havnevej bliver meget kort,
hvilket giver vanskeligheder ved ind- og udfletning og i forbindelse med skiltning
for bilisterne. Samtidig afskeeres muligheden for etablering af en rampe fra syd
mod gst.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen vurderer, at en linjeforing teet p4 motorvejen ved Vestvolden
indebaerer et meget komplekst og omfattende samt meget dyrt indgreb i
udfletnings- og rampeanlaeg, som m&§ ombygges. Der arbejdes s8ledes kun videre
med grundlgsningen, hvor linjefgringen g8r syd om vejudfletningerne, ca. 200 m
syd for motorvejen.

I relation til grundlgsningen skal det i det videre arbejde belyses, om det er muligt
at eendre stiforlobet p8 Vestvoldens ostlige side ved for eksempel at fore stien
under banen i stedet for over, s8 udsigten til voldanlaegget s§ vidt muligt bevares.
Endvidere undersgges muligheden for, at den nye gennemskeering gores s§ “ren”
som mulig, s8 de visuelle konsekvenser begraenses.

Trafikstyrelsen har vurderet tilvalgsmulighed Tunnel under Vestvolden. Lgsningen
er blevet fravalgt p§ grund af meget hagje omkostninger.

Muligheden for en boret tunnel medtages i beslutningsgrundlaget som en fravalgt
lgsning under henvisning til den meget hgjere anlaeagsgkonomi.

Avedgresletten

Hvidovre Kommune (183K) finder det steerkt kritisabelt at Nybygningslgsningens
grundlgsning indebeerer en opsplitning af Avedgresletten, der er omfattet af
Vestvoldsfredningen - herunder en afskaering af et areal pa ca. 10 ha af det
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udpegede kulturmiljg omkring Stavnsbjerggard. Det kritiseres, at der peges pa en
lasning med negative konsekvenser for et af kommunens fa stgrre friarealer, der
har kulturhistorisk og rekreativ veerdi. Kommunen forholder sig undrende overfor,
at Trafikstyrelsen efter krav fra Vejdirektoratet har fravalgt den alternative Igsning
med en placering teettere pa Holbeekmotorvejen. Hvidovre Kommune stiller krav
om, at der udarbejdes en supplerende miljgvurdering af en placering af banen
parallelt med og teet pa motorvejen.

Hvidovre Kommune stiller ligeledes krav om, at Trafikstyrelsen udarbejder en
supplerende miljgvurdering af gravleegning og overdaekning af banen pa
streekningen over Avedgresletten.

Hvidovre Kommune vurderer, at den placering af Stavnsbjerggard med Quark
Centeret syd for banen, som foreslas i Miljgredegerelse 6, er velegnet, hvis
grundlgsningen gennemfgres. Kommunen gar dog opmaerksom pa, at Quark
Centeret bgr veere flyttet og etableret inden, at jernbanebyggeriet gar i gang, samt
at den ngdvendige stgjdeempning er gennemfgrt for sa vidt angar den del af den
eksisterende stgjvold, som fjernes.

Hvidovre Kommune kraever, at der udarbejdes visualiseringer af krydsninger ved
Brendbygstervej, hvor der er risiko for skyggegener, nar vejen fares over
motorvejen og jernbanen pa en deemning.

By- og Landskabsstyrelsen (244M) papeger det uheldige i, at Stavnsbjerggard og
en del af Avedgresletten afskeeres med grundlgsningen.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) anbefaler, at et helhedssyn anlsegges ved
andringer. Foreningen naevner, at det f.eks. er vigtigt, at undervisningen af
besggende skoleelever pa Quark Centeret, der ved grundlgsningen foreslas flyttet,
generes s lidt som muligt under savel anlaeg som ved drift af banen.

Kroppedal Museum (211V) gnsker tilvalgsmulighed Taet ved motorvejen ved
Vestvolden, da den bevarer Stavnsbjerggard og sikrer, at Avedgresletten ikke bliver
yderligere opsplittet.

En borger (185B) anbefaler, at linjefgringen krydser Holbaekmotorvejen sa langt
mod vest, at det rekreative omrade ved Avedgresletten og Vestvolden skanes mest
muligt.

En raekke borgere (223B, 440B, 441B, 426B) fremseetter gnske om, at omradet
omkring Quark Centeret skanes. Det foreslas bl.a., at dette sker ved, at motorvejen
forbliver pa nordsiden af banen frem til Motorring 3. Der spgrges ogsa til, hvem der
skal betale for en eventuel flytning af centeret, og om Quark Centeret kan flyttes til
arealer, der stilles til radighed af staten.

Quark Centeret (241V) foretreekker tilvalgsmulighed Teet pa motorvejen ved
Vestvolden og understreger vigtigheden af, at det grgnne islaet pa Avedgresletten
bevares f.eks. ved at forleenge tunnelen under motorvejen, sa den nuveerende
stgjvold syd for motorvejen holdes intakt. Dette kraever, at stgjvolden fortsaetter
frem til Vestvolden trods fredningen. Desuden spgrges der til, om arealet mellem
motorvejen og jernbanen kan anvendes til f.eks. dyrehold. Der ggres opmaerksom
pa, at det er besluttet at bevilge 250 mio. kr. til kulturomradet ved Vestvolden. Det
anfgres endvidere, at voldstien, der er planlagt til at g& over jernbanen, ber lsegges
i tunnel, da stien ellers bliver for dominerende i forhold til Vestvolden og
Avedgresletten.

Grundejerforeningen Skellet (228F) papeger, at banen bar fgres i tunnel eller
overdeekkes mellem Hvidovrevej og helt ud til Brgndbygstervej, da vindforholdene
ofte beerer stgjen fra vest til sydvest, og banens placering hgjere i terraen vest for
Avedgre Havnevej medfarer stgjgener. Der peges pa, at en optimal lgsning vil veere
at fare banen i motorvejens yderste, vestgadende spor og overdaekke bade motorvej
og bane. Stgjreducerende foranstaltninger kan fungere som et alternativ til en total
overdeekning af hele streekningen.
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En borger (208B) spgrger, hvordan de relevante myndigheder forholder sig til, at
Avedgresletten bliver gennemskaret af Nybygningslgsningen.

En borger (449B) spgrger, om den eksisterende stgjvold p& nordsiden af
motorvejen vest for Avedgre Havnevej bliver retableret, efter at banen er etableret.
Hvis det er tilfeeldet, harmonerer det ikke med kortene i miljgredeggrelsen, hvor
det areal, der inddrages, ikke er stort nok til at rumme en jordvold.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen arbejder videre i projektforslagsfasen med grundlgsningen.
Tilvalgsmuligheden Taet p8 motorvejen ved Vestvolden undersgges ikke videre,
men den vil blive beskrevet i det politiske beslutningsgrundlag. Tilvalgsmuligheden
er s8ledes ikke som anfgrt af Hvidovre Kommune fravalgt.

I det videre arbejde skal det belyses, hvordan stajvolden p§ motorvejens sydside
skal forlgbe, og hvordan reetablering af Stavnsbjergg8rd med Quark Centeret skal
foreg8 - bl.a. underspges muligheden for at anvende et statsligt ejet areal syd for
den foresl8ede linjefgring.

Ved faerdiggorelsen af den endelige miljgredeggrelse vil Trafikstyrelsen tage stilling
til visualiseringer af projektets p8virkninger.

Trafikstyrelsen undersgger neermere, om der er mulighed for at forleenge stgjvolden
frem mod Vestvolden.

Hvis der fjernes jord fra den eksisterende stgjvold, s8ledes at stajen sges, vil
stgjvolden syd for Holbaekmotorvejen blive retableret til det nuvaerende niveau.
Afhaengigt af afstanden til motorvejen skal stgjvolden m8ske gores hgjere, eller der
skal etableres en stgjskaerm p8 toppen. Det skal kommende beregninger belyse
naermere.

Hvad ang8r gnskerne om at etablere tunnel til banen, overdaekke eller anlaegge
banen i grav p§ den p8gaeeldende straekning, indg8r det af skonomiske hensyn ikke i
Trafikstyrelsens videre undersggelser.

For relevante myndigheders holdning til en gennemskaering af Avedgresletten,
henvises til hgringssvar under afsnittet om Avedgresletten.

Eksisterende stgjvold nord for motorvejen og vest for Avedore Havnevej sgges
retableret nord for banen

Ved kolonihaverne i Brgndby

Brgndby Kommune (255K) bemeerker, at stgjvolden ved den muslimske gravplads
skal retableres, s& stgjgreenser for gravpladsen kan overholdes. Kommunen savner
en beskrivelse af, hvad der skal ske med den eksisterende stgjvold. Kommunen
henleder ogsd opmeerksomheden pé et regnvandsbassin, som enten skal friholdes
eller reetableres.

Brgndby Kommune oplyser, at det er kommunens fodboldbaner og ikke Brgndby
Idraets Forenings, som det fremgar af Miljgredeggrelsen. Kommunen efterlyser
visualiseringer af stgjafskeermningen pa straekningen fra Vallensbaek Torvevej til
Baldersbeek.

Brgndby Kommune efterlyser en teknisk forklaring pa, hvorfor Vejdirektoratet ikke
kan godkende tilvalgsmulighed Taet pa motorvejen ved Vestvolden, men accepterer
tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg. Kommunen efterlyser samtidig en
forklaring pa, hvorfor Brandbyvej flyttes mod vest, og at den kun kan opretholdes
som stiforbindelse.

Brgndby Kommune gnsker at fa oplyst, hvilken hastighed der kgres med i
tilvalgsmulighed Taet pa motorvejen ved Vestvolden og i en kombination af de to
tilvalgsmuligheder, da begge far mindre skarpe kurver, end hvis man alene
betragter tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne ved Brgndby. Kommunen gnsker
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en differentieret beskrivelse af betydningen af linjefgringen for det naturomrade,
som er omfattet af lokalplan 401B.

Brendby Kommune konstaterer, at der flere steder i Miljgredeggrelsen star, at
kommunens fodboldbaner og hundetraeningsbanen nedlsegges, men at retablering
ikke naevnes. Kommunen efterlyser en redeggrelse for kompensation for
nedlaeggelsen af disse rekreative arealer.

Foreningen Brgndby Haveby Afdeling 3 (45F) forholder sig kritisk i forhold til
Nybygningens grundlgsning, da den vil medfgre flytning af 35 kolonihaver og 7
nyttehaver samt 12 kolonihaver i naboafdelingerne 5 og 6. Samtidig er foreningen
skeptisk overfor planerne om at genhuse de berarte 35 kolonihaver pa den
modsatte side af ringvejen i forhold til i dag, da det vil pavirke det sociale
sammenhold i foreningen.

Foreningen stiller forslag om at tilvejebringe erstatningsarealer til de bergrte
haveejere ved at nedleegge en fodboldbane og feelde en fredskov. Ogsa
tilvalgsmulighed Taet pa motorvejen ved Vestvolden kritiseres, da den bergrer 25 af
foreningens haver og har store konsekvenser for afd. 5 og 6. Derfor anbefaler
Brgndby Haveby Afdeling 3 tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne ved Brgndby
kombineret med tilvalgsmulighed Nord om Vallensbeek Sg, som gar teet pa
motorvejen, da denne kombination skaner haverne.

Brgndby Haveby Afdeling 7 (58F) anbefaler tilvalgsmuligheden Nord om
kolonihaverne ved Brgndby af hensyn til havebyerne, det rekreative miljg i
omradet, Brgndby Vandvaerk og genbrugspladsen.

Ved en eventuel etablering af Nybygningslgsningen anbefaler Kulturarvsstyrelsen
(164M) tilvalgsmuligheden Nord om kolonihaverne i Brgndby, da de cirkelformede
kolonihaver tegnet af havearkitekt Erik Mygind p& denne made kan bevares.
Grundlgsningen vil kreeve fjernelse af tre havecirkler, der af Kulturarvsstyrelsen
karakteriseres som en betydningsfuld repraesentant for den geometriske retning i
1950’ernes og -60’ernes haveanleeg. Kroppedal Museum (211V) gnsker tilsvarende,
at kolonihaverne skanes.

En borger (57B) vurderer, at kombinationen af tilvalgsmulighederne Teet pa
motorvejen ved Vestvolden, Nord om kolonihaverne i Brgndby og Nord om
Vallensbzek Sg er den mest hensigtsmaessige for omradets beboere og miljg trods
ggede anleegsomkostninger. Der peges samtidig pd, at det m& veere muligt at
bevare hastigheden pa straekningen i tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne i
Brgndby ved at give banelegemet en smule mere heaeldning.

En borger (441B) spgrger, hvad det vil koste at rette svinget ud umiddelbart efter,
at jernbanen har passeret Vestvolden, og lade banen fortsaette pa den nordlige side
af motorvejen.

Trafikstyrelsens kommentarer

De tekniske analyser viser, at en linjefgring nord om kolonihaverne er langt mere
kompliceret og koster ca. 225 mio. kr. mere end grundlgsningen. Dette belob skal
sammenholdes med, at det er ca. 50 haver, der bliver bergrt. Kolonihaverne kan
blive flyttet et andet sted hen i lokalomr8det for en langt mindre pris.
Trafikstyrelsen arbejder nu kun videre med grundlgsningens linjefgring ved Brondby
Haveby.

I starten af 2009 har Trafikstyrelsen indledt et samarbejde med Brgndby Kommune
og haveforeningerne om planer for re-lokalisering af kolonihaverne i
grundlgsningens passage gennem kolonihaveomr§det.

Der arbejdes p8 en lgsning, hvor den arkitektoniske idé med cirkelhaverne ikke
forsvinder, og hvor sammenholdet mellem haveejerne bevares intakt.
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Stier og vejforlgb vest for Sgndre Ringvej afklares endeligt som en del af
projektforigbet i dialog med Brondby Kommune.

Der analyseres endvidere pd muligheden for at tilslutte Midlerg8rdsvej til
Brondbyvester Boulevard, s§ saenkningen af Sydg8rdsvej undgds ved indkarslen til
genbrugsstationen og vandveerket. Herved spares ydermere etablering af en bro.

Det er ikke undersogt, hvor meget det vil koste at rette svinget ud umiddelbart
efter, at jernbanen har passeret Vestvolden. Trafikstyrelsen anser ikke en placering
p& Holbaekmotorvejens nordside for realistisk, idet der her ligger en reekke
erhvervsejendomme teet p§ motorvejen, og ekspropriationsomkostningerne vil
derved blive hgjere.

Det kan oplyses, at vejdirektoratet i sit hagringssvar finder s8vel tilvalgsmulighed
Teet pd motorvejen som Nord om Vallensbaek So for uhensigtsmeessige.
Farstnaevnte vil i gvrigt vaere i strid med vejreglerne, idet to motorvejsfrakarsler
kommer til at ligge for taet pd hinanden.

Tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne i Brgndby indebeerer, at kurven syd om
motorvejsudfletningen ved Motorring 3 vil veere sneevrere end i grundlgsningen.
Selv ved anvendelse af den i normgrundlaget maximalt tilladelige vaerdi for
sideheaeldning af sporene (overhgjde), kan der ikke opnds samme hastighed som i
grundlgsningen p& denne straekning.

Der projekteres med en hastighed p& 200 km/t gst for Sgndre Ringvej og med 250
km/t vest herfor.

Vallensbeaek Sg og Vallensbeek Mose

Vejdirektoratet (210M) foretraekker grundlgsningen frem for tilvalgsmulighed Nord
om Vallensbaek Sg, da det vurderes, at der ikke er den forngdne afstand mellem
den 10 meter hgje banedeemning og Holbakmotorvejen. Der peges endvidere pa
de visuelle konsekvenser.

By- og Landskabsstyrelsen (244M) vurderer, at grundlgsningen syd om Vallensbaek
Sg vil fa uheldige konsekvenser for den rekreative vaerdi af Den grgnne kile, da
Vallensbzek Sg bliver adskilt fra Store Vejleadalen. Det anbefales at
tilvalgsmuligheden veaelges, s& negativ pavirkning af Vallensbeek Ridecenter,
omradet ved Vallensbaek Sg og arealerne ved Store Vejled undgéas. By- og
Landskabsstyrelsen anbefaler, at der udarbejdes visualiseringer i terreen af
tilvalgsmuligheden med henblik pa de videre drgftelser.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) beskriver, hvordan Nybygningslgsningen
vil ggre store indhug i omradets fa granne omrader. Det naevnes, at landsbyerne
Vallensbaek, Tranegilde og Ishgj reelt mister status som landsbyer, da de marker,
skel og hegn, som banen vil passere igennem, ifglge foreningen erfaringsmaessigt
vil overga til anden arealanvendelse end grgnomrade. Det naevnes endvidere, at
jernbanen i en visuel og stgjmaessig henseende vil belaste Vallensbaek Mose, der
trods det store motorvejsanlaeg er et af de vigtigste rekreative omrader pa
Vestegnen. Det foreslas undersggt, hvorvidt banen kan graves ned eller bores
under Vallensbaek Mose. Danmarks Naturfredningsforening karakteriserer
tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbeek Sg som 'den mindst ringe af de foresldede
Igsninger’ og peger pa, at tilvalgsmuligheden indarbejdes i det politiske
beslutningsgrundlag.

Vallensbaek Kommune (249K) vurderer, at der er en reekke tungtvejende fordele
ved at veelge tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg, hvis Nybygningslgsningen
bliver valgt. Kommunen synes, at det ikke er dokumenteret, at grundlgsningen syd
om sgen er den billigste. Det papeges endvidere, at det ma vaere en gkonomisk
fordel, at tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg ikke i sd vid udstraekning
pavirker Energinets hovedgasledning. Det skgnnes heller ikke tilstraekkeligt belyst,
at en deemning gennem Vallensbaek Mose er billigere end en deemning gennem
Vallensbaek Sg. Tilsvarende fremgar det heller ikke, om der er starre omkostninger
forbundet med en bro over Holbeekmotorvejen end en tunnel under.
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Vallensbeek Kommune skgnner, at tilvalgsmulighed Nord om Vallensbeek Sg giver
feerrest gener for Vallensbeek Ridecenter, og at det i denne lgsning vil veere muligt
at afveerge stgjgener med stgjvolde. | modsaetning hertil vil grundlgsningen pavirke
ridecentret voldsomt, og det er uvist om de eksisterende aktiviteter kan
opretholdes. Det anfgres, at der er stor forskel pa, hvordan den jeevne stgj fra
motorvejen og banens intervalstgj pavirker hestene.

Vallensbeek Kommune vurderer, at lgsningen teet pa Holbeekmotorvejen sikrer den
bedste sammenheeng i Vallensbaek Mose, fordi barrierepavirkningerne fra de to
store infrastrukturanleeg samles. Som en del af Store Vejleadalen fungerer
Vallensbeek Mose som vigtig spredningskorridor for dyr. Grundlgsningen derimod
afskeerer et stort areal af mosen med negative konsekvenser for de rekreative
interesser og for dyrelivet. Det anfgres, at de samfundsgkonomiske tab af arealerne
bgr indgd i beregningerne, nar de to lgsninger sammenlignes.

Kommunen papeger, at tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg ikke vil f& samme
negative konsekvens for grundvandsspejlet i Vallensbaek Mose som grundlgsningen,
da banen fagres pa en bro over Holbaekmotorvejen.

Vallensbeek Kommune papeger, at kirkeomgivelserne bliver pavirket af
grundlgsningen, som lgber 200 m nord for kirken. Banen ligger 1 m under terraen,
men master til kgrestramsledninger vil virke dominerende i forhold til kirken, og det
visuelle indtryk af kirken vil blive forstyrret. Kommunen anfgrer, at en ny bro over
Horsestien ogsa vil virke forstyrrende. Med Igsningen taet pa motorvejen undgas
disse pavirkninger. Tilsvarende papeger kommunen, at de to lgsninger vil pavirke
landskabet ved mosen og sgen pa forskellig vis. Det vurderes at deemningen i
grundlgsningen kan virke som en mur set fra sgen og forhindre det frie udsyn mod
nord. Broen over Ring 4 kan set fra mosen virke mindre dominerende end
grundlgsningen deemning. Der gnskes under alle omsteendigheder en visualisering.

Kommunen anbefaler, at der skal udarbejdes detaljerede begrundelser for samtlige
foresldede ekspropriationer, sa den gkonomiske forskel mellem de to Igsninger
fremgar.

Albertslund Kommune (201K) mener, at linjefaringen Nord om Vallensbeek Sg tager
starst hensyn til naturomraderne i Store Vejleddal og Vallensbaek Mose. Lagsningen
er hensigtsmaessig, hvis sganleegget udvides, sa dets funktion som
regnvandsbassin bevares.

To borgere (167B, 479B) gnsker jernbanen nedgravet eller etableret som en boret
tunnel gennem Vallensbaek Mose for dermed at skane det rekreative omrade. Hvis
dette ikke er muligt, foretraekkes tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg i fald
sgen udvides mod syd, s& sgens kapacitet som regnvandsreservoir og
mulighederne for at std pa vandski bevares. En borger undrer sig over, hvorfor det
ikke har veeret overvejet at grave banen ned.

En borger (206B) papeger, at planerne om at placere banen langs motorvejen er
besnaerende men har uheldige konsekvenser. Tilvalgsmuligheden Nord om
Vallensbaek Sg med broen over Motorringvej 4 naevnes som eksempel herpa. Broen
pavirker de omkringliggende rekreative omrader og boligomraderne i det sydlige
Taastrup negativt. Desuden peges der pd, at linjefaring gennem Store Vejleddalen
forringer omradets rekreative veerdi.

Wallensbeaekbyes Laug (165F) karakteriserer grundlgsningens linjefgring igennem
Vallensbaek som ’steerkt uacceptabel’ p& grund af ggede barriereeffekter i
kommunen.

En borger (267B) og Ishgj Bylaug og Grundejerforeningen Landsbyen (265F)
henstiller til, at banen ikke fgres over Ishgj Stationsvej pd en ca. 5 m hgj
jernbanebro og deemning i Den grgnne kile.

En borger (418B) gnsker banen taet pa motorvejen og spgrger, om det er muligt at
kombinere alle tilvalgsmuligheder langs motorvejen.
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Flere borgere (482B, 484B) spgrger til, hvad prisen pé tilvalgsmulighed Nord om
Vallensbeek Sg er. Der gnskes ligeledes afklaring af, hvor meget prisforskellen
mellem grundlgsning og tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg kan reduceres
med.

En borger (485B) undrer sig over, hvorfor banen fgres over snarere end under
stisystemet i Vallensbaek Mose.

En borger (486B) finder det urimeligt, at det er muligt at etablere en jernbane
gennem Den grgnne port, nar det ikke er muligt for Ishgj Kommune at fa en
kvadratmeter byzonejord. Samtidig er borgeren bekymret for den stgj, som vil blive
spredt ud over landskabet og op mod Ishgj Landsby fra den fire meter hgje
jernbanedaemning ved valg af tilvalgsmulighed Nord om Vallensbeek Sg.

En borger (3B) ggr indsigelse mod linjefgringen i tilvalgsmulighed Nord om
Vallensbeek Sg, da banen vil ga teet forbi borgerens hus.

Trafikstyrelsens kommentarer
Trafikstyrelsen vil i sit videre projekteringsarbejde koncentrere sig om
tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sa.

Tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg vil ikke give yderligere barriereeffekter,
end motorvejskomplekset giver i dag. Stier og afvandingskanaler kan opretholdes
ved, at de forleenges under den nye daamning. Sgens kapacitet som
regnvandsbassin opretholdes, og det undersgges nu i samarbejde mellem
kommunerne Hgje Taastrup, Albertslund, Ishgj og Vallensbaek, om en teknisk
lgsning kan medvirke til, at kompensationsudgravning kan undg8s, s8ledes at sgens
areal mod syd ikke skal udvides med et areal svarende til det, som daemningen
fylder. Trafikstyrelsen skanner, at spen ogs8 i denne situation fortsat kan anvendes
til rekreative form8l som f.eks. vandskilgb.

Ved den nordlige linjefaring kommer banen ikke i konflikt med en meget stor
gastransmissionsledning, som er meget bekostelig at omlaegge.

Det undersgges som en del af projektforslaget, om den lange bro over Motorring 4
kan deles i 2 separate broer i en arkitektonisk tilfredsstillende lgsning. En
tunnellgsning gennem sgen vurderes at vaere meget omkostningstung.

Tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg vil medfgre gget staj for boligerne i det
8bne land. I forhold til boligomr&derne i Taastrup vil stajbelastningen ikke overstige
den geeldende graenseveaerdi p§ 64 dB.

Tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg sikrer, at ridecentret og dets funktioner
vil kunne bevares. Med denne tilvalgsmulighed vil p4virkningen af
kirkeomgivelserne ved Vallensbaek Kirke blive reduceret.

Banedaemningen vil blive beplantet og vil mod sgen eventuelt kunne f§
tilskuerpladser. Den vil samtidig have en stagjreducerende virkning i omr8det.

Trafikstyrelsen vil i samarbejde med Vejdirektoratet optimere disponeringen af
arealerne, s§ der skabes den ngdvendige afstand mellem vej og bane til, at
driftsmaessige aktiviteter kan gennemfgres.

Det vil give problemer for afvandingen og uhensigtsmeaessige brosystemer, hvis
banen skal fores under stisystemerne i Vallensbaek Mose.

Anlaegsomkostningerne til tilvalgsmulighed Nord om Vallensbeek Sg skonnes at
vaere ca. 200 mio. kr. dyrere end grundlgsningen. Dette belgb forventes at blive
lavere, da en del af den tekniske optimering ogs§ inkluderer
besparelsesmuligheder.

I projektet arbejdes nu med forskellige stiforlgb for Horsestien frem til det sted,
hvor underfgringen g8r under banen og motorvejen.
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Veje, stiforbindelser samt alternative lgsninger og placeringer
En borger (223B) stiller forslag om, at Brgndbygstervej seenkes sd meget, at det er
muligt at kgre under banen.

Vallensbaek Menighedsrad (56F) ggr opmaerksom pa, at der i henhold til lokalplan
74 for kirken etableres et kirkecenter med bygning af Helligtrekongers Kirke med
planlagt indvielse i 2010-2011. Dette beskrives ikke i Miljgredeggrelsen. Kirkebakke
Allé vil i den forbindelse blive etableret som en § 40-vej. Nybygningslgsningens
linjefaring bergrer kirkeomradet.

Vallensbeaek Menighedsrad anmoder om, at stiforbindelsen fra Horsestien til
Kirkebakke Allé opretholdes efter etablering af banen, da den for blgde trafikanter
udger forbindelsen fra Vallensbaek Nordmark til kirkeomradet. Anmodningen
geelder bade grundlgsning og tilvalgsmulighed Nord om Vallensbzek Sga.
Menighedsradet papeger, at det er uklart, om den nuveerende forbindelse
Horsestien - Kirkebakke Allé bibeholdes i tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek Sg.

En borger (487B) er bekymret for, at Brendbyvej lukkes pa det sted, hvor den gar
under Vallensbaekvej, da det vil pavirke busruten til Haveby 1.

En borger (30B) protesterer imod, at stien mod nord i Haveforeningen Harekaer
afkortes. Den bgr fortseette til Ringvejen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Linjefgringen vil ikke have nogen konsekvenser for etablering af et nyt kirkecenter.
Lokalplanen er vedtaget i oktober 2007 og muligheden for anlaeg af en ny bane har
derfor vaeret en kendt forudseetning.

Trafikstyrelsen undersgger muligheden for at lade Brondbyvej best8, s8 banen fgres
over/under Brgndbyvej, og buslinjen ikke pavirkes. Det skal undersgges naermere,
om det er muligt at bevare den tilslutning, der er til Vallensbaekvej.

Krydsende gasledninger

Hovedstadsregionens Naturgas (168V) ggr opmeerksom pd, at Nybygningslgsningen
bergrer to af HNG’s krydsende ledninger i samme tracé som Energinets
transmissionsledning vest for Holbaekmotorvejens krydsning med Motorring 3 samt
en krydsende ledning udgaende fra Energinets regulatorstation syd for
Holbaekmotorvejen ved Vallensbaek Torvevej.

Trafikstyrelsens kommentarer
Trafikstyrelsen er opmaerksom herp8. De bergrte ledninger flyttes de steder, hvor
det er ngdvendigt.

Kommune- og lokalplaner

Lokalplan 74
Vallensbeek Menighedsrad (56F) papeger, at lokalplan 74 erstatter den i
Miljgredeggrelsen omtalte lokalplan 38.

Trafikstyrelsens kommentarer

Linjefgringen vil ikke have nogen konsekvenser for etablering af et nyt kirkecenter.
Lokalplanen er vedtaget i oktober 2007 og muligheden for anlaeg af en ny bane har
derfor vaeret en kendt forudseetning.

Arealbehov

Flytning af Stavnsbjerggard

Hvidovre Kommune (183K) peger pd, at en flytning af Stavnsbjerggard og en
forleegning af Avedgre Slettevej medfgrer en reduktion af rideklubbens arealer til
folde. Erstatningsarealer kan ifglge kommunen eventuelt tilvejebringes ved, at
staten afgiver areal syd for Stavnsbjergvej.
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Quark Centeret (241V) papeger, at den foresldede placering af Quark Centeret ved
gennemfgrelse af grundlgsningen er velegnet, hvis centeret er flyttet inden, at
anleeg af banen indledes, og hvis alle Quarks og Hvidovres Ko- og
faregreesserforenings bergrte folde tilsvarende er genetableret ved Quark Centeret.
Nye folde syd for den nye placering svarende til det areal, som bliver beslaglagt,
gnskes. Det er vigtigt at fastholde en placering i netop dette omrade, da det er det
eneste sted i kommunen, hvor der er mulighed for alsidig naturformidling. Arealet
mellem jernbanen og motorvejen gnskes bevaret som en fold, men med en
beplantet vold p& minimum 3 meters hgjde langs motorvejens sydside til
afskeermning for bl.a. stgj.

Trafikstyrelsens kommentarer

Stavnsbjergg8rd med Quark Centeret bliver p8 grund af grundlasningens linjefgring
utilgaengelig. Trafikstyrelsen undersgger derfor en ny placering syd for banen, s&
aktiviteterne kan fortseette.

Det undersgges naermere, om der er seerlige begraensninger p8 vejadgangen til
arealerne mellem jernbanen og motorvejen.

Fotoregistrering af Stavnsbjerggard
Kroppedal Museum (211V) gnsker mulighed for at fotoregistrere gartneriet
Tjerneagergard, hvis det bliver eksproprieret.

Trafikstyrelsens kommentarer
Det vil museet f§ mulighed for.

Arbejdsplads ved Avedgre Havnevej

Brgndby Kommune (255K) forudsaetter, at den arbejdsplads, der er nsevnt som
beliggende nordvest for Avedgre Havnevej, er identisk med den plads, der er vist
nordgst for Brgndbygstervej.

Trafikstyrelsens kommentarer

Der etableres b8de en byggeplads gst for Brondbyvej og en byggeplads vest for
Avedgre Havnevej, begge nord for Holbaekmotorvejen. Byggepladsen ved Avedgre
Havnevej fremg8r i Miljoredeggrelsen kun af teksten og desveerre ikke ogs8 af
arealplanerne.

Stgj og vibrationer

Anlaegsfasen

Grundejerforeningen Skellet (228F) forventer, at Kgbenhavns Kommunes strenge
miljgkrav til stgj fra bl.a. lastbiler bliver overholdt i anleegsfasen. Foreningen
kraever, at der tages mest muligt hensyn til beboerne i anleegsfasen bl.a. ved
vanding mod stgv, ved at vibrere spunsveegge ned og ved at ngdvendige omkaearsler
ikke sker ad lokale villaveje.

Vallensbeaek Menighedsrad (56F) er beteenkelig ved den stgj og de vibrationer, som
anleeg af banen vil medfgre. Menighedsradet gnsker, at arbejdskgrsel fra de
planlagte arbejdspladser gst for Vallensbeek Torvevej og ved Kirkebakke Allé ikke
fores ad Kirkebakke Allé, da menighedsradet vurderer, at vibrationer fra
karetgjerne kan pavirke middelalderkirken og det kirkelige miljg i al almindelighed.

Quark Centeret (241V) ger opmaerksom pa, at centerets bygninger er henholdsvis
100 og 250 ar gamle. Da byggepladsen kommer til at ligge ca. 25 m fra garden,
skal der tages hensyn til, at bygningerne ikke lider overlast pa grund af rystelser
fra byggeriet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Anlaegsarbejdet mellem Avedgre Havnevej og Baldersbeek vil foreg8 over en
laengere periode og i naerheden af bebyggede omr8der. Generne i de bergrte
omr8der vil dog ikke forekomme konstant, da det stgjende arbejde kun vil foreg§ i
begreensede perioder i lobet af anlaegsfasen. Arbejdet vil s§ vidt muligt blive udfert
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i dagtimerne, men kan dog visse steder af hensyn til opretholdelse af trafikken 0gsé
blive udfert i aften- og nattetimerne.

Stgvgener vil blive begreenset bl.a. ved vanding af arealer og adgangsveje.

Ved tilretteleeggelsen af arbejdet vil Trafikstyrelsen naermere vurdere, hvorledes
arbejdstrafikken kan afvikles, s§ generne for beboerne langs adgangsvejene
begreaenses.

Vedr. stgjkonsekvenser i anlaegsfasen vil projektet forsgge at ligge under et
maximalt stgjniveau p8 70 dB i dagtimerne og 40 dB om aftenen og om natten. Det
bliver lgbende vurderet, om graenserne vil blive overskredet. I s fald informeres de
bergrte beboere herom.

Ved store anleegsarbejder bliver beragrte ejendomme g8et efter i forhold til
konstruktionsprincipper og eventuelle skader inden, at anlaegsarbejdet g8r i gang.
Der bliver bl.a. gennemfgrt fotoregistrering af de ejendomme, der ligger neermest
anlaegsomréidet, s8 det efterfolgende er muligt af kontrollere, hvorvidt arbejdet har
for8rsaget bygningsskader. Hvis der opst8r nye skader eller forvaerring af
eksisterende, udbetales der erstatning. Ved seerligt udsatte bygninger vil der under
anlaegsfasen foregd en lobende overv8gning og registrering af bygningernes
tilstand.

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at naboboligerne kun i begraenset omfang vil
opleve meerkbare vibrationer over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier.

Visuelle forhold

Drift

Vallensbeek Kommune (249K) efterlyser retvisende visualiseringer set fra gjenhgjde
af omgivelserne ved Vallensbaek Sg, ved Vallensbaek Kirke og ved Vallensbeek Mose
for bade grundlgsning og tilvalgsmulighed.

Brendby Kommune (255K) papeger, at der ikke er visualisering af, at
grundlgsningens kurve er skarpere end kurven i tilvalgsmulighed Teet pa
motorvejen ved Vestvolden og tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne ved
Bregndby. Kommunen efterlyser ogsa visualisering af landskabet, hvor banen
kommer frem til Brgndbyvester Boulevard i bade grundlgsning og tilvalgsmulighed.

Brendby Kommune mener, at hensyn til gkonomi og hastighed er gaet forud for
hensynet til omgivelserne. Det anfgres, at banen er en meget konkret barriere, og
at der ikke er nogen steder pa streekningen, hvor banen ikke pavirker omgivelserne
visuelt.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har udarbejdet en designstrategi, som danner grundlag for
projektering af det fysiske anlaeg. Kommunerne er p§ mader efter haringsfasen
blevet gjort bekendt med denne designstrategi, og er s8ledes orienteret om
Trafikstyrelsens videre arbejde med projektforslaget.

I forbindelse med redigeringen af den endelige miljoredeggrelse vil der blive taget
fornyet principiel stilling til behovet for illustrationsmateriale, der kan belyse
baneanlaeggets konsekvenser.

Naturforhold
Drift

Brendby Kommune (255K) savner henvisning til en mere indgéende beskrivelse af
naturforholdene.
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Brendby Kommune anfgrer, at skoven ved Bakkegéarden allerede er faerdigtilplantet.
Derfor kan arealet ikke anvendes til fredskov, som angivet i Miljgredeggrelsen.

En borger (208B) spgrger, hvordan de relevante myndigheder forholder sig til, at
banen Igber gennem eller over den fredede Vestvold og Avedgresletten.

Trafikstyrelsens kommentarer

En mere indg8ende beskrivelse af naturforholdene langs anleegsstraekningen findes
i baggrundsmaterialet for miljoredeggrelsen “fagnotatet Natur og overfladevand”,
som kan findes p§ Trafikstyrelsens hjemmeside.

De relevante myndigheders opfattelse af banens forlob gennem Vestvolden og over
Avedgresletten fremg8r af naerveerende hgringsnotat, se under afsnittet ‘Det fysiske
anlaeg’.

Kulturhistorie

Drift

Kulturarvsstyrelsen (164M) anfgrer, at Nybygningslgsningen bergrer
kulturhistoriske interesser pa straekningen herunder Vestvolden og Brgndby
Haveby. Det anfgres, at de kulturhistoriske interesser ved valg af
tilvalgsmulighederne Taet p& motorvejen ved Vestvolden og Nord om kolonihaverne
i Brgndby bliver bergrt i mindre omfang. Af hensyn til de kulturhistoriske interesser
er det afggrende for Kulturarvsstyrelsen, at lgsningen Teet pa motorvejen ved
Vestvolden veelges.

Kroppedal Museum (211V) finder det gnskeligt, at Kirkebredegard ved Vallensbaek
Landsby bevares, da museet tidligere har udpeget denne bygning som
bevaringsveerdig.

Trafikstyrelsens kommentarer

Det er korrekt, at tilvalgsmuligheden Taet p§ motorvejen ved Vestvolden p8virker
de kulturhistoriske interesser mindre end i grundlgsningen. Det kan som en generel
kommentar naevnes, at der i forbindelse med baneprojektet af forskellige parter
skal foretages en raekke valg af tekniske, skonomiske, miljomaessige og politiske
grunde.

Som projektet ser ud i dag og med de liniefgringer der har vaeret undersggt, er der
ingen planer om at rive Kirkebredeg8rd ned.

Rekreative interesser

Anlaeg

Hvidovre Kommune (183K) gegr opmaerksom pa, at Avedgreslettens brugere —
herunder rideklubben nordgst for Stavnsbjerggard — vil blive bergrt, nar banen
anlaegges. Kommunen opfordrer til, at anleegsarbejdet tilrettelsegges grundigt og i
dialog med kommunen og omradets brugere.

Trafikstyrelsens kommentarer

I forbindelse med det videre planlaegningsarbejde vil Trafikstyrelsen vaere i dialog
med Hvidovre Kommune, og hensynet til omr8dets brugere vil indg§ i
vurderingerne.

Rekreative interesser

Drift

To borgere (216B, 185B) opfordrer til, at de rekreative og grenne omrader ved
Vestvolden, Avedgresletten og pa Vestegnen bevares intakte, sa ogsa fremtidige
generationer far mulighed for at udnytte Den grgnne kiles rekreative muligheder.
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Brendby Kommune (255K) efterlyser anvisninger pa, hvordan den rekreative
funktion kan bevares pa arealerne mellem bane og motorvej, herunder adgang til
arealerne for maskiner, der skal anvendes til at vedligeholde omraderne.

Friluftsrddet (245F) foretraekker tilvalgsmulighed Taet p& motorvejen ved
Vestvolden, da Naturcenter Quark, Vestvolden og Avedgresletten rummer
betydelige rekreative interesser for mange mennesker i omradet. Radet
foretraekker tilvalgsmulighed Nord om kolonihaverne i Brgndby, da de cirkelformede
kolonihaver udggr en attraktion i Brgndby.

Friluftsradet peger desuden pa tilvalgsmulighed Nord om Vallensbeaek Sg som en
stor fordel for friluftslivet ikke mindst for Vallensbaek Ridecenter. Der opfordres til,
at adgangsvejene til Vallensbaek Mose og Store Vejleddal sikres ogsa i anleegsfasen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har undersggt og vurderet, hvordan projektet vil p8virke de
rekreative interesser ved Vestvolden, p& Avedgresletten og i Den grgnne kile. Det
er samtidigt undersggt, hvordan man kan undg§ eller begreense disse p8virkninger.
Tilvalgsmulighed Taet ved motorvejen ved Vestvolden er eksempelvis et udtryk
herfor.

Det underspges, om passagen af Vestvolden kan ske i et smalt, lodret snit, s§ et
skarpt og illustrativt tveersnit af voldanlaegget blotleegges.

Trafikale forhold

Drift
Quark Centeret (241V) gnsker, at indgangen til naturcenteret bliver fra
Stavnsbjergvej, da det giver mulighed for at opretholde flest mulige folde.

Brgndby Kommune (255K) savner en praecis beskrivelse og en visualisering af,
hvordan Trafikstyrelsen forestiller sig, at adgangsvejen til kolonihaverne skal flyttes
fra Sydgardsvej til Midlergardsvej. Kommunen gnsker, at Trafikstyrelsen godtger,
at Midlergardsvej kan beere den ekstra trafik.

Trafikstyrelsens kommentarer
Det vil blive undersggt naermere, om der er serlige begreensninger p8
vejadgangen.

Grund- og drikkevand

Anlaeg

En borger (478B) anbefaler, at det undersgges grundigt, hvordan
indvindingsmulighederne pavirkes i forbindelse med anleeg af banen. Hvis
indvindingsmulighederne pavirkes, bgr grundvandsbeskyttende foranstaltninger
iveerkseettes.

Vallensbaek Kommune (249K) efterlyser en beskrivelse af konsekvenserne af de
midlertidige grundvandsseenkninger ved etablering af en tunnel under
Holbaekmotorvejen. Det frygtes, at mosen udtgrrer med uoprettelige skader for
dyre- og planteliv.

Trafikstyrelsens kommentarer
I forbindelse med anleeg af banen kan der lokalt vaere behov for at seenke
grundvandet.

Trafikstyrelsen gennemforer en raekke geotekniske boringer, der bl.a. skal vaere
med til at f§ de hydrogeologiske forhold klarlagt. Disse undersggelser vil udgore
grundlaget for, at der kan foreskrives udforelsesmetoder, der sikrer, at midlertidige
grundvandsseenkninger kan begraenses for eksempel ved reinfiltrering af oppumpet
grundvand og s8ledes at for eksempel udtarring af moseomr8der undgs.
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Grund- og drikkevand

Drift

Brendby Kommune (255K) ggr opmaerksom pa, at der i kommunen er en vis
sarbarhed overfor nedsivning til grundvandet. Projektet skal sikre, at kommunens
mulighed for at indvinde vand ikke pavirkes, og at vandets kvalitet ikke forringes.

En borger (478B) anbefaler, at det undersgges grundigt, hvordan
indvindingsmulighederne pavirkes i forbindelse med banens drift. Hvis
indvindingsmulighederne pavirkes, bgr grundvandsbeskyttende foranstaltninger
iveerkseettes. Borgeren er desuden bekymret for, at en raekke indvindingsboringer
skal lukkes p& grund af banen. Samtidig spgrges der til kommunens mulighed for at
realisere de vandplaner, som alle kommuner skal opfylde i forhold til
vandrammedirektivet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har foretaget de indledende sonderinger af grundvandsspejlet i
forbindelse med kortleegning af indvindingsboringer. Formé8let er, at anlaeg af banen
kommer til at p8virke grundvandet s§ lidt som muligt. De steder, hvor banen
kommer taet p8 indvindingsboringer, vil enkelte boringer skulle lukkes, og
erstatningsboringer etableres. Det vil indg8 i de videre undersggelser, at
erstatningsvandforsyning sikres.

De steder, hvor banen krydser kildepladszoner, vil der blive lagt membraner ud
under banen, s8 eventuelt spild ikke siver ned i grundvandet. Skulle et uheld ske p&
banen, traeder beredskabsplaner i kraft, hvori det ngje er beskrevet hvilke
afveergetiltag der skal ivaerkseaettes.
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Det fysiske anlaeg

Streekningen generelt

Danmarks Naturfredningsforening, Solrgd Lokalafdeling (63F) beklager, at
Trafikstyrelsen ikke har anvist muligheder for at grave banen ned i landskabet eller
bygge tunneler pa udsatte streekninger langs Kgge Bugt.

En borger (224B) mener, at en linjefgring pa deemning gennem Greve og Solragd
kommuner vil fgre til mere stgj. Derfor bgr jernbanen — hvis det bliver
Nybygningslgsningen — graves ned.

En borger (48F) foreslar, at banen lsegges lavere i terreenet pa streekningen fra
motorvejskrydset ved Vallensbaek til Greve Centervej. Baldersbaek og Lille Vejlea
kan let fgres i rgr under banen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen undersgger generelt mulighederne for at fore banen i et lavere
niveau. Der er dog bindinger som f.eks. passage af veje og over vandlgb
(faunapassager), der giver begraensninger for, hvor lavt banen kan ligge.

Tunnellgsninger anses af skonomiske 8rsager ikke for realistiske.

Det er teknisk vanskeligt og meget dyrt at fore banen under lokalvejene p8
straekningen langs Vejle8vej, da banen i s8 fald skal anlaegges under
grundvandsspejlet. Desuden vil den komme i konflikt med b8de Baldersbaek og Lille
Vejle§.

Baldersbeek-Kildebrgndevej, station i Greve

Ishgj Kommune (273K) vil hellere have grundlgsningen (Syd om Vallensbaek Sg)
end tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbeek Sg. Det skyldes, at grundlgsningen i
Ishgj Kommune vil ligge pd en deemning, som er lavere end ved tilvalgsmuligheden
nord om sgen. Den foretrukne lgsning for Ishgj Kommune er dog en nedgravet
lzsning — ogsa under Ishgj Stationsvej, da den samlet set vurderes at veere den
mindst indgribende for Ishgj Kommunes grgnne omrader. Kommunen beder derfor
om en miljgvurdering af en nedgravet lgsning. Kommunen ggr desuden
opmeerksom pa, at skaeringen mellem banen og den regionale natursti
Strandparken-Hedeland skal sikres, safremt tilvalgsmuligheden Nord om
Vallensbzek Sg gennemfares. Endelig skal en fremtidig sti langs Lille Vejlea sikres
ved banens skeering ved aen.

Ishgj Bylaug og Grundejerforeningen Landsbyen (265F) henstiller, at en eventuel
nybygningslgsning ikke fgres hen over Ishgj og Ishgj Stationsvej pa en 5 m hgj
jernbanebro og deemning midt i den grgnne kile.

Greve Kommune (181K) ser gerne, at der placeres en station ved Kildebrgndevej.
Det vil give borgerne en kompensation for de gener, som banens linjefgring pafarer
borgerne i omradet. Kommunen vil stgtte op om en station i omradet gennem
byudvikling omkring stationen, dels ved at omdanne det eksisterende
erhvervsomrade nord for Kildebrgndevej, og dels ved at udleegge et nyt byomrade
vest for banen. Det kraever dog, at staten er indstillet pd at aendre afgraensningen
af Fingerplanens ydre, grgnne kile. Der er indgdet samarbejdsaftale med
Kgbenhavns Energi og Skov- og Naturstyrelsen om skovrejsning i oplandet vest for
banen. Et udlaeg af nyt byomrade forudsaetter, at skovrejsningsarealet reduceres.

En borger (48B) kalder Greve Station et fantomprojekt uden opland. Hvis der skulle
anleegges en station pa straekningen ville en placering ved afkarsel 29 veere mere
berettiget, da der er et stgrre opland og bedre vejforhold.

En anden borger (351B) giver udtryk for, at det er helt urealistisk at leegge en
station i Greve, med mindre den forsynes med sidespor af hensyn til de mange
togpassager og derfor bliver meget dyr. Pa den anden side er det vigtigt at
kompensere borgerne med nogle trafikale fordele i form af en anvendelig station.
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Trafikstyrelsens kommentarer

Den fortsatte projektering baseres p8 tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg,
idet fordelene i Vallensbaek vurderes som markant stgrre end ulemperne i Ishgj.
Det undersgges som del af projektforslaget, om den meget lange bro over
Motorring 4 kan deles i 2 separate broer i en arkitektonisk tilfredsstillende lgsning.

En nedgravet bane ved krydsningen af Ishgj Stationsvej forekommer ikke realistisk,
dels fordi vandlgbene Baldersbeek og Lille Vejle§ skal passeres af banen p& en bro,
dels fordi grundvandsspejlet ligger hgjt ved Ishgj Stationsvej. Det ville medfore, at
en baneunderfgring dels skulle bygges som en vandteet konstruktion og dels skulle
vaere en lang tunnelkonstruktion. Et s§dant anlaeg vil blive meget langt. En
nedgravning af banen vil endvidere kunne indebaere konflikter med
vandindvindingsinteresserne i omr8det.

P8 det p8geeldende sted vurderes det, at en trefagsbro vil give et godt syn igennem
broen til det gronne omr8de. Der arbejdes ogs§ med en modulering af landskab og
beplantning, s8ledes at banen, n8r den kommer fra den lange bro over Motorring 4,
lander p8 en deemning med flade skr8ninger og beplantning.

Den fortsatte projektering baseres p8, at der ikke etableres en station i Greve.
Begrundelsen er - som angivet i miljgredeggrelsen — en meget hgj pris i forhold til
fordelene og de lokale byudviklingsmuligheder. Linjefaringen udformes dog, s8 der
vil vaere mulighed for senere at etablere stationen.

Kildebrgndevej-Karlslunde Rasteplads

Greve Kommune (181K) mener, at en bane gennem kommunen vil blive
landskabeligt skeemmende. Den optimale Igsning vil veere at grave banen ned
under terrzen, hvilket naeppe er muligt pa grund af gkonomien. | den sammenhaeng
er en linjefgring teet ved motorvejen udmeerket, da den begreenser opdelingen af
landskabet. Ved Kildebrgnde faglger linjefaringen dog ikke motorvejen. Samtidig vil
banen pa denne straekning komme til at ligge hgjt og virke dominerende i
landskabet. Kommunen ser gerne, at der arbejdes pa at laegge banen i et lavere
niveau pa denne streekning — hellere pa en lav deemning end pa en
brokonstruktion.

Greve Museum (213V) finder det vigtigt, at deemningen ved omradet omkring
Kildebrgnde Mark og Kildebrgnde Nordmark ggres sa lav som mulig, séledes at
pavirkningen af landskabet er mindst mulig.

HNG (168V) ggr opmaerksom pa, at en af HNG’s overordnede fordelingsledninger
bergres pa en 4,7 km lang streekning langs motorvejen fra Greve Centervej til syd
for Karlslunde Rasteplads samt en krydsende fordelingsledning og afgrening, der
udgar fra denne straekning. Desuden geelder det en ca. 100 m lang afgrening med
tilhgrende regulatorstation ved Tastrupvejs krydsning med motorvejen.

En borger (173B) foreslar, at en eventuel bane gennem Karlslunde laegges i tunnel.

Trafikstyrelsens kommentarer
En tunnellpsning p8 dette sted vurderes at vaere meget dyr og indg8r derfor ikke i
den fortsatte projektering.

Muligheden for optimering af banens hgjde i forhold til terraen og skeeringer
undersgges i samarbejde med kommunerne.

Karlslunde Rasteplads-Havbogardsvej

De nedenstaende hgringssvar vedrgrende denne straekning beskeeftiger sig dels
med linjefgringen gennem Karlslunde Skov og dels med linjefgringen over
Cementvej og Tastrupvej samt arealet imellem. Hgringssvarene er kritiske over for,
at de rekreative arealer i Karlslunde Skov og Firemileskoven skeeres over, og at
stgjniveauet i omradet vil stige. De fleste hgringssvar protesterer desuden over
linjefaringen pa streekningen over Cementvej og Tastrupvej, hvor banen ligger pa
en hgj deemning.
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By- og Landskabsstyrelsen (244M) og Skov- og Naturstyrelsen, @stsjeelland (174M)
henstiller, at linjefgringen gennem Karlstrup Skov lsegges sa taet pa Motorvejen
som muligt, dels for at minimere spildarealet mellem vej og bane, og dels for at
holde maksimal afstand til Karlstrup Kalkgrav.

By- og Landskabsstyrelsen gar opmaerksom pa, at der i det dbne land nord for
Havbogardsvej ligger 8 bronzealderhgje, som hverken baneanlaegget eller en
eventuel erstatningsskov ma forringe mulighederne for at opleve.

Solrgd Kommune (96K) foreslar som alternativ til grundlgsningen, at Cementvej
nedleegges og omlaegges til at ligge mellem jernbanen og motorvejen. Adgang til
Karlstrup Erhvervsomrade kan ske fra syd og feres under jernbanen umiddelbart
efter krydsningen ved Tastrupvej. Lyskrydset mellem Cementvej, Tastrupvej og
Silovej kan nedleegges, og Silovej kan bleendes efter adgangsvejen til Karlstrup
Kalkgrav.

En del hgringssvar foreslar, at banen — sadfremt Nybygningslgsningen veelges -
lzegges lavere i terreenet pa hele delstreekningen — eventuelt i en tunnel. Det
geelder Grundejerforeningen Trylleskoven (65F), Grundejerforeningen Mglletoften
(152F), Vejlauget Munkekaer (230F), Stgjudvalget i Solrgd (389F) og Solrgd
Strands Grundejerforening(390F) samt en raekke borgere (5B, 36B, 40B, 173B,
224B, 387B).

Karlstrup Landsbylaug (75F) og to borgere (178B, 206B) protesterer mod den
valgte linjefaring, der vil gdeleegge de rekreative muligheder og/eller medfare et
helt uacceptabelt stgjniveau.

Tre virksomheder i omradet omkring Tastrupvej, nemlig Maxit A/S (66V), Kuwait
Petroleum Danmark A/S (67V) og Titan Lastvogne AS (242V) protesterer mod
linjefaringen igennem omradet. Placeringen tzet ved motorvejen er vigtig for
virksomhedernes drift, og ingen af virksomhederne vil kunne fortseette aktiviteterne
med den foreslaede linjefgring. Det foreslas derfor, at der satses pa en mere vestlig
linjefgring.

To borgere (208B, 391B) savner mere detaljerede oplysninger om banens passage
over Cementvej og ved Karlstrupvej. Hvor hgj bliver deemningen i forhold til
omradets niveau, p& hvor lang en straekning vil banen ligge sa hgijt, og hvor i
Firemileskoven vil deemningen starte? En borger (6B) foreslar, at banen szenkes
ved Cementvej, hvor der i forvejen er maksimal stgjbelastning fra motorvejen.

En borger (393B) mener, at deemningen ved Cementvej/Tastrupvej vil ggre det
sveert at udvikle den nordlige del af kommunen. Der vil kun vaere ulemper — ingen
muligheder for at std p& toget.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen undersgger hvilke alternative muligheder, der er for jernbanens
linjefgring fra Karlslunde Rasteplads til Havbog8rdsvej. Udgangspunktet er, at
banen traekkes laengere vaek fra motorvejen, s8 den kan ligge lavere ved
Cementvej og T8strupvej. En s8dan lgsning vil ligge laengere fra motorvejen
gennem Firemileskoven. Muligheden for at mindske ekspropriation af
virksomhederne i erhvervstrekanten medtages i undersggelsen, og de ggede
konsekvenser for Maxit og Firemileskoven mé& klarleegges. Afklaringen sker som del
af det fortsatte projekteringsarbejde og drgftes med Solrod Kommune.

Kommune- og lokalplaner

Greve Kommune (181K) gar opmaerksom pa, at kommunen i lokalplan 14.23 har
udlagt et areal til udvidelse af det eksisterende slambehandlingsanleeg ved
Tveerhgjgaard. Med baggrund i lokalplanen er der i 2006 udarbejdet en miljgteknisk
beskrivelse og et detailprojekt for etablering af anleegget. Banens planlagte
linjefaring vil skeere igennem arealreservationen. Det bevirker, at der ikke leengere
er plads til det detailprojekterede anlaeg.
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Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen er opmaerksom p§ konflikten mellem Nybygningslesningen og
udvidelsen af slambehandlingsanlaegget ved Tvaerhgjgaard. Spargsmélet vil indgd i
de Ipbende droftelser med Greve Kommune.

Arealbehov

Greve Kommune (181K) gar opmaerksom pa, at kommunens kommandocentral
ligger i en underjordisk bunker pa gardspladsen ved Tvaerhgjgard. Den vil ikke
kunne viderefgres som krisestyringscenter, hvis Nybygningslgsningen realiseres.
Det vil medfgre en reekke omkostninger til nedleeggelse af kommandocentralen og
etablering af en ny krisestyringsfacilitet.

Virksomheden Maxit (66V) gar opmaerksom p4, at det ikke vil veere muligt for
virksomheden at fortsaette den nuvaerende drift pa arealet, hvis den planlagte
linjefaring gennemfagres. Hvis virksomheden skal kunne fortseette driften, skal der
tilkebes 2 naboejendomme, og en privat feellesvej skal lukkes og indlemmes i
virksomhedens areal. Der skal ogsa etableres ny tilkarsel til virksomhederne pa
adresserne Silovej 40 og 42.

En borger (208B) spgrger, om tankanleeg, restaurant og lastvognsveaerksted ved
Cementvej skal nedrives som fglge af linjefaringen og deemningsanleegget.

En borger (220B) ger opmaerksom pa, at ejendommen Birkegard, Pilemgllevej 40, i
Ishgj vil fa sit landbrugsareal splittet op i to dele uden umiddelbar adgang fra den
ene del til den anden. Transport mellem de to arealer vil veere henvist til offentlig
vej med deraf fglgende praktiske ulemper.

En borger (43B) oplyser, at ejendommen Vaevergangen 29 i Karlslunde ikke kan
undveere den del af arealet mod banen, som forudsaettes eksproprieret. Arealet,
der rummer to lejemal, bruges bl.a. til containerplads, og lejerne vurderer, at
lejemalene ikke kan deekke lejernes behov i fremtiden. Der forslas derfor en
reduceret ekspropriation eller en ekspropriation af hele ejendommen.

Trafikstyrelsens kommentarer
Forholdene omkring kommunens kommandocentral vil blive vurderet neermere og
konsekvenserne beskrives i det fortsatte projekteringsarbejde.

Spargsmélet om arealbehovet ved jernbanens passage ved erhvervstrekanten ved
Solrgd Strand afventer en endelig afklaring. Der undersgges nu en vestligere
linjefering mellem Karlstrup Rasteplads og Havbog8rdsvej med udgangspunkt i at
treekke banen laengere vaek fra motorvejen, s§ den kan anlaegges i en 8ben
banegrav. Med denne lgsning mindskes stgjudbredelsen, og ekspropriation af nogle
erhvervsvirksomheder undg8s, mens det s&endrede arealbehov f8r ggede
konsekvenser for én virksomhed og for Firemileskoven.

Arealforholdene ved ejendommene Pilemgllevej 40 og Veevergangen 29 vil senere i
projekteringsarbejdet blive klarlagt.

Visuelle forhold

Drift

Ishgj Kommune (273K) fremhaever, at linjefgringen igennem Ishgj Kommune er
utilstreekkeligt belyst, og at der savnes visualisering i form af luftfotos, som viser
forlgbet i Ishgj, som det er tilfeeldet for forlgbet i f.eks. Vallensbeek. Den manglende
visualisering er problematisk, fordi kommunen deles i to af en deemning, hvis hgjde
afheenger af, om det er grundigsningen eller tilvalgsmulighed Nord om Vallensbaek
Sg, der besluttes.

Greve Kommune (181K) savner en bedre visualisering af banens forlgb i den
nordlige del af kommunen ved Kildebrgnde. Banen falger ikke motorvejen pa dette
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sted, og den vil komme til at ligge hgjt og dominere i landskabet. Udsigten over det
abne landbrugslandskab vil blive pavirket af den visuelle barriere, som banen vil
udgare.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) ggr opmeerksom pd, at den viste
banedaemning vil skeemme firemileskoven og de fredede omrader Karlstrup og
Engstrup moser.

En borger (208B) spgrger hvordan de relevante myndigheder forholder sig til de
betydelige visuelle og anvendelsesrelevante forringelser, som banen vil pafgre
Karlslunde Skov og Firemileskoven.

Trafikstyrelsens kommentar

Det videre projekteringsarbejde vil blive baseret p8 tilvalgsmuligheden Nord om
Vallensbaek Sg. Hertil kommer, at en a&endring af normgrundlaget medfarer, at
banen i stgrre grad end tidligere vil kunne indpasses i landskabet. P4 denne
baggrund vil der i det videre arbejde indg8 neermere vurderinger af de visuelle
konsekvenser af banens forlgb gennem Ishgj Kommune herunder i hvilket omfang,
at de tidligere udarbejdede visualiseringer skal suppleres med nye.

P& straekningen fra Karlslunde Rasteplads til Havbog8rdsvej indebaerer de
alternative muligheder for banens linjeforing, at den visuelle p8virkning af
Firemileskoven reduceres, fordi banen anlaegges i en afgravning. Men samtidig vil
banens forlob formentlig blive trukket leengere mod vest, hvilket vil resultere i
afskaering af stgrre omr8der mellem motorvej og jernbane.

Trafikstyrelsen vil vurdere behovet for supplerende visualiseringer til den endelige
miljgredeggrelse.

Naturforhold

Drift

Greve Kommune (181K) papeger, at placeringen af banen over terreen i Greve
Kommune vil have konsekvenser for naturen og spredningen af denne. Derfor skal
der som et minimum etableres de foranstaltninger, der beskrives i
miljgvurderingen. Det geelder bl.a. faunapassager, nye biotoper og generelt store,
brede underfgringer.

Det er uacceptabelt for Greve Kommune, at Grevebaekken fgres under banen i et
dykket rgr. Det vil betyde, at pattedyr, fisk og padder ikke kan passere. Det vil
veere en bedre lgsning at forlaegge Grevebaekken, sa den Igber langs banen og
tilsluttes Olsbaekken. Trafikstyrelsen har udarbejdet et notat herom, og Greve
Kommune er i hovedtraek enig i notatets anbefalinger, men gnsker en nsermere
drgftelse af den konkrete lgsning.

Solrgd Kommune (96K) fgler sig ikke overbevist om, at Nybygningslgsningen med
de foresldede afhjzelpende foranstaltninger ikke vil pavirke naturomrader, dyr og
planter vaesentligt, idet der efter kommunens opfattelse er tale om en veaesentlig
indgriben i naturen.

Kommunen ggr opmeerksom pd, at Karlstrup Skov/Firemileskoven er udpeget som
biologisk kerneomrade og spredningskorridor. Jernbanen vil bl.a. forringe levevilkar
og spredningsmuligheder for dyrelivet, selvom der etableres faunapassager og
erstatningsvandhuller i Firemileskoven vest for banen. Tabet af 30 ar gamle
skovarealer i Firemileskoven forudsaettes erstattet med ny skov i omradet mellem
Karlstrup Erhvervsomrade og Asvej, som kommunen har udpeget som
skovrejsningsomrade. Hvis banen gennemfgres, og skovrejsningsomradet anvendes
som erstatningsareal, vil Solred Kommune std med to usammenhangende
skovplantninger, der begge er gennemskaret af jernbanen, i stedet for 2 reelle
skovomrader. Det ses som en klar forringelse i forhold til den planlaegning,
kommunen har gennemfgrt pa skovomradet.
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P& Solrgd Marker vil et bevokset jorddige, der vurderes at fungere som
spredningsvej, ga tabt som spredningsvej. Den planlagte Karlstrup Sti vurderes
ikke at kunne erstatte et ubrudt, levende hegn, men kan tveertimod komme i
konflikt med det vilde dyreliv.

DN, Solrgd Lokalafdeling (63F) papeger, at naturforholdene pa linjefgringen
gennem Solrgd i hgj grad lider skade. | nord krydser linjen et markant dalstrgg og
videre gennem Firemileskoven. Herefter heever banen sig pa en dominerende
deemning og jernbanebro ud over Tastrupvej. Denne linjefgring adskiller de i
forvejen fglsomme naturomrader, der hgrer til Solred Kommunes mest
interessante. Det betyder, at naturen vil rammes af markant gget stgjbelastning,
og levevilkarene for faunaen vil lide maerkbart.

Solrgd Strands Grundejerforening (263F) papeger, at natur- og rekreative veerdier i
den landskabeligt fattige vestegn vil blive gdelagt for stedse, hvis
Nybygningslgsningen gennemfgres.

Karlstrup Landsbylaug (75F) papeger, at Solrad Kommune bergres af
Nybygningslgsningen med en skamferet Firemileskov, Karlstrup Skov og Karlstrup
Mose. Karlstrup Kalkgrav og hele det omliggende omrade vil fa betydelige
stgjgener.

En borger (387B) fremhaever, at nar man samler alle markfirbenene op og karer
dem ud af kommunen, s& mister man ikke kun de kegnne omrader — men ogsa
firbenene.

Anlaeg

En borger (208B) spgrger, om anleegsarbejdet ved Solrgd begraenses til perioden
fra midt i maj til starten af september for at beskytte de markfirben, som ikke
ligger i dvale, som det er bemeerket i Miljgredeggrelse 1.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har som udgangspunkt som mélsaetning at opretholde den
gkologiske funktionalitet i de omr8der, der bergres, hvis en ny bane etableres. Det
indebeaerer, at der i forbindelse med krydsning af alle spredningskorridorer etableres
passager, der sikrer fortsatte spredningsveje for dyr. Enkelte steder, hvor banen
anlaegges i afgravning, vil det vaere ngdvendigt at dykke vandlgbet under banen,
hvilket er tilfaeldet for Grevebaekken. Trafikstyrelsen har imidlertid undersggt en
lgsning, hvor Grevebaekken dels fgres til Olsbaekken og dels fares i et dykket ror
under banen, s8 der fortsat vil vaere vandfaring i 8en ast for banen. Den konkrete
udformning af lgsningen droftes naermere med Greve Kommune.

Ud over etablering af faunapassager, vil der i vid udstraekning blive etableret
erstatningsnatur, i de omr8der hvor en ny bane vil f§ konsekvenser for
eksisterende naturlokaliteter. De naermere detaljer omkring etablering af
erstatningsnatur vil blive drgftet med de kommuner langs en ny bane, hvor der i
stgrre omfang skal etableres erstatningsbiotoper.

Vedrorende hensynet til markfirben er en af de mulige Igsninger, at begraense
anlaegsarbejderne til de perioder, hvor de er aktive og dermed kan flygte. En anden
mulighed er at indsamle en del af bestanden og genudsaette dem p§ en egnet,
neerliggende lokalitet.

Kulturhistorie

Drift

Solrgd Kommune (96K) anerkender, at Trafikstyrelsen har lagt linjeferingen sa teet
som muligt p& motorvejen for at mindske pavirkningerne pa det kulturhistoriske
omrade omkring Karlstrup Mgllebaek.

Omradet omkring Karlstrup landsby er udpeget som bevaringsveerdigt kulturmiljg. |
det udpegede omrade indgar Karlstrup Kalkgrav og forbindelsen gennem
Firemileskoven til kystkilen med Karlstrup-Engstrup moser. Omradet er ifglge det
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tidligere Roskilde Amt sarbart over for stgrre anlseg, som bryder helheden i
landskabet. Dette kulturmiljg gennemskeaeres af banen. Det betyder ifglge Solrgd
Kommune, at muligheden for at formidle det veerdifulde kulturlandskab forringes.
Kommunen ggr endvidere opmeerksom pd, at omradet ikke kan "reddes” ved at
undlade nedrivning af enkeltbygninger i omradet — iseer ikke, da der ikke er
tilbageveaerende bygninger i Karlstrup Kalkgrav.

Solrgd Kommune papeger, at kulturlandskabet omkring Solrgd er udpeget som
beskyttelsesomrade for landskab, natur og kultur. Derfor fastsaetter regionplanens
retningslinjer, at omradet som hovedregel skal friholdes for byudvikling, starre
tekniske anleeg og lignende. Banens linjefagring vil betyde en markant forringelse af
oplevelsen af dette landskab med bronzealderhgjene, landsbyer med den
oprindelige markstruktur fra udskiftningen samt kirkerne. Hvis nybygningslgsningen
gennemfgres, vil visuel afskeermning og stgjdeempning derfor veere meget
pakraevet.

Kroppedal Museum (211V) ger opmaerksom pa kulturarvsarealet Rgrmosegard i
Ishgj, som vurderes at rumme veesentlige jordfaste fortidsminder af seerlig
forskningsmaessig veerdi. Museet anbefaler som fagligt ansvarlig institution, at
omradet udgraves arkeeologisk, inden der saettes anleegsarbejder i gang.

En borger (208B) spgrger om, hvordan de relevante myndigheder har forholdt sig
til, at omradet omkring Karlstrup Mgllebaek, som er udpeget som omrade med
kulturhistoriske veerdier og kulturmiljg, gennemskeeres af jernbanen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ved anlaeg af et infrastrukturaniaeg kan det ikke undgd8s, at der vil veere
konsekvenser for en raekke kulturhistoriske interesser. Som udgangspunkt er
banens linjefaring spgt fastlagt, s8 beskyttede fortidsminder ikke bergres.
Herudover sgges konsekvenserne imgdeg8et ved flere typer afhjeelpende
foranstaltninger. Det kan vaere en placering af banen s§ lavt som muligt i
landskabet under hensyntagen til de tvangspunkter, der er i form af krydsende veje
og vandlgb eller anlaeg af en landskabsbro som ved Karlstrup Mgllebaek.

P& dele af straekningen langs en ny bane, isaer i omr8der udlagt til skovrejsning, vil
der vaere mulighed for at begreense det visuelle indtryk af banen, ved en
hensigtsmeaessig placering af nye skovbeplantninger. Fastlaeggelse af i hvilke
omr8der, der skal genplantes skov vil ske efter en droftelse med Skov- og
Naturstyrelsen, Ostsjaelland og de relevante kommuner.

Trafikstyrelsen vil sikre, at der inden anlaegsarbejderne igangsaettes, sker en
afklaring af i hvilket omfang, der skal gennemfares arkaeologiske udgravninger. De
lokale museer og Kulturarvsstyrelsen inddrages i dette arbejde.

Vedrgrende relevante myndigheders kommentarer, henvises til deres haringssvar,
som er gengivet i dette haringsnotat, og som er tilgaeengelige p8 Trafikstyrelsens
hjemmeside i deres fulde ordlyd.

Rekreative interesser

Drift

Skov- og Naturstyrelsen, @stsjeelland (174M) bemeerker, at selvom banen lsegges
teet p& motorvejen igennem Karlstrup Skov, vil den alligevel resultere i tab af
rekreative veerdier, fordi skoven er s& smal. Styrelsen ggr opmaerksom p4, at
Tastrupvej udggr en barriere mellem kalkgraven og skoven. Derfor foreslas det, at
der som en kompensation for reduktion af skoven etableres en bro- eller
tunnelforbindelse over/under Tastrupvej. Desuden er det vigtigt, at forbindelsen til
de tre moser gst for motorvejen opretholdes for dyr og mennesker.

Skov- og Naturstyrelsen, @stsjeelland ggr opmaerksom pa, at man ikke som
skovlovsmyndighed har gennemgaet forslaget og kontrolleret om andre
fredskovspligtige arealer end Karlstrup Skov bergres af projektet. Styrelsen har
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hjemmel til at ophaeve fredskovspligten. Det vil dog kreeve, at der udlaegges
erstatningsskov.

Solrgd Kommune (96K) fremhaever, at den rekreative veerdi af Karlstrup Skov og
kulturlandskabet omkring Solrgd ikke bevares ved etablering af stipassager som
beskrevet i Miljgredeggrelsen, men ved at kulturlandskabet bevares. Det anbefales,
at de rekreative stiers krydsning med jernbanen etableres pa en sddan made, at
det ikke medfgrer for store omveje i forhold til de eksisterende og planlagte
ruteforlgb.

Sendergarden og Karlslunde Rideklub (177F) er et hestekollektiv og en rideklub,
som bruger Karlslunde Skov. De ggr opmeerksom pd, at der for mere end 20 &r
siden blev anlagt ridestier i Karlstrup Skov i forbindelse med skovplantningen.
Nettet af ridestier gar det muligt at feerdes til hest i et stort omrade pa begge sider
af motorvejen, og denne mulighed bgr ikke gdeleegges i forbindelse med en ny
bane. Derfor foreslas det, at der etableres nye stier med samme indhold, hvis
eksisterende stier nedleegges, og at alle underfaringer pa straekningen bgr veere sa
hgje, at en rytter kan ride under uden at skulle veere i fare for at braekke halsen,
hvis hesten bliver urolig, nar et tog passerer.

Trafikstyrelsens kommentarer

I den fortsatte projektering undersgges muligheden for at aendre linjefaringen ved
T8strupvej. Det medfgrer formentlig, at linjefaringen flyttes mod vest, hvilket vil
indebeaere et stgrre areal mellem motorvej og jernbane vil blive restareal.
Konsekvenserne af denne lgsning samt de mulige afhjaelpende foranstaltninger vil
indg8 i de fortsatte underspgelser.

Som udgangspunkt vil krydsende stier blive retableret i det omfang, de afbrydes af
en ny bane, hvorimod der normalt ikke etableres nye stiforbindelser uden for de
bergrte arealer.

Vedrogrende udlaegning af erstatningsskov vil dette ske efter naermere drgftelse med
Skov- og Naturstyrelsen, @stsjaelland og de relevante kommuner. De anbefalede
skovrejsningsomr8der vil indg8 i afklaringen.

Grund- og drikkevand

Ishgj Kommune (273K) har vandindvindingsinteresser i omradet ved Toftevaenget
teet pa& det omrade, hvor en eventuel ny bane skal nedgraves. Inden for et ar vil
Ishgj Kommunale Vandforsyning have 4 boringer til indvinding af drikkevand i
omradet. Boringerne vil veere ca. 40 m dybe, og de vil vaere 20-30 m nede i kalken.

Kommunen anbefaler derfor en grundig undersggelse af, hvordan jernbanen — ogsa
ved en nedgravet lgsning — vil pavirke indvindingsmulighederne i forbindelse med
anleeg og drift af jernbanen. Hvis indvindingsmulighederne pavirkes, bar projektet
e&endres med tilfgjelse af grundvandsbeskyttende foranstaltninger. Det er
uacceptabelt, hvis de sparsomme drikkevandsressourcer gdeleegges af
Nybygningslgsningen.

Greve Kommune (181K) ggr opmeaerksom p4, at grundvandet ikke ma seenkes
under koten for kalken. Hvis det viser sig, at der er behov for at bortpumpe stgrre
maengder vand, skal mulighederne for at reinfiltrere grundvandet undersgges, da
grundvandsressourcen i Greveomradet i forvejen er hardt udnyttet.

Greve Vandveaerk (93V) gar ligeledes opmeerksom p4, at grundvandstanden ikke ma
komme under kalkoverfladen. Det forlanges derfor, at der etableres anordninger,
som sikrer, at grundvandstanden aldrig kommer under kalkoverfladens niveau i
kildepladsomraderne. Det geelder bade under anleeg og drift.

Vandveerket advarer desuden imod en forringet ydelse fra
vandindvindingsboringerne i forbindelse med eventuelle midlertidige eller
permanente grundvandssaenkninger. Vandveaerket forbeholder sig ret til at kreeve
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erstatning, hvis det kan pavises, at boringernes ydelse forringes efter en eventuel
etablering af banen.

Spild af olie og andre stoffer skal forhindres i bade anlaegs- og driftsfasen. Det er
ikke tilstreekkeligt at etablere vandtsette membraner af f.eks. ler under
banelegemet, idet de neeppe er helt vandteette. Derfor bgr der sgges bedre
Iasninger. | de kritiske indvindingsomrader bgr der etableres monitoreringsbrgnde,
sa grundvandskvaliteten kan overvages med passende intervaller. Greve Vandveerk
forudseetter, at ejeren af jernbanen afholder alle udgifter til overvagningen.

Endelig papeger vandvaerket, at banens linjefgring krydses af flere
hovedforsynings- og ravandsledninger. Der skal etableres en passende beskyttelse
af disse ledninger. Det bemeerkes, at vandforsyningen kun taler afbrydelse af
ledningerne i meget korte tidsperioder.

Solrgd Kommune (96K) gar opmaerksom p4, at linjeferingen igennem Solrad
Kommune gar igennem omrader med seerlige drikkevandsinteresser, herunder
igennem to store nitratfglsomme indvindingsomrader og en kildepladszone.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen er opmaerksom p8 de naevnte drikkevandsinteresser. Med
inddragelsen af tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg i den fortsatte
projektering skonnes konflikten med grundvandsinteresserne i Ishgj at veere
mindre end i grundlgsningen. Der er endvidere opmaerksomhed p8 at undg§ storre
sankninger af grundvandsniveauet, og om ngdvendigt vil der ved bortpumpning af
storre maengder vand i anleegsfasen blive gennemfort afhjaelpende foranstaltninger,
eksempelvis i form af reinfiltration af oppumpet grundvand, afskerende "vagge”
mv.

Som udgangspunkt forventes anleeg af en ny bane ikke at give anledning til en
permanent saenkning af grundvandsniveauet, idet eventuelle anlaeg under
grundvandsspejlet vil blive udfgrt som vandteette konstruktioner.

I forbindelse med den fortsatte projektering vil Trafikstyrelsen i samarbejde med
Greve Vandveerk naermere afklare, hvorledes eventuelle konsekvenser kan undg8s
eller hvis dette ikke er muligt, hvorledes eventuelle konsekvenser kan afhjaelpes.

Som udgangspunkt vil etablering af arbejdspladser, hvorfra risikoen for spild af olie
og andre stoffer er storst, ikke ske i seerligt sdrbare omr8der. Desuden vil spild af
olie og andre stoffer i anlagsfasen vil blive imagdeg8et med en raekke
foranstaltninger. Til sikring af grundvandet i driftsfasen etableres vandteaette
membraner under banen, hvor denne krydser kildepladszoner, s8ledes at evt.
forurenet overfladevand ikke kan sive ned til grundvandet. Typen af de membraner,
der forventes etableret under sporene i kildepladszoner, vil blive afklaret efter
naermere droftelse med de relevante kommuner.

Trafikale forhold

Drift

Greve Kommune (181K) konstaterer, at en ny bane stort set ikke vil pavirke
trafikken i kommunen, hvis der ikke placeres en station i Greve. Der laegges dog op
til, at to stiunderfgringer under motorvejen i Karlslunde nedleegges og erstattes af
kun én ny sti. Greve Kommune gnsker at beholde begge underfgringer. Desuden
gnsker kommunen, at der ved Olsbaekkens underfgring geres plads til en forberedt,
rekreativ sti med forbindelse til et omrade ved Tveerhgjgaard med en starre
boligudbygning. | kommuneplanen er denne sti en vigtig, rekreativ hovedsti.

Sammen med Ishgj Kommune planleegger Greve Kommune en rekreativ sti pa
kommunegraensen i Lille Vejleddalen. Denne sti bgr indgd i samme underfgring som
Lille Vejlea.
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En eventuel station i Greve vil betyde en vaesentlig pavirkning af trafikken. Der skal
anleegges vejadgang til stationen, p-pladser, stiadgang osv. Stationen og en
tilhgrende byudvikling i omradet skaber mere trafik, der kan udlgse behov for
udbygning af vej- og stinettet. Hele trafikbilledet specielt i Hundige og Kildebrgnde
vil eendres markant og bgr derfor undersgges neermere.

En borger (154B) foreslar, at der etableres et stort parkeringsanleeg i forbindelse
med en station ved Karlslunde Rasteplads.

Trafikstyrelsens kommentarer
En station i Greve indg8r ikke i det fortsatte projekteringsarbejde. Derfor arbejdes
der ikke videre med planleegningen af de trafikale forhold omkring stationen.

I forbindelse med projekteringen vil muligheden for at fare en sti under banen ved
faunapassagen for Lille Vejle§ samt ved Olsbaekken blive undersagt.

Det vil ligeledes blive undersggt, om de to stiunderfgringer under motorvejen i
Karlslunde kan bevares. Realismen heri er gget, idet det er besluttet at gge banens
leengdeprofil (stigning/fald) fra maksimalt 12,5 til 25 promille.

Jordarbejde og forurening

Greve Kommune (181K) oplyser, at jorden ved skydebanen pa Kappelevvej kan
forventes at veere forurenet som fglge af lerduer, der kan indeholde meget PAH.
PAH er giftige, organiske forbindelser, der bl.a. findes i fossile braendstoffer (kul og
olieprodukter) som kan spredes ved bl.a. spild). Der forventes desuden at veere
hgje koncentrationer af bly fra hagl.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen noterer sig kommunens supplerende oplysninger. I samarbejde med
kommunerne udarbejdes en jordh8ndteringsplan, der omhandler h8ndtering og
genanvendelse af ren og forurenet jord i projektet. Bortskaffelse af eventuelt
forurenet jord vil ske i henhold til gaeldende regler.
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Det fysiske anlaeg

Havbogardsvej til udfletningsanlaeg motorvej

Solrgd Kommune (96K) papeger, at stort set samtlige omrader, som banen
gennemskeerer i kommunen, er udpeget som beskyttelsesomrader for landskab,
natur, kultur og skovrejsningsomrader i Regionplan 2005. Jersie er udpeget som
seerlig landsby. Det anfgres, at banen vil pavirke hele landskabet ikke mindst de
steder, hvor banen anlagges pa en 3-4 m hgj deemning med stor synlighed i
terreenet. Kommunen vurderer, at de sammenhaengende landskabelige,
kulturhistoriske og rekreative veerdier vil forringes veesentligt, hvis banen
anlaegges.

Solrgd Kommune anbefaler, at ngdvendigheden af den lige linjefgring langs den
bugtede motorvej mellem Solrgd Byvej og Asvej/Roskildevej med afstand pa op til
350 m mellem bane og vej undersgges neermere.

Kommunen anfgrer, at det ikke i miljgredeggrelsen er sandsynliggjort, at de
gennemkgrende lyntog pa streekningen mellem Solrgd Byvej og Roskildevej
sikkerhedsmeessigt kan opretholde en fart p4 250 km/t ved stationerne undervejs,
f.eks. Kgge Nord Station. Hvis lyntogene ikke kan passere med den hgje fart, men i
stedet skal seenke hastigheden for derpd at accelerere uden at na en hastighed pa
250 km/t, s& gnsker kommunen, at linjefgringen tilpasses denne situation.

Solrgd Kommune gnsker at blive inddraget i en detailprojektering af fortseettelsen
af stiforlgbet fra Veststien med henblik pa at sikre, at stiforlgbet bade
organisatorisk og matrikuleert udfgres korrekt.

Solregd kommune vurderer, at den planlagte natursti langs Skensved A ikke bliver
tilgodeset i jernbaneforlgbet gennem Jersie Mose. Det anfgres, at der ved
projektering bgr sikres en stigennemgang for realisering af naturstien.

Kgge Kommune (182K) gnsker undersggt, om der er mulighed for at opretholde
Plsemaglevej som vejforbindelse eller alternativt, at det sikres, at der pa et
tidspunkt i anleegsfasen etableres en vejforbindelse, der sikrer en let adgang fra
Plsemagle til Kagge By for eksempel via Egedesvej. Kommunen papeger, at det er
vigtigt bade i anleegs- og driftsfasen at etablere velfungerende vejlgsninger til og
fra alle omrader langs motorvejen.

Kgge Kommune (182K) gnsker, at der etableres en ny vej fra den nordlige del af
Skandinavisk Transportcenter via Egedesvej til Kgge Bugt Motorvejen. En
velfungerende vejlgsning ved Transportcentret forudseetter ifglge kommunen et
komplet tilslutningsanlaeg med bade syd- og nordvendte motorvejsramper.
Egedesvejs tilslutning skal desuden forbinde Kgge Nord Station og
byudviklingsomradet i @lsemagle med motorvejen.

Kommunen vurderer, at det er uholdbart med kun én adgangsvej til Skandinavisk
Transportcenter, da et uheld vil blokere adgangen til omradet

Hovedstadsregionens Naturgas (168V) peger pd, at der ma paregnes omlaegning af
fordelingsledninger pa en ca. 3,4 km lang streekning ved Kgge Transportcenter og
en krydsende ledning ved dlbyvej.

Blsemagle Menighedsrad (157M) papeger, at baneprojektet pa grund af en lukning
af @lsemaglevej vil afbryde landsbyens og kirkens forbindelse til den del af byen,
som ligger gst for motorvejen. Ca. 4.000 personer, som er hjemmehgrende i
sognet, afskeeres hermed fra kirken. Menighedsradet frygter, at der derfor ikke
leengere vil veere nogen sammenhang mellem kirken og det sogn, som @lsemagle
Kirke betjener. Det anbefales kraftigt, at banen nedgraves.



115

Kgbenhavn-Ringsted projektet Havbog8rsvej, Solrgd-Salbyvej, Ejby

Jlsemagle Landsbylaug (55F) henstiller til, at forslaget om at lukke dlsemaglevej
og etablere banen pa en hgj deemning sendres. Det anfares, at lukningen medferer
lange adgangsveje for redningskgretgjer, hvilket indebeerer reduceret sikkerhed for
borgerne. Desuden anfgres det, at vejlukningen vil afstedkomme gget trafik,
opsplitningen af lokalsamfundet, gget transport for kunder og naeringsdrivende og
uhensigtsmaessige omveje for bussen, der betjener landsbyen. Landsbylauget
henstiller til, at banen nedgraves, sa den fgres under Roskilde-Kgge-banen.

Hgjelse Landsbylaug (132F) finder det uacceptabelt, at banen pa straekningen fra
Dlsemaglevej til Lyngvej placeres pa en deemning pé op til 7-12 m over terraen. Det
kreeves, at banen etableres i eller under terreen, og at der etableres stgjvolde pa
begge sider af motorvejen. Foreningen gnsker desuden, at @lsemaglevej holdes
aben for biltrafik, s omradet ikke bliver opsplittet.

En lang reekke borgere (51B, 61B, 64B, 76B, 77B, 78B, 79B, 80B, 81B, 82B, 83B,
84B, 85B, 86B, 87B, 88B, 89B, 90B, 99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B, 1078,
1108B, 112B, 113B, 114B, 116B, 117B, 118B, 119B, 120B, 121B, 122B, 123B,
124B, 125B, 126B, 127B, 128B, 129B, 130B, 133B, 134B, 135B, 136B, 137B,
140B, 141B, 142B, 143B, 144B, 145B, 146B, 147B, 148B, 150B, 151B, 158B,
159B, 160B, 161B, 162B, 188B, 205B, 232B, 234B, 235B, 237B, 239B, 2408B,
266B, 359B, 360B) papeger, at det er uhensigtsmaessigt, at Jlsemaglevej lukkes,
da det deler lokalsamfundet op og giver stor omvej til en raekke centrale faciliteter
for en del borgere. Der fremsaettes gnske om, at byen holdes samlet med en bro
eller en tunnel til personbiler.

En borger (89B) frygter en yderligere belastning af Fuglebaek Allé og Nylandsvej fra
Egedesvej, samt at dlsemagle mister sin buslinje. Borgeren anbefaler at fare
jernbanen under @lsemaglevej eller alternativt at etablere tunnel til personbiler
under motorvej og jernbane.

En gruppe borgere (13B, 64B, 76B, 77B, 78B, 79B, 80B, 81B, 82B, 83B, 84B, 85B,
86B, 87B, 88B, 89B, 90B, 95B, 99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B, 105B, 106B,
1078, 108B, 109B, 1108B, 111B, 112B, 113B, 114B, 115B, 116B, 117B, 118B,
119B, 120B, 121B, 122B, 123B, 124B, 125B, 126B, 127B, 128B, 129B, 130B,
133B, 134B, 135B, 136B, 137B, 138B, 139B, 140B, 141B, 142B, 143B, 144B,
145B, 146B, 147B, 148B, 151B, 150B, 158B, 159B, 160B, 161B, 162B, 171B,
172B, 188B, 195B, 196B, 198B, 205B, 214B, 232B, 234B, 235B, 237B, 239B,
240B, 266B, 353B, 355B) ggr indsigelser mod at placere banen pa en deemning
over terreen. Det anfares, at denne linjefgring har negativ pavirkning i form af
miljg, stgj, lys, visuelle forhold og pa& naturforhold — herunder beskyttede dyrearter.
Det foreslas derfor, at banen nedgraves, og der etableres naturlig stgjdeempning,
sd det landskabsmeessige indtryk bevares.

Flere borgere (95B, 138B, 171B) foreslar anlaeggelse af banen i terreen omkranset
af stgjvolde p& de streekninger, der ligger i naerheden af landsbyerne og Asen.

To borgere (138B, 166B) anbefaler, at banen laegges i tunnel, s& borgerne i
omradet ikke oplever gener i form af bl.a. det visuelle indtryk, stgj og vibrationer.

En borger (11B) spgrger om muligheden for at fgre @stbanen frem til den nye
station er undersggt.

En borger (172B) foreslar, at banen anleegges pa den anden side af motorvejen i
forhold til glby Landsby. Nogle borgere (64B, 138B, 171B, 172B) opfordrer til at
cykel- og vandrestien fra @lby via Pilegardsvej til Kege As bevares, og det sikres, at
den fortsat er sikker at faerdes pa. Desuden opfordrer flere borgere (64B, 95B,
171B, 172B) til, at der skabes sikre veje i omradet omkring landsbyerne.

En borger (13B) far banen teet pa sit hus og gnsker den gravet ned, sa den kommer
til at ga under Roskildevej. Det foreslds ogsd, at banen fares enten teettere pa
Jersie By eller teettere pd motorvejen, hvilket vil indebaere ekspropriation af en
reekke ejendomme.
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En borger (14B) far problemer med adgangsforholdene til sin gard, nar
Jlsemaglevej bliver lukket. Borgeren kan i dag kagre under motorvejen via
Pilegardsvej og haber, at denne adgangsvej bliver bevaret ogsa efter anleeg af en
eventuel jernbane.

Danmarks Naturfredningsforening (209F) papeger det problematiske i, at jernbanen
skeerer gennem Jersie Mose, der er et veerdifuldt naturomrade. Foreningen
opfordrer til, at en jernbanetunnel under mosen eller en alternativ linjefgring bar
overvejes.

Danmarks Naturfredningsforening, Solrgd Lokalafdeling (63F) er bekymret for, at
linjefaringen vil pavirke leveforholdene for faunaen og de rekreative interesser i
omradet ved Jersie Mose samt skabe usikre forhold for grund- og
drikkevandsinteresser.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) vurderer, at rekreative omrader —
herunder Jersie Mose - bliver gdelagt af banen. Dette synspunkt bakkes op af en
reekke borgere, som ogsa er bekymrede for pavirkningen af levesteder for flere
beskyttede dyrearter pa grund af linjefgringen (76B, 77B, 78B, 79B, 80B, 81B, 82B,
83B, 84B, 85B, 86B, 87B, 88B, 89B, 90B, 99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B,
1078, 108B, 109B, 110B, 111B, 113B, 114B, 117B, 118B, 120B, 121B, 122B,
123B, 124B, 125B, 128B, 129B, 133B, 134B, 135B, 136B, 137B, 140B, 141B,
142B, 143B, 144B, 145B, 146B, 147B, 148B, 151B, 158B, 159B, 160B, 161B,
162B, 178B, 205B 232B, 234B, 235B, 237B, 239B, 240B, 266B).

Trafikstyrelsens kommentarer

Der er gennemfort analyser for en raekke geometriske linjefgringer med forskellige
kurveradier. Hvis kravspecifikationen ved 250 km/t skal overholdes, kan banen ikke
ligge taettere p8 motorvejen, end den er vist p8 straekningen mellem Solrgd Byvej
og Jersie Mose.

Faunapassage ved Skensved A projekteres med s8danne dimensioner, at der b8de
vil vaere plads til Skensved A’s lob, banketter langs med §en og den planlagte
natursti.

Som fglge af banens passage af Jersie Mose gennemfgres afhjaelpende
foranstaltninger. Det kan vare i form af inddragelse af erstatningsarealer, der s§
vidt det er muligt etableres i arealer mod vest udpeget som potentielt v§domride.
Eventuelt kan erstatningsnatur placeres et andet sted, hvor der findes
lavbundsarealer og hvor der kan etableres en dubletbestand af spidssnudet fra.
Omfanget af afhjaelpende foranstaltninger fastlaegges efter naermere droftelse med
kommunen.

P& baggrund af de gennemfarte konsekvensvurderinger blev det sammenfattende
vurderet, at det med de planlagte afhjaelpende foranstaltninger vil vaere muligt, at
etablere en ny jernbane p§ strackningen uden vaesentlig varig pdvirkning af
naturomr8derne.

Vedrarende grundvandsinteresserne i omr8det vurderes det, at en linjefering p&
peeledaemning gennem Jersie Mose vil have feerre konsekvenser for
grundvandsinteresserne en end tunnelfgring af banen gennem omr8det.

Som en del af projektforslaget undersgges det, om det er muligt at etablere en
gang- og cykelsti ved @lsemaglevej. Hvis @lsemaglevej skal bevares som vejbro, vil
det vaere ngdvendigt at etablere en ny og meget haj bro over bdde den nye
jernbane, motorvejen og S-banen. En sddan losning vil vaere meget
omkostningstung og have konsekvenser for boligerne p§ sydgst siden af
motorvejen.

Trafikstyrelsen er i dialog med Koge Kommune med henblik p§ at f§ etableret
hensigtsmaessige adgangsvej til @lsemagle, n§r Dlsemaglevej afbrydes. Sikring af
vejanlaeg omkring landsbyerne er et anliggende for Kegge Kommune.
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Det undersgges at etablere en adgangsvej fra stationen til Egedesvej, som kan
forleenges til dlsemaglevej. Motorvejsramper er kun en forudseetning, hvis der ved
Koge Nord Station skal vaere parkér-og-rejs faciliteter, og disse indg8r ikke i
projektet.

Trafikstyrelsen afklarer som en del af projektforsliaget, om der er mulighed for
linjefaring og vejforlgb ved Lyngvej, s§ den eksisterende vejbro bevares, og s&
banen kan komme til at ligge lavere. Hvis denne Igsning af tekniske 8rsager ikke
kan lade sig gore undersgges det, om jernbanedeemningen kan moduleres
landskabsmaessigt ved at gore skr8ningerne fladere og sikre beplantning.

Motorvejskryds Kgge til Salbyvej

En borger (204B) mener, at banen skal graves ned pa straekningen mellem @lby og
Salbyvej, sa @lby, Store Salby, Lille Salby, Ejby og de fritiggende ejendomme
skanes for stgj.

Trafikstyrelsens kommentarer

De gennemforte stgjberegninger viser, at der kun vil veere f8 boliger p§ denne
straekning, der udsaettes for stgj over den anvendte graenseveerdi. Omkostningerne
ved en nedgravning af banen vurderes derfor ikke at st§ m8l med den forventede
effekt. Med banens nuvaerende placering forventes dog et stgrre overskud af jord,
som vil kunne anvendes til landskabsmodellering i det naevnte omrde. Dette
undersgges neermere i det videre forlgb.

Kgge Nord Station

Kage Kommune (182K) anbefaler, at det undersggte parkér-og-rejs-anlaeg indgar
som en integreret del af baneprojektet, da det ligger i trad med de planer, der er
for omradet, som i Regionplan 2005 blev udpeget som ét af 15 regionale
fokusomrader. Kommunen peger pa, at flere undersggelser gennemfert af bl.a.
Kgge Kommune, Hovedstadens Udviklingsrdd og Parkér-og-rejs samarbejdet i
Hovedstadsomradet dokumenterer rigtigheden af det nuvaerende forslag til en
placering af Kgge Nord Station.

Hovedstadens Lokalbaner (153V) vurderer, at den foreslaede Igsning for Kege Nord
Station ikke er tilstreekkelig, da stationen anleegges med to perronspor og det er
ikke muligt at vende tog pa stationen med undtagelse af tog fra Sydbanen.
Hovedstadens Lokalbaner anbefaler, at stationen anleegges med fire perronspor
samt transversaler til hdndtering af uregelmaessigheder i form af f.eks. nedfald af
kareledninger eller sporspeerring.

Sjeelland Syd (268K), der er et samarbejde mellem Faxe, Naestved og Vordingborg
Kommuner, vurderer, at det planlagte parkeringsanleeg ved Kgge Nord ikke er
tilstreekkeligt til at deekke den fremtidige efterspgrgsel. Det anbefales, at der
igangsaettes et udredningsarbejde med henblik pa at belyse behovet og
placeringsmulighederne naermere.

Store Salby Landsbylaug (215F) foreslar en alternativ placering af Kgge Nord
Station teettere pa den eksisterende S-togslinje. Foreningen har fglgende
begrundelser: Banen vil ikke give s mange gener, placeringen vil beskytte Jersie
Mose. Den vil give hurtigere tilkgrselsforhold med eksisterende ramper,
passagererne skal ikke transportere sig over motorvejen, jorden bliver bedre
udnyttet, der behgver kun at veere ét parkeringsanleeg, det areal, som nu foreslas
anvendt til ny station, kan bruges til et andet formal. @lsemagle Landsby vil ikke
blive sa belastet af trafik og stgj.

Foreningen foreslar alternativt en nedgravning af jernbanen fra toget forlader den
nye station til det har passeret Salbyvej. Det skal fgres under Jlsemaglevej,
Lyngvej og @lbyvej for at skane landsbyerne @lsemagle og @lby. Foreningen
papeger, at der ikke bgr tages hensyn til, at transportcentret skal have flere spor
eller til en eventuel kombiterminal.

Flere borgere (51B, 89B) frygter, at Kgge Nord udover gget stgj og trafik vil ggre
det nemmere for uromagere, at tage pa 'togt’ i omradet.
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En reekke borgere (51B, 89B, 158B, 159B, 160B, 161B, 162B, 198B, 205B, 232B,
234B, 235B, 237B, 239B, 240B) er bekymrede for den ekstra trafik og forurening,
som det planlagte parkér-og-rejs anlaeg vil afstedkomme. Der er frygt for, at den
ggede belastning i myldretiden vil fa person- og lastbiler til at veelge omveje
gennem landsbyerne i omradet. Det anfgres desuden (198B), at anleegget ikke er
rentabelt.

En borger (178B) foreslar, at placere Kgge Nord Station ved Skandinavisk Transport
Center og Lille Syd Banen, da det vurderes at give bedre adgang for godstransport
fra Kgge Havn og transportcentret.

En borger (149B) anbefaler stationsplacering og parkeringsareal ved
motorvejsudfletningen ved Kgge.

En borger (214B) mener, at en evt. ny Kgge Nord Station skal laegges samlet pa
den side af motorvejen, som ligger ud mod Kgbenhavnsvej. Herved undgar man at
gdeleegge Jersie Mose med det rige dyreliv.

En borger (31B) gnsker, at der laves en cykelforbindelse over bane og motorvej
ved Kgge Nord Station, som ifglge borgeren burde hedde Jlsemagle.

En borger (222B) foreslar, at den gangbro, som forbinder fjernbane med S-bane
ved Kgge Nord Station, overdeekkes og forsynes med rullende fortov og
bagageband samt en café.

En borger (361B) foreslar at bytte om p& motorvejstracé og jernbanetracé for at
opna starre fleksibilitet ved togskifte.

En borger (166B) er bekymret for gget biltrafik i og omkring dlby som fglge af den
nye station. Det anbefales, at trafikken ledes veek fra dlby.

Trafikstyrelsens kommentarer

Placeringen af Kage Nord er sket i dialog med Kgge Kommune. Den valgte placering
vurderes som den mest hensigtsmeaessige under hensyn til bl.a. passagergrundlag,
adgang for de rejsende og forbindelse til S-banen.

Baneprojektet indeholder jernbanetekniske anlaeg, samt perroner, gangbroer,
elevatorer, trapper og perronudstyr mv. Parkeringspladser med tilhgrende
adgangsveje er ikke indeholdt i projektet, men kan tilvaelges i den politiske proces.
Til- og frakarselsforholdene til et parkér-og-rejs anleeg, forventes naermere
vurderet | Kage Kommunes trafikale planlaegning i forbindelse med en eventuel
udvikling af omrédet ved en ny Kege Nord Station.

Rent anleegsmaessigt vil det vaere saerdeles vanskeligt og meget omkostningsfuldt
at bytte rundt p§ jernbane- og motorvejstracé. Samtidig sk§ner den nuvaerende
placering af banen de boligomr&der, som ligger i naerheden af Koge Nord Station
mest muligt.

Andre placeringer af Kege Nord Station har vaeret undersggt p§ straekningen
mellem Egedesvej og Lyngvej. De fysiske krav til jernbanen ved en station,
udfletning til Lille Syd Banen tilslutning til motorvej samt areal- og terraenforhold i
pvrigt peger samlet mod den valgte Igsning som den optimale. Placeringen er
endvidere gunstig i forhold til Kegge Kommunes planer om udvikling af erhvervs- og
boligomr&de i umiddelbar naerhed.

Det vil blive overvejet, om supplerende sporforbindelser kan lette adgangen til de 2
perronspor p8 Kage Nord Station, hvis der opst8r uregelmaessigheder i driften. Det
er dog ud fra en kapacitetsmeaessig betragtning tilstraekkeligt med 2 perronspor.

Trafikstyrelsen har pd baggrund af tidligere, trafikale analyser foretaget en
indledende vurdering af behovet for antallet af p-pladser i et parkér-og-rejs anleeg
ved Koge Nord Station. Denne vurdering ligger til grund for det skitserede anlaeg i
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Miljoredeggrelse 8. Der vil i omrddet ved Kgge Nord Station vaere mulighed for at
etablere flere p-pladser, s8fremt den videre planlagning viser behov for det.

Der etableres ikke cykelforbindelse over bane og motorvej ved selve Kgge Nord
Station. De eksisterende stinet samt stiforbindelser til stationen vil vaere forbundet
pd tveers af banen og motorvejen ved Egedesvej og @lsemaglevej.

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at forhold med et eventuelt andret trafikbillede,
f.eks. omvejskgrsel for lastbiler, henhgrer under Kgge Kommunes planleegning.

Kommune- og lokalplaner

Grundlag for Kgge Nord Station
En borger (356B) spgrger til det befolkningsmaessige grundlag for Kage Nord
Station.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen er i dialog med Kgge Kommune om, hvor mange boliger og
arbejdspladser og dermed passagerer, der vil komme med den planlagte udvikling
af omr8det. Desuden vil mange passagerer fra oplandet benytte sig af et parkér-
og-rejs-anlaeg, hvilket ogsd udger en del af grundlaget for stationen. Endelig vil en
del fjerntogspassagerer benytte sig af muligheden for omstigning til S-tog p& Kege
Nord Station.

Arealbehov

Brevdueforeningen Niels Juel (21F) ggr opmaerksom pa, at det er vanskeligt og
forbundet med betydelige omkostninger at fjerne de brevdueslag, som det i
forbindelse med midlertidig ekspropriation af ejendommen Tangmosevej 87A er
ngdvendigt at flytte. Foreningen papeger, at en flytning er uhensigtsmaessig for
ejerne af dueslagene, da det formentlig ikke er muligt at kapflyve i perioden.

Foreningen udbeder sig derfor bekreeftelse pa, at dueslagene genetableres pa
Trafikstyrelsens regning og risiko, og at foreningens medlemmer far kompensation i
henhold til geeldende lov.

En borgerhenvendelse (89B) papeger, at en eventuel ekspropriation af arealer ved
@lsemaglevej 59 indebaerer at ejendommen gar fra at have status af
landbrugsejendom til at have status af parcelhus, hvilket pavirker muligheden for at
drive erhverv som i dag. Der kreaeves erstatning for den veerdiforringelse, som
anleeg af banen vil medfagre.

En borger (14B) far problemer med adgangsforholdene til sin gard, nar
@lsemaglevej bliver lukket. Desuden bliver forbindelsen mellem garden og de
tilhgrende marker vanskeliggjort. Borgeren er bekymret for, at gardens vaerdi
hermed bliver forringet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Hvis Nybygningslgsningen valges, vil der i en periode p§ 2 8r vaere behov for en 5
m bred arbejdsvej langs banen. Brevdueforeningen vil blive kontaktet, n8r
detailplanen foreligger med henblik p& en aftale om en praktisk lgsning p8 den
midlertidige remning af arbejdsarealet. Trafikstyrelsen p8tager sig ikke ansvar for
evt. skader p8 dueslag mv. Brevdueforeningen ligger p8 en grund ejet af Koge
Kommune.

En ekspropriationskommission vil senere i projektet tage stilling til omfang af
ekspropriationer og erstatningsbelgb. Den bergrte grundejer vil i den forbindelse f§
lejlighed til at ggre rede for sine krav.

Trafikstyrelsen vil i det kommende projekteringsarbejde afklare adgangsforholdene
for g8rden i forbindelse med @lsemaglevejs lukning.
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Stgj og vibrationer i anleegsfasen

En borger (352B) papeger, at stgj fra anleeg af banen f.eks. ved pilotering virker
generende.

Trafikstyrelsens kommentarer

Bygherren vil overfor entreprengrer kontraktuelt sikre, at der for at reducere
stgjgener i anlaegsperioden anvendes stgjsvage arbejdsmetoder og maskiner, f.eks.
nedvibrering i stedet for at bruge rambuk, som er mere stgjende. Generelt vil det
dog veere vanskeligt at undg8 gener fra anlaegsarbejdet, men naboerne til
anlaegsarbejder vil blive Igbende informeret om eventuelle gener.

Naturforhold

Solrgd Kommune (96K) forudseetter, at sidearealer og daeemningsskraninger langs
med linjefgringen gennem skov- og engomrader i den sydlige del af kommunen
reetableres med bl.a. beplantning, s& omraderne sa vidt muligt tilpasses det
omkringliggende landskab.

Det er hensigten at udlaegge erstatningsarealer vest for Jersie Mose. Kommunen
stiller sig uforstaende overfor, at det vurderes muligt at omdanne det dyrkede
agerland vest for motorvejen til et moseomrade med samme naturkvalitet.

Solrgd Kommune anbefaler, at der skal etableres alternative spredningsmuligheder
pa tveers af banen i mindst samme omfang og antal, som de spredningskorridorer
og ledelinjer, der gennemskeaeres af banen. Kommunen betragter flytning af arter
ud af kommunen som en 'absolut ngdlgsning'.

Kommunen finder, at anleeg af banen indebaerer en forringelse af vandlgbene i
Solrgd Kommune herunder Solrad Baek, Gammelmosestreget, Skensved A og den
rgrlagte del af Ejrebaekken. Der gnskes en beskrivelse af udformningen af
peeledeemningen ved Gammelmosestreget og Skensved A. Endelig anbefaler
kommunen, at der ved anlaeg af banen tages hensyn til vandmiljget og til
afstrgamning af vand. Alle krydsninger med vandlgb dimensioneres, sa der tages
hensyn til forhgjede vandstande og kraftigere nedbgr i fremtiden.

Flere borgere (64B, 95B, 99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B, 107B, 108B, 109B,
1108, 111B, 113B, 114B, 117B, 118B, 119B, 120B, 121B, 122B, 123B, 124B,
125B, 128B, 129B, 171B) henstiller til, at det sikres, at flagermus og andre dyr ikke
bliver pavirket negativt af linjefaringen.

En gruppe borgere vurderer (64B, 76B, 77B, 78B, 79B, 80B, 81B, 82B, 83B, 848B,
85B, 86B, 87B, 88B, 90B, 95B, 99B, 100B, 101B, 102B, 103B, 104B, 107B, 108B,
109B, 1108B, 111B, 113B, 114B, 115B, 117B, 118B, 119B, 120B, 121B, 122B,
123B, 124B, 125B, 128B, 129B, 133B, 134B, 135B, 136B, 139B, 140B, 141B,
142B, 143B, 144B, 145B, 146B, 147B, 148B, 151B, 171B), at udsigten til skov,
marker og asen forringes eller gdelaegges helt. Der skal derfor gares meget for at
bibeholde indtrykket af landzone bl.a. pa straekningen efter Skandinavisk Transport
Center.

En borger (197B) opfordrer til, at der langs banen anlaegges en vold, som kan
beskytte omradets dyr mod pakarsler og stgj. Det anfgres, at banen bgr placeres s&
lavt og med volde i en hgjde, sa flagermus skeermes mod at flyve ind i
kgreledningerne.

En borger (166B) mener, at den bevaringsveerdige natur omkring @lby vil blive
berart.

En borger (208B) spgrger, om anlaegsarbejdet ved Solrad og Kgge A vil blive
begreaenset til perioden medio maj — primo september af hensyn til, at
markfirbenene ligger i dvale.
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Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har gennemfgrt en landskabskarakteranalyse af hele streekningen.
P& baggrund af denne analyse vurderes mulighederne for landskabsmodellering og
beplantning omkring baneanleegget med henblik p& en tilpasning til omgivelserne.
Landskabsmodellering og beplantning vil blive naermere drgftet med de bergrte
kommuner.

Trafikstyrelsen har gennemfort undersggelser langs banens linjeforing og kortlagt
beskyttede naturomr8der og dyre- og plantearter. Der er fokus p§ at forhindre
pdvirkninger af beskyttede omr8der og arter, p§ opretholdelse af yngle- og
levesteder samt p§ at etablere erstatningsarealer og levesteder, hvor disse
pdvirkes. Desuden er der fokus p8d at begraense barrierevirkning ved at etablere
ngdvendige afveergeforanstaltninger.

P38 baggrund af de gennemfgrte konsekvensvurderinger har Trafikstyrelsen
sammenfattende vurderet, at det med de planlagte afhjeelpende foranstaltninger vil
vaere muligt, at etablere en ny jernbane p§ streekningen uden vaesentlig varig
pdvirkning af naturomréderne.

Som fglge af banens passage af Jersie Mose gennemfgores afhjaelpende
foranstaltninger. Det kan veere i form af inddragelse af erstatningsarealer, der s
vidt det er muligt etableres i arealer mod vest udpeget som potentielt v§domrde.
Eventuelt kan erstatningsnatur placeres et andet sted, hvor der findes
lavbundsarealer og hvor der kan etableres en dubletbestand af spidssnudet fro.
Omfanget af afhjeelpende foranstaltninger fastleegges efter neermere drgftelse med
kommunen.

Som udgangspunkt etableres passager hvor banen passerer eksisterende vandlgb,
og gvrige kendte spredningskorridorer. Derudover etableres der sm8dyrspassager
for hver 250 m hvor banen placering i forhold til terraen tillader det. Ved
dimensioneringen af passagerne tages udgangspunkt i spredningskorridorens
funktion, herunder hvilke dyr der forventes at skulle bruge passagen samt hvad der
er muligt i forhold til selve baneanleegget. Den endelige udformning af
faunapassagerne vil ske efter drgftelse med kommunen.

Der er i projektet fokus p8 konsekvenser for flagermus og en rakke
afveergeforanstaltninger vil blive gennemfgrt. I videst muligt omfang vil det blive
undg8et at faelde traeer, der rummer potentielle opholdssteder for flagermus.
Eventuelt opsaettes flagermusskjul i omr8derne. En reekke faunapassager
dimensioneres s§ det vil vaere muligt for lavtflyvende arter, at passere og endelig
kan der etableres ny beplantning, der leder flagermusene hen over banen.

Der forventes ikke langs banen etableret volde, der beskytter omr&dets dyr mod
p8karsler og staj. Men p§ de steder hvor banen krydser eksisterende
spredningskorridorer, vil det blive naermere vurderet i hvilket omfang der skal
opseettes beplantning eller hegn, der leder dyrene hen til de faunapassager, der
etableres.

Vedrorende hensynet til markfirben er en af de mulige Igsninger, at begraense
anlaegsarbejderne til de perioder, hvor de er aktive og dermed kan flygte. En anden
mulighed er at indsamle en del af bestanden og genudsaette dem p§ en egnet,
neerliggende lokalitet. Det en misforst8else, at Trafikstyrelsen skulle have planer
om at flytte markfirben ud af Solred Kommune. En evt. flytning vil ske til en
neerliggende lokalitet.

Visuelle forhold

Drift

Solrgd Kommune (96K) finder det problematisk, at miljgredeggrelsen koncentrerer
sig om selve banearealerne og deres naermeste omagivelser i sin vurdering af de
visuelle forhold. Kommunen efterlyser en visualisering af banens forlgb gennem
landskabet som helhed. Kommunen anbefaler, at Nybygningslgsningen visualiseres
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pa hele streekningen med laengde- og tveerprofil i forhold til eksisterende terraen.
Visualiseringen begr omfatte stgjvold gst for motorvejen, motorvejen og et areal pa
f.eks. 500 m ind i det dbne land.

En borger (208B) spgrger, hvordan de relevante myndigheder forholder sig til de
betydelige visuelle og anvendelsesrelevante forringelser som Nybygningslgsningen
vil pafagre Bl.a. Jersie Mose, Kege As og Kage A.

En borger (166B) papeger, at banen vil skeemme udsynet til skov og marker.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har til de foreliggende miljoredeggrelser udarbejdet en reekke
visualiseringer, af et muligt nyt baneanlag. Desuden er udfgrt en raekke
visualiseringer i terreenniveau. Hovedformélet har veeret, at give borgerne et
indtryk af hvorledes en bane visuelt vil f§ konsekvenser, specielt i omrdder hvor
anlaegget vil fremst§ markant. I forbindelse med den fortsatte projektering, hvor
der p§ en reekke lokaliteter vil ske aendringer af banens forlgb, vil det blive vurderet
i hvilket omfang visualiseringerne skal opdateres og suppleres med nye.

Vedrgrende relevante myndigheders kommentarer, henvises til deres hgringssvar,
som er gengivet i dette hgringsnotat, og som er tilgeengelige p8 Trafikstyrelsens
hjemmeside i deres fulde ordlyd.

Banens forlgb i landskabet er fastlagt pd baggrund af en rackke tvangspunkter i
form af krydsende veje, stier og vandlgb. P4 baggrund af de gennemfgrte
landskabskarakteranalyser og den kommunale planlaegning vil Trafikstyrelsen i det
videre forlgb bearbejde mulighederne for indpasning af banen i landskabet.

Nybygningslgsningen folger i store treek Kgge Bugt Motorvejens linjeforing. P§ det
meste af straekningen fremst8r infrastrukturanlaeggene som én samlet
transportkorridor.

Kulturhistorie

Drift

Solrgd Kommune (96K) er enig i, at banen bgr anleegges taet pd motorvejen af
hensyn til de kulturhistoriske veerdier. Kommunen undrer sig derfor over, at
hensynet til hastigheden gar forud for hensynet til de kulturhistoriske veerdier i
Solrgd, og at banen ikke fgres taet pa banen hele vejen gennem Solrgd Kommune.

En gruppe borgere (51B, 137B, 150B) papeger, at banen vil pavirke Landsbyen
Jlsemagles bevaringsvaerdige stjernekultur og karakteristiske hgfder negativt.

En borger (166B) er bekymret for, at den danske kulturarv i form af evt. fund vil
blive skeemmet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Jernbanen placeres s8 teet p8 motorvejen som muligt bl.a. af hensyn til
kulturhistoriske vaerdier. Det er en politisk vedtaget forudsaetning for projektet, at
banen skal kunne afvikle togtrafik med hastigheder p8 op til 250 km/t. Dette
fraviges kun i helt seerlige tilfelde, og det er Trafikstyrelsens vurdering, at der 0gsé
ved passagen i Solrgd Kommune er taget hensyn til de kulturhistoriske veerdier.

Det vurderes, at jernbanen ikke p8virker de kulturhistoriske vaerdier - herunder
stjernekultur og hgfder - i @lsemagle, da en ny jernbane vil fglge motorvejen og
dermed ikke aendrer pd spor af de gamle ejendomsgraenser.

Trafikstyrelsen vil sikre, at der inden anleegsarbejderne igangseettes, sker en
afklaring af i hvilket omfang, der skal gennemfgres arkaeologiske udgravninger.



123

Kgbenhavn-Ringsted projektet Havbog8rsvej, Solrgd-Salbyvej, Ejby

Rekreative interesser

Drift

Solrgd Kommune (96K) anfgrer, at der bgr tages hensyn til de rekreative veerdier i
Jersie Mosen. Kommunen papeger, at det ikke er et gangbart argument, at Jersie
Mose kan tilfgres stgj fra jernbanen, fordi mosen allerede er pavirket af stgj fra
motorvejen.

Desuden anfgrer kommunen, at de rekreative stiers krydsning med banen ikke skal
give anledning til starre omveje i forhold til de eksisterende og planlagte stiforlgb.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har p8peget, at det stgjbidrag, der vil komme fra en ny jernbane
vurderes at have en begraenset effekt i Jersie Mose, idet omrddet i forvejen er
belastet af stgj fra motorvejen.

Som udgangspunkt vil projektet sikre, at eksisterende stier, der krydses af banen,
opretholdes taet p§ deres nuvarende linjefaring under hensyntagen til banens
leengdeprofil, dvs. banens placering i terreenet.

Grund- og Drikkevand

Drift

Virksomheden Sun Chemical A/S (169V) ggr opmeerksom p4, at indvinding af vand
er essentiel for virksomhedens eksistensgrundlag. Virksomheden har
vandindvindingsinteresser samt vandboringer i omradet bergrt af
Nybygningslgsningen. Der gnskes en naermere redeggrelse for, at der er taget
hgjde for virksomhedens indvindingstilladelser og —muligheder, s Sun Chemical
ikke stilles ringere i fremtiden. Virksomheden vil modseaette sig linjefgringen, hvis
den pa& nogen made skader virksomhedens vandindvindinger i anlaegs- og
driftsfasen.

Anlaeg

Foreningen Lille Salby Landsbylaug (243F) mener, at konsekvenserne af den
planlagte saenkning af grundvandsspejlet ved anlaeg af banen er ikke er belyst, og
at en sadan saenkning kan fa fglger i form af saetningsskader.

Foreningen peger desuden pa, at konsekvenser og mulige risici for
vandindvindingen langs banen ikke er tilstreekkeligt belyst. Foreningen gar
opmaerksom pa, at store dele af Kgbenhavns vandforsyning hentes i boringer teet
ved linjefgringen.

Vandveerket Lyngen (24V) anfarer, at en saenkning af grundvandet i omradet vil
pavirke veerkets kildepladser og gge risikoen for, at miljgfremmende stoffer kan
sive ned i grundvandet. Daeklagene i omradet er delvis tynde, hvilket gger risikoen
for, at miljgfremmende stoffer far adgang til grundvandet.

En saenkning af grundvandet kan fgre til at en tidligere forurening ved Lille
Skensved kan sprede sig, samt at vandarernes strgmretning aendres.

Vanveerket Lyngen er bekymret for at uheld pa banen skal fgre til forurening.
Veerket forventer, at det bliver holdt skadeslgst vedr. etablering af nye kildepladser,
ledningsanleeg, kabler, lysledere og kgreveje.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har kortlagt de vandindvindingsinteresser, der er langs en ny bane.
Endvidere gennemfgres der i gjeblikket geotekniske og hydrogeologiske
undersggelser langs straekningen. P§ dette grundlag vil der i den videre
projektering blive gennemfgrt neermere undersggelser af konsekvenserne ved
midlertidige grundvandssankninger i forbindelse med etablering af bygvaerker i
omr8der med grundvandsinteresser. Ligeledes vil konsekvenser i forhold til risikoen
for saetningsskader blive naermere vurderet.
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Trafikstyrelsen vil i det videre forlob naeermere afklare konsekvenser og eventuelle
afhjeelpende foranstaltninger i samarbejde med de bergrte vandveerker. Som
udgangspunkt vil projektet yde erstatning efter skadevolderprincippet.

Trafikale forhold

Drift
Kgge Kommune (182K) vil gerne deltage i planleegningen af koblingen mellem den
nye bane og lokalbanerne Lille Syd og @stbanen.

Sjeelland Syd (268K), der er et samarbejde mellem Faxe, Naestved og Vordingborg
Kommuner, papeger, at de positive rejsetidsforbedringer mellem de tre kommuner
og hovedstaden opnas, fordi togene kan sendes fra Naestved til Kage ad Lille Syd
Banen og videre mod Kgbenhavn ad den nybyggede bane. Det papeges, at en
sammenkobling med Lille Syd Banen er en forudsesetning for, at de tre kommuner
kan f& det fulde udbytte af Nybygningslgsningen.

Jstsjeellands Pendlerklub (22F) spgrger, om der bortset fra gkonomien er noget,
som forhindrer to spor mellem Kgge og Kgge Nord. Der spgrges desuden til om det
ville veere muligt at placere Kgge Nord i forbindelse med Lille Syd og stadig vest for
motorvejen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Muligheden for at viderefgre @stbanen til Kage Nord Station afhaenger af, om der er
kapacitet til r8dighed p8 Lille Syd Banen mellem Kage Station og Kage Nord
Station. Da Lille Syd Banen er enkeltsporet, er kapaciteten begreenset. Den
forelpbige vurdering er, at der kan kgre to regionaltog i timen i hver retning
Naestved-Kgge-@sterport samt to tog i timen i hver retning Kege-Roskilde.
Alternativt kunne det overvejes at gennemfgre en kareplan med to tog i timen i
hver retning mellem Roskilde og Fakse Ladeplads/Rgdvig. Det er der ingen aktuelle
planer om, men muligheden foreligger, hvis Nybygningslgsningen vedtages.

Alternative placeringer af Koge Nord Station er omtalt under Det fysiske anlaeg.
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Det fysiske anlaeg

Vejdirektoratet (210M) foretraekker tilvalgsmuligheden Regulering af Kgge A ved
Regnemark, da denne lgsning giver en mulighed for en senere symmetrisk
udvidelse af motorvejen. Ved grundlgsningen er jernbanen placeret s& taet pa
Vestmotorvejen, at en fremtidig udvidelse kun kan ske mod syd.

By- og Landskabsstyrelsen forholder sig kritisk til banens passage af Kgge A og
landskabet ved Regnemark, fordi banen foreslas anlagt pa en hgj deemning.
Desuden skal banen etableres pa det begreensede areal mellem Kgge A og
motorvejen, hvilket indebeerer, at en stgttemur skal etableres op til den. Det
papeges, at det ved valg af denne Igsning skal sikres, at den ikke hindrer, at en
senere vandstandshaevning i &en og adalen kan gennemfgres.

By- og Landskabsstyrelsen anbefaler tilvalgsmuligheden Regulering af Kgge A ved
Regnemark, selvom Igsningen inddrager en del af adalen. Styrelsen gnsker at
drgfte en samlet lgsning, der omfatter naturgenopretning af arealet, med
Trafikstyrelsen. Tilsvarende gnsker By- og Landskabsstyrelsen at drgfte
konsekvensvurderinger af, at banen krydser Natura 2000-omrader.

By- og Landskabsstyrelsen (244M) stgtter, at banen krydser Kege A ved Ejby pa en
landskabsbro svarende til motorvejsbroen.

Linjefgringen ved Kege As placeres pa arealer nord for Vestmotorvejen. Arealerne
er omfattet af en fredning af Vittenbjerg As. By- og Landskabsstyrelsen vurderer, at
der sandsynligvis vil kunne meddeles dispensation til anleegget forudsat, at det
placeres sa teet pa motorvejen som muligt. By- og Landskabsstyrelsen er
interesseret i at drgfte en lgsning, der kan sikre og forbedre muligheden for at
opleve asen som et vigtigt landskabselement. Det papeges endvidere, at banens
passage af asen mangler visualiseringer i miljgredeggarelsen.

Kage Kommune (182K) er pa grund af de stgjmaessige og visuelle pavirkninger
betzenkelig ved, at banen pa straekningen forbi Vemmedrup-Bjaeverskov placeres
pa en deemning, der er heevet 3 m over motorvejen. Kommunen anmoder om, at
banen anlaegges i samme niveau som motorvejen, og at der etableres en stgjvold
pa sydsiden af motorvejen mellem motorvejen og byen.

Bjaeverskov Neermiljg (175F) foreslar, at banen pa straekningen mellem Ejbyvej og
Regnemarksvaerket anlaegges 2 m under motorvejens niveau pa grund af stgjgener.
Det betyder, at den nuveerende tilslutning af Bjeeverskovvej til Ringstedvej i
Bjaeverskov ikke kan opretholdes i sin nuvaerende hgjde. Foreningen foreslar, at der
etableres en gang- og cykelsti eller alternativt en vej for personbiler. Kgretgjer med
en hgjde over 2 m ma anvende Ejbyvej for at komme til Spanagervej. Foreningen
vurderer, at en lignende lgsning kan anvendes ved Regnemarkveerket.

Bjeeverskov Neermiljg mener, at den opgravede jord kan anvendes til en stgjvold
syd for motorvejen.

Hovedstadsregionens Naturgas (168V) anfgrer, at Nybygningslgsningen bergrer
HNG’s fordelingsledning pd en ca. 1,3 km lang straekning ved Salbyvej og en 1,1
km lang streekning samt en regulatorstation ved Ringstedvej.

Flere borgere (20B, 302B, 315B) spgrger, om der er mulighed for at etablere et
trinbreet eller en station i Bjeeverskov.

En borger (311B) vurderer, at det ikke er ngdvendigt at kere med hgjhastighedstog
pa den lokale straekning.

En borger (301B) spgrger, hvorvidt det har veeret undersggt at fortseette banen fra
Kgge og sydpa og farst derefter dreje ind i en mere sydlig linjefaring fra de
eksisterende motorveje.
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En borger (307B) foreslar, at Bjeeverskovvej slgjfes, og at banen anlsegges i vejens
tracé. Desuden foreslas det, at Mellemvej, Spanagervej og Skulkerupvej fares
under motorvej og jernbane. En borger (301B) tilslutter sig dette forslag, og
sperger, om det er muligt at etablere Bjseverskovvej pa et lavere niveau. Desuden
spearges der til, hvorfor Bjeeverskovvej pa Trafikstyrelsens kort Igber nord for og
ikke syd for den lille granplantage.

En borger (308B) synes, at det er noget 'sjusk’ at anleegge banen pa en deemning,
og foreslar, at banen placeres lavt mellem motorvej og Bjeeverskovvej, samt at der
etableres en bro over Spanagervej.

En borger (314B) undrer sig over, hvorfor Trafikstyrelsen ikke har taenkt sd meget
over, hvordan toget skal kgre igennem Bjaeverskov. Det anfgres, at banen
anlaegges pa et lavere niveau end projekteret.

En borger(315B) gnsker banen seenket 3 m.

En borger (307B) opfordrer Trafikstyrelsen til at samarbejde med Vejdirektoratet,
Banestyrelsen og Kgge Kommune, sa der er sammenhaeng i etableringen af
trafikanlaeg.

Trafikstyrelsens kommentarer

Efter drgftelse med By- og Landskabsstyrelsen og i overensstemmelse med
Vejdirektoratets gnsker fortsaetter Trafikstyrelsen nu sit arbejde med videre
projektering af linjeforing ved Regnemark i god afstand af motorvejen, og som
afvaergende foranstaltning forlaegges Koge A.

Trafikstyrelsen har afholdt mgde med By- og Landskabsstyrelsen vedrgrende
krydsningen af Vittenbjerg As fredningen, og banen soges fort gennem landskabet
s8 sk8nsomt og taet p§ motorvejen som muligt.

Hvis Bjeeverskov vokser markant i fremtiden, er der intet teknisk til hinder for at
etablere en station i Bjseverskov. Men p8 nuveerende tidspunkt er oplandet for lille
til en ny station, og de skonomiske effekter vil s§ledes vaere negative for
Nybygningslgsningen.

Trafikstyrelsen vil undersgge forslaget om at etablere banen i eller under terraen
ved passage af Bjaeverskov.

Der har tidligere veeret planer om en linjefgring syd for motorvejen - og den er nu
fravalgt — men aldrig med en linjefaring, der folger en ret linje mellem Kgge og
Ringsted. En vaesentlig 8rsag til den nuvaerende og fravalgte lgsning er gnsket om
at samle jernbane og motorvej i en faelles transportkorridor.

Trafikstyrelsen undersager muligheden for at saenke laengdeprofilet p8 straekningen
mellem Ejbyvej og Regnemarksvaerket.

Trafikstyrelsen undersgger mulighederne for en landskabelig bearbejdning af
arealer langs med banen. Udgangspunktet er at begraense omkostningerne ved at
fjerne overskudsjord, og herudover vurderes muligheden for samtidig at indpasse
banen i landskabet og at opn8 eventuel stgjdeempning i stgjfslsomme omrader.
Anlaeg af en stgjvold p8 sydsiden af motorvejen indg8r i disse vurderinger.

Ved at flytte Bjeeverskovvej er det muligt at bevare de eksisterende indkarsler til
for eksempel Spanager. Trafikstyrelsens undersggelser viser, at det ikke er muligt
at fogre Bjeeverskovvej syd for granplantagen.

Trafikstyrelsen kan oplyse, at vi i alle projektets faser indg8r i et taet samarbejde
med relevante myndigheder, f.eks. styrelser og kommuner.
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Arealbehov

Leopold Rullegraes (32V) foreslar at spunse langs motorvejsramperne for at rykke
banen teettere p& motorvejen. Det formindsker rampernes udvidelse pa
Vestmotorvejen og reducerer arealindgrebet pa Leopold Rullegrees.

En borger (91B) papeger, at boligejerne i naerheden af banen vil opleve veerditab.

En gruppe borgere (303B, 304B, 366B) bosiddende tzet pa banen spgrger, hvorvidt
Trafikstyrelsen vil ekspropriere deres ejendomme.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ved ramperne til Vestre Ringvej er der allerede i det foreliggende projekt regnet
med opstilling af stottemur, s§ jernbanen placeres s8 taet p§ frakarslerne som
muligt. Langs motorvejen placeres jernbanen jf. aftale med Vejdirektoratet i en
afstand p8 60 meter i centerlinjeafstand for at muligggre fremtidige
motorvejsudvidelser. Det er vurderet, at en lang spunsning vil veere meget dyrt og
ikke st i forhold til de ret beskedne arealbesparelser, det vil medfgre. Alternativt
kan banen saenkes under til- og frakerslerne, hvilket vil medfgre store og dyre
betonkonstruktioner.

En ejendom eksproprieres helt eller delvist, hvis den bliver fysisk bergrt af
projektet. Hele ejendomme eksproprieres udelukkende, hvis hele ejendommens
areal skal anvende i forbindelse med et nyt anleeg eller, hvis ejendommen bliver
ubrugelig til almindelige form8l. En uafhaengig ekspropriationskommission afgor
ekspropriationssager.

Det fremg8r af det dynamiske kort p8 Trafikstyrelsens hjemmeside hvilke arealer,
der er direkte bergrt af banens linjeforing. Grundejere henvises til p§ denne mide
at sgge information om jernbanens placering i forhold til deres grunde.

Naturforhold

Komiteen for Bedre bebyggelse pd Amager (272F) vurderer, at et detaljeret
projektudkast, tekniske undersggelser og miljgvurdering af de to foresldede
Igsninger til at fare banelinjen gennem Kgge A og &dalen er ngdvendige.
Foreningen karakteriserer de to lgsninger som uacceptable og spgrger, om naturen
i omradet kan overleve sa voldsomme endringer.

Der spgrges til, om pigsmerlingen kan overleve de drastiske @endringer af aen,
hvad der sker med vandmiljget — herunder vandkvaliteten i &en eller i den
alternative &, hvordan naturoplevelsen i Regnemarksomradet pavirkes, og hvad der
sker med bevoksningen langs aen.

En borger (208B) spgrger, hvordan de relevante myndigheder forholder sig til, at
terreenzendringer ved det fredede areal Vittenbjerggard er i modstrid med
fredningsbestemmelserne.

Trafikstyrelsens kommentarer

Ved Regnemark er naturvaerdierne omkring Koge A meget store, og omr&det er
klassificeret som et Natura 2000-omr8de. Derfor har Trafikstyrelsen med By- og
Landskabsstyrelsen droftet de afhjaelpende foranstaltninger i forbindelse med
anlaeg af en ny bane i dette omréide.

Projektet indebeaerer, at 8en f8r et snoet forlgb og bedre faldforhold. Det forbedrer
miljoet for de naturtyper, som habitatomr8det er udpeget til at beskytte.
Naturtypen ‘Breemmer med hgje urter langs vandlgb eller skyggende skovbryn’
vurderes at blive p8virket af projektet, men den forventes at kunne gendannes i
lobet af f8 8r. Projektet vurderes endvidere at forbedre leveforholdene for
pigsmerlingen.
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Koge Kommune skal som vandlgbsmyndighed foretage en naermere vurdering af
mulighederne for at gennemfgre projektet.

Projektet bergrer en smal arealstribe i yderkanten af det omr8de, som er omfattet
af Vittenbjerg Asfredningen, og som ligger helt taet op ad motorvejen. Vedrorende
relevante myndigheders kommentarer, henvises til deres hgringssvar, som er
resumeret i dette horingsnotat, og som er tilgaengelige pad Trafikstyrelsens
hjemmeside i deres fulde ordlyd.

Rekreative interesser

Drift
En borger (184B) spgrger om der plantes ny skov, nar skoven ved Kgge A,
Yderholmen, feeldes som konsekvens af linjefaringen.

Trafikstyrelsens kommentarer

I det omfang Kobenhavn-Ringsted projektet medfgrer indgreb i fredskov, etableres
der i samarbejde med Statsskovdistriktet og de bergrte kommuner erstatningsskov
et andet sted. Erstatningsarealet skal ifolge Skovloven udgaore mellem 110 pct. og
200 pct. af det areal, der feeldes.

Grund- og Drikkevand

Drift

Komiteen for Bedre bebyggelse pd Amager (272F) sparger, om stgttemuren ved
Kege A pavirker vandtilstremningen fra baglandet til Regnemarkomradet, der er et
vigtigt reservoir for drikkevand til Kgbenhavn.

Trafikstyrelsens kommentarer

Konsekvenserne for grundvandsstrgmningen som folge af en stottemur er ikke
vurderet neermere. I de videre undersggelser arbejdes der videre med
tilvalgsmuligheden Regulering af Kege A, og i den lgsning skal der ikke laves en
stottemur.

Trafikale forhold

Anlaeg

Kage Kommune (182K) mener, at de foreslaede vejlukninger og -aendringer ved
Bjaeverskov kan give anledning til gener i anlaegsfasen. Det foreslas, at der indledes
forhandlinger med Vejdirektoratet om etablering af gstvendte motorvejsramper ved
Yderholmen, fgr bygning af banen gar i gang.

En borger (307B) papeger, at det vil medfare store gener, nar Ejbyvej lukkes i en
periode p& 9 maneder.

Flere borgere (303B, 310B, 311B, 317B) har sveert ved at se, hvordan det skal
kunne lade sig ggre at fgre trafikken ad Spanagervej og Bjseverskovvej, mens
Ejbyvej er lukket. Hvis det er absolut ngdvendigt at lukke Ejbyvej foreslas det
igangsat tidligt. Der spgrges ogsa til, om det er muligt at fa en frakersel i
Vemmedrup.

En borger (316B) spgrger, hvor trafikken skal ledes hen, nar Bagedevej bliver
lukket, og hvordan materialerne kommer ind til byggeriet p& Vestre Ringvej.

Trafikstyrelsens kommentarer
Ejbyvej lukkes i en periode p§ 6 m8neder. I perioden er der omkarsel af
Spanagervej, Bjeeverskovvej eller Salbyvej.
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I en senere fase vil der blive gennemfgrt detaljerede undersggelser af de trafikale
forhold. Undersggelserne vil danne grundlag for udarbejdelse af detaljerede planer
for vejtrafikkens forlgb i anlsegsperioden.

Vedrorende Bogedevej er der planer om at lede trafikken ad Vestre Ringvej. Det
kan ske ved at etablere et vejstykke langs den kommende bane til Vestre Ringvej.
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Miljgredeggrelse 10 — Feelles streekning

Kveerkeby Stationsby — Ringsted Station

Kobenhavn 2
Roskilde Kveaerkeby

Koge z
Vestmotorvejen

Ringsted y
Kvaerkeby "
Stationsby
S
Adamshoj
i
~ Ostre Ringvej
3

— Nyt spor, grundlosning N
— Eksisterende jernbane /I\
@ Station, eksisterende 0 1km

I Miljoredegorelse for denne straekning

Det fysiske anlaeg

Ringsted Kommune (250K) vurderer, at broen over banen ved Naestvedvej
udskiftes i forbindelse med projektet. De vejtrafikale problemer pa broen gnskes
samtidig lgst.

Ringsted Kommune foretraekker en lgsning, hvor de to udfletningsanleeg udfares i
niveau. Anlaegges de alligevel i to plan, foreslar kommunen, at afskaermende
beplantning indarbejdes.

Ringsted Kommune gnsker af hensyn til trafikbelastningen af Fjeellebro den
skitserede omfartsvej ved Fjeellebro. Desuden gnsker kommunen et sikkert
stisystem til Kveerkeby Skole.

Kveerkeby Skoles skolebestyrelse (62V) udtrykker bekymring for trafikudviklingen
ved skolen. Ved at projektere med en hgjere frihgjde pa den eksisterende bro ved
Fjeellebro eller anleeg af en omfartsvej uden om Fjeellebro vil maengden af tung
trafik pa Kggevej gges med uheldige konsekvenser for skolevejen.

Skolebestyrelsen frygter at en gget frihgjde vil skabe en ny trafikkorridor for tunge
lastbiler fra Sydmotorvejen. Bestyrelsen gnsker en undersggelse af omfanget af
tung trafik pa nuveerende tidspunkt og i fremtiden ved en gget frihgjde pa broen,
og nar erhvervsomradet ved Keerup er faerdigbygget.

Skolebestyrelsen ser helst, at den eksisterende bro udvides med to ekstra spor, og
at broens frihgjde ikke gges. Bestyrelsen stiller forslag om, at indsnaevre kgrebanen
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til ét spor ved skolen, anlaeg af 30 km modificeret bump, anlseg af 30 km havet
flade, anleeg af trafiklys ved skolen og anlaeg af tunnel eller gangbro ved skolen.

Fjeellebro - Kveerkebyegnens Borgerforening (163F) gnsker heller ikke en
omfartsvej af samme arsager som Kvaerkeby Skoles skolebestyrelse. Det anfgres
desuden, at naturomradet mellem Fjeaellebro og Bedsted belastes.

Borgerforeningen fremfgrer desuden gnske om, at Fjeellebro Station gendbnes.

En borger (194B), der ejer Kagevej 214, er 'fortgrnet’ over planerne om
omlzaegningen af Kggevej. Borgeren erhvervede ejendommen i 2006. Pa det
tidspunkt var der ikke planer om en vejomlaegning. Det anfgres, at der kan findes
en lgsning uden, at det i samme grad pavirker ejendommene syd for Kggevej i
Fjeellebro. Det papeges desuden, at en omlsaegning af Kaggevej pavirker naturen
negativt, og desuden giver det tung trafik pa Kggevej.

| et borgersvar (23B) gor et eegtepar indsigelse mod omleegning af Kagevej ved
Fjeellebro, da parret ejer en del af den jord, som planleegges anvendt til ny
vejforing. Det anfgres, at parrets hus med projektforslaget kommer til at ligge
mellem to befeerdede veje. Omfartsvejen deler ejendom og tilstadende marker,
hvilket umuligger eventuelt dyrehold, det dyrkbare areal bliver reduceret, veerdien
af boligen falder, og omfartsvejen vil gdeleegge en naturkorridor. Samtidig papeges
det, at vej og bane vil omkranse Fjeellebro og forarsage en farligere skolevej for
bgrnene fra Fjeellebro @st. Parret ser helst, at den nuveerende vejfaring bibeholdes.
Alternativt stgttes en omfartsvej nord om byen, da skolevejen bliver sikrere, og
tung trafik fgres uden om byen.

En borger (34B) opponerer mod omlaegning af Kggevej, da det bergrer borgerens
ejendom og anses for at veere trafikalt uhensigtsmaessigt.

En borger (225B) beskriver, hvorledes broerne ved anlaegget mellem Ringsted og
Kveerkeby kan udvides med et spor, s& den vestlige bro fgrer et spor fra en
forgrening fra sydbanen over/under sporet fra vestbanen sammen med sporet til
sydbanen. P& den made opnas niveaufri fletning til streekningen fra vest.

En borger (400B) spgrger, om udfletningen ved Ringsted planlsegges som total
udfletning ude af niveau mellem den nye bane,den gamle bane og
Sydbanen/Vestbanen.

En borger (362B) spgrger, hvad der sker med industrisporet ved Postterminalen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har vurderet at det ikke er aktuelt med at etablere flere spor mellem
Ringsted og Fjeellebro, som led i en 5. sporslgsning, og nye anlaeg i omr8det er
derfor kun relevant i forbindelse med nybygningslgsningen.

Efter analyse af det hidtidige I@sningsforsiag arbejder Trafikstyrelsen videre med en
losning som best8r i at Nybygningslgsningens to spor fares helt ind til Ringsted som
en selvstandig bane, men parallelt med den best8ende. Lasningen omfatter
desuden optimering af sporplaceringen og sporudnyttelsen p§ Ringsted Station.

Med de nye spor bliver der udfletning mellem henholdsvis den gamle og den nye
bane og mellem Vestbanen og Sydbanen p8 selve Ringsted Station, men disse
etableres i niveau og ikke via nye broanlaeg.

Adganag til industrisporet ved postterminalen sgges etableret til det nye, sydligste
spor.

Der er ingen S-bane ved Ringsted og dermed heller ingen udfletning dertil.
P8 baggrund af hgringsperioden og under hensyn til de hgje anlaagsomkostninger

arbejdes der i projektet ikke videre med omlaegning af Kggevej uden om
Fjeellebro. Det betyder, at der bygges en banebro ved siden af den eksisterende,
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lavere bro, der ikke har tilstreekkelig frihgjde for hgje lastvogne. Den nye banebro
forberedes dog til den tilstraekkelige frihgjde.

Der indgdr ikke i projektet planer om gen8bning af Fjeellebro Station.

Kommune- og lokalplaner

Ringsted Kommune (250K) vil ikke have ekstraomkostninger i forbindelse med den
planlagte regionale, rekreative cykelsti, der kommer til at krydse under banen ved
Kongsted Huse som fglge af Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Som udgangspunkt indeholder projektet retablering af eksisterende, overordnede
stiforbindelser og dermed ogs§ finansieringen heraf. De naermere forhold
vedrgrende finansiering af en planlagt stiforbindelse aftales senere i projektet.

Arealbehov

En borger (59B), som bor pa Bedstedvej 18, spgrger om muligheden for forlods
overtagelse af ejendommen. Borgeren spgrger desuden til, om der er mulighed for,
at Trafikstyrelsen flytter det areal, der er reserveret til arbejdsomrade pa
Bedstedvej 18 til Bedstedvej 6.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen overvejer at flytte arbejdsomr8det fra arealer p§ Bedstedvej 18 til
arealer p§ Bedstedvej 6. Bedstedvej 18 kan ikke komme i betragtning til en forlods
overtagelse jf. geeldende regler.

Visuelle forhold

En borger (12B) er bekymret for stor stgjpavirkning, et grimt udsyn til en bane
anlagt pa en deemning teet pa sit hus samt veerdiforringelse af sin ejendom.

Trafikstyrelsens kommentarer

Der arbejdes videre med en lgsning uden hgje broer/daemninger i niveaufri
udfletning, hvorfor en deemning naeppe vil komme pé tale ud for borgerens
ejendom.

Naturforhold

Ringsted Kommune (250K) forventer, at Kgbenhavn-Ringsted projektet
gennemfgres, sa det ikke vil hindre kommunen i at leve op til kravene i de
kommende vand- og naturplaner.

Trafikstyrelsens kommentarer

P38 baggrund af de gennemfarte konsekvensvurderinger er det sammenfattende
vurderet, at det med de planlagte afhjeelpende foranstaltninger vil vaere muligt, at
etablere en ny jernbane pd straekningen uden vaesentlig varig pdvirkning af
naturomrdderne. Som en del af de afhjeelpende foranstaltninger, etableres
underfgringer af de vandlgb, der krydses p§ den aktuelle straekning. I det videre
forlgb vil det blive naermere afklaret om der er konflikter med kravene i de
kommende vand- og naturplaner.
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Trafikale forhold

Anlaeg
Ringsted Kommune (250K) anmoder om, at @stre Ringvej holdes aben i
anlaegsperioden.

Trafikstyrelsens kommentarer

Der vil i det videre forleb blive arbejdet med anlaegstekniske lgsninger, s8 hel eller
delvis lukning af @stre Ringvej s§ vidt muligt undgds. Helt at undgd gener vil
naeppe veere muligt.

Jordarbejde

Drift
En borger (33B) anmoder om, at overskudsjord fra projektet anvendes til at
anleegge en stgjvold ved Adamshgj gods.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen vil i det videre forlgb bearbejde mulighederne for indpasning af
banen i landskabet, under hensyntagen til landskabets karakter og eventuel effekt i
forhold til deempning af stgj, primeaert i forhold til bolig- og kolonihaveomréader.

Anvendelse af eventuel overskudsjord p& denne del straekning vil indgd i droftelsen
med Ringsted Kommune.
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Miljgredeggrelse 11

Grundlag for stgjberegningerne

Generelt om stgj

Flere hgringssvar fra borgere pointerer, at malinger er én ting, og folks forskellige
opfattelse af stgj er en anden ting. Folk reagerer forskelligt, og nogle fgler sig mere
generet end andre.

En borger (352B) fremheever, at én ting er malinger og beregninger, en anden ting
er, hvordan stgjen opfattes og generer den enkelte.

En anden borger (339B) efterlyser et lynkursus i stgj og stgjberegninger, for at
man ikke skal tale forbi hinanden. Ikke alle er klar over, at en ggning af stgjen pa 6
dB betyder en fordobling af stgjen, mens en seenkning af stgjen med 6 dB betyder
en halvering.

Endelig foreslar en borger (386B), at de forskellige lydstyrker demonstreres i
praksis ved hjeelp af et hgjttaleranleeg, der kan illustrere, hvordan stgjen fra en
motorvej og fra et forbikgrende godstog lyder.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen anvender de regnemetoder og de graenseveerdier, som er
foreskrevet af Miljgstyrelsen. De graensevaerdier, der anvendes som grundlag for
gennemfgrelse af stgjdeempning er fastlagt p8 baggrund af resultaterne af
interviewundersggelser om et stort antal menneskers opfattelse af genevirkningen
af stgj. De interviewundersggelser, der ligger til grund for fastlaeggelse af
graenseveaerdier, er lavet blandt beboere i forskellige europeeiske lande og omfatter i
alt ca. 27.000 mennesker.

Folk reagerer meget forskelligt over for stgj, og ved en stgjgraense p§ 64 dB vil ca.
8 pct. af befolkningen fagle sig staerkt generet af stagj.

Det er rigtigt, at en fordobling af stagjniveauet svarer til en stigning p8 6-10 dB, og
tilsvarende at en halvering af stgjniveauet svarer til en saenkning af stgjniveauet p§
6-10 dB.

Der henvises i gvrigt til Trafikstyrelsens generelle pjece “Jernbanen og stagj”, som
findes p§ hjemmesiden eller kan bestilles.

Forudsasetninger for beregningerne

Vejlauget Munkekeer (230F) i Solrgd Kommune, Bjeeverskov Neermiljg (175F) og en
reekke borgere(173B, 186B, 366B, 494B) undrer sig over, at stgjberegningerne ikke
er lavet ud fra maksimalhastigheder pa 250 km/t, nar nu banen dimensioneres til
denne hastighed. Det m& betyde, at stgjniveauet ender med at blive hgjere, end
beregningerne viser.

Grundejerforeningen Hgjengen (27F) spgrger, hvad der sker med stgjen, hvis
hastighederne heaeves til 300 km/t.

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde (340F) vil gerne vide under
hvilke vejr- og vindforhold, beregningerne laves. Stgjen er iseer tydelig i
vestenvind. Sammenslutningen vil ogsa gerne vide, om en fremtidig udvidelse af
Kgge Bugt Motorvejen indgar i beregningerne.
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Valby Lokaludvalg (264K) vil gerne vide mere om de metoder til stgjberegning, der
er anvendt. Er det rigtigt, at stgjen beregnes i lgbet af hele dggnet? Med fa tog om
natten kan dggngennemsnittet jo bringes langt ned.

En borger (5B) vil gerne vide hvilket tidspunkt af dggnet, beregningerne deekker.
De lange godstog, som naeppe er af nyeste dato, kgrer oftest om natten. Er der
taget hgjde for det? En anden borger (352B) spgrger, om stgjberegningerne tager
udgangspunkt i de nye bremser pa godstogene.

En borger (358B) oplever et stgjniveau pa 90 dB indimellem. Han vil gerne vide,
hvordan gennemsnitsvaerdien regnes ud.

Trafikstyrelsens kommentarer

Banen forberedes til maks. 250 km/t. Det betyder, at der ikke kan kgres hurtigere,
medmindre hele anlaegget bygges om. Derfor er der ikke lavet stgjberegninger for
en hastighed p8 300 km/t.

De gennemfarte stgjberegninger er baseret p§ en maksimalhastighed p§ 200 km/t.
Det skyldes, at ingen af de nuvaerende tog p8 danske baner kan kgre hurtigere. Og
der indg8r ikke i det driftsoplaeg, der anvendes ved banens 8bning, tog, der karer
med en maksimalhastighed over 200 km/t.

Efter 2017 og dermed den nye banes forventede faerdigggrelse, kan det forventes,
at der indsaettes tog p8 streekningen med en maksimalhastighed p& op til 250 km/t.
Desuden er der stor sandsynlighed for, at alle godsvogne p8 danske skinner er
forsynet med nye bremser omkring det tidspunkt, hvor en ny bane 8bner. Med nye
type bremser vil stgjniveauet blive reduceret vaesentligt fra godstogene. Da der
imidlertid er usikkerhed omkring det ngjagtige tidspunkt, har Trafikstyrelsen valgt
forst at indregne effekten af de nye bremser i et scenario for 2030. Reduktionen af
stgjen fra godstogene modsvares delvis af en stigning i stgjen som fglge af hgjere
maksimalhastigheder for passagertogene. Beregningerne viser, at der samlet set i
2030 vil veere en reduktion af det gennemsnitlige stajniveau i forhold til 2017.

Den anvendte beregningsmetode, NORD 2000, giver mulighed for at beregne
lydens udbredelse under en raekke forskellige vejrforhold. For at opn§ en
overkommelig beregningstid er der, som foreskrevet af Miljgstyrelsen, anvendt 4
vejrklasser i beregningerne. I disse vejrklasser indgdr bl.a. vindretning,
lufttemperatur og luftfugtighed.

Den stgjindikator, der anvendes i beregningerne betegnes Lqen, 0g tager hgjde for,
at stgjen fra jernbanen virker mere generende om aftenen og om natten. Derfor
vejer jernbanestgjen pd disse tidspunkter tungere i denne indikator end
jernbanestgj i dagtimerne. Dette sker i praksis ved at stgjniveauet i aftentimerne
tilleegges 5 dB og i nattetimerne 10 dB.

De anvendte graeenseveaerdier

Solrgd Kommune (96K) undrer sig over, at borgerne skal kunne tale veesentlig
hgjere stgj fra en jernbane end fra virksomheder og veje. Togtrafikken sker dggnet
rundt, og borgerne skal dggnet rundt kunne téle 64 dB i gennemsnit. Det betyder,
at stgjen i jernbanens spidsbelastning kan komme over de 64 dB. Kommunen
papeger desuden, at Miljgredeggrelsen ikke forholder sig til de mange boliger, som
kun er "plagede”, dvs. ligger lige under 64 dB greensen. Ogsa disse boliger vil for
manges vedkommende ligge over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for
virksomheder m.v.

Endelig finder Solrgd Kommune det absurd, at stgjudbredelsen i anleegsperioden
bar holdes pa et lavere niveau — 40 dB — end den stgj, som borgerne efter
anlaegsperioden skal tale ar efter ar.

Hgje Taastrup Kommune (180K) finder det uklart hvilke kriterier og overvejelser,
der ligger til grund ved udpegning af de straekninger, der betegnes som “nye”, og
som derfor skal opfylde skaerpede greenseveaerdier. Det far betydning for hvilke
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streekninger, der skal have ekstra stgjafskeermning og dermed for antallet af
stgjbelastede boliger langs streekningen.

Brendby Kommune (255K) undrer sig over, at stgjbelastningen er beregnet bade ud
fra 64 dB og 66 dB. Kommunen opfatter anlaeggelsen af et 5. spor som nyanlaeg og
dermed med omfattes af en greensevaerdi pd 64 dB. Ogsa Albertslund Kommune
(201K) anbefaler, at greenseveerdien pa 5. sporslgsningen seettes til 64 dB. Brgndby
Kommune papeger, at Miljgstyrelsen har sat en graenseveerdi pa 59 dB for
rekreative omrader i det dbne land. Det har Trafikstyrelsen tilsyneladende overset.

By- og Landskabsstyrelsen (244M) anbefaler, at ogsa 5. sporslgsningen baseres pa
en vejledende graenseveerdi pa 64 dB. Styrelsen vurderer, at en udbygning af den
eksisterende bane i 5. sporslgsningen bgr sidestilles med nyanlaeg.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) konstaterer, at stgjen fra jernbanetrafik
tillades at veere markant hgjere end stgjen fra biltrafik. Beregningen baseres pa
gennemsnitsstgj over et samlet tidsforlgb. Denne beregningsmetode er uanvendelig
for beboerne, som registrerer stgjen for fuld styrke, nar et tog kerer forbi.
Grundejerforeningen kraever derfor at f den reelle stgj, inkl. spidsvaerdierne for de
16 togpassager i timen dokumenteret.

Grundejerforeningen Egeparken foreslar endvidere, at der indfgres en
maerkningsordning for godstog med nye bremser. Ordningen skulle indebzere, at
kun godstog med nye, stgjsvage bremser far lov at kgre i stgjfelsomme omrader,
mens de andre henvises til andre ruter, f.eks. Trelleborg-Sassnitz.

Bjeeverskov Neermiljg (175F) foreslar, at der tages et mere fornuftigt og
menneskeligt udgangspunkt for stgjniveauet end 64 dB. Man skal veelge et niveau,
som ligger over det niveau, hvor mennesker bliver steerkt generet. Planlovens
intentioner er et lydniveau pa 55 dB, og Bekendtggrelsen af lov om miljgbeskyttelse
nr. 1757 siger, at man altid skal benytte den bedst tilgeengelige teknik.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) konstaterer, at eksisterende stgj samt stgj
fra Nybygningslgsningen tilsammen langt vil overskride Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for stgj i abent land pa 50 dB og i bynsere omrader pa 55 dB.

Nogle borgere (178B, 260B, 309B) mener, at Trafikstyrelsen bgr seette en lavere
stgjgreense end den vejledende.

En borger (44B) efterlyser beregninger, der viser stgjbelastningen ved lavere
greenseveerdier.

To borgere (10B, 409B) undrer sig over, at EU’s regler for stgjbelastning ikke
overholdes.

En borger (343B) oplyser, at man i Sverige ikke m& komme over 40 dB, nar man
saetter vindmgller op. En anden borger (493B) ggr opmeerksom pa, at den
maksimale stgj fra et dieselkraftveerk om natten er 45 dB.

En borger (336B) spgrger om stgjen i forhold til arbejdspladserne. Hvad er
greenseveerdien der?

En borger (393B) spegrger om stgj for rekreative omrader. Miljgministeriet har
stgjgraenser for rekreative omrader, men geelder de ogsa for jernbaner?

En borger (364B) spgrger hvor langt ude, stgjen bliver beregnet i forhold til
jernbanen og motorvejen.

En borger (502B) har S-toget karende i baghaven. Hvis dgre og vinduer er abne,
kan man ikke tale sammen, nar toget karer forbi. Det er blevet fortalt, at
stgjgreensen pa de 64 dB er overholdt, sa det er altsa, hvad man kan vente sig.
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En borger (333B) bor op til et godsbanespor, der ikke anvendes. Nu kan han med
5. sporslgsningen forvente bade hgjhastighedstog og godstog. Kan han regne med
en 64 dB-lgsning?

En borger (332B) spgrger, hvad det er for nogle beboere, man har spurgt om,
hvornar de blev generet af stgjen. Hvor bor de, og hvor mange er spurgt?

En borger (344B) undrer sig over, at 85 dB naevnes som maksimalvaerdi ved en
hastighed pa 250 km/t, nar det i Trafikstyrelsens egen pjece om stgj fremgar, at et
persontog med 180 km/t stgjer 90 dB.

Trafikstyrelsens kommentarer

De interviewundersggelser, der ligger til grund for fastleeggelse af graenseveerdier,
er lavet blandt beboere i forskellige europeeiske lande og omfatter i alt ca. 27.000
mennesker. Ved en stajgraense p8 64 dB for jernbanestaj vil ca. 8 pct. af
befolkningen fole sig staerkt generet af stgj. Omtrent samme procentdel af
befolkningen vil fole sig staerkt generet ved en stagjgraense p§ 58 dB for vejstaj.

Forskellen i graenseveaerdierne for vejtrafik p§ 58 dB og for jernbanetrafik pd 64 dB
bunder sdledes i, at jernbanetrafik generelt opfattes som mindre generende end
vejtrafik.

Miljgstyrelsens graensevaerdier for erhvervsomr8der og andre anlaegstyper, er
fastlagt ud fra andre, overordnede samfundsmeaessige hensyn og er i gvrigt baseret
p8 en anden stgjindikator (Laeq, 24t) end den, der anvendes i forbindelse med
regulering af stgj fra jernbaner.

Ligeledes regulerer kommunerne normalt stgj fra anleegsarbejder efter andre
kriterier end stgjen fra driften af en jernbane.

Trafikstyrelsens definition af “nye” banestraekninger er relativ enkel, idet de
omfatter streekninger, hvor der ikke i forvejen er jernbanetrafik. Udgangspunktet
for konsekvensvurderingerne har veeret en graenseveaerdi pd 66 dB langs
eksisterende straekninger og en graensevaerdi p8 64 dB langs nye straekninger.

Trafikstyrelsen har desuden i den aktuelle undersggelse fulgt den praksis for
stgjdeempning, der har veeret anvendt gennem de seneste godt 20 &r i Stgjpuljen.
Her er stajdeempning alene blev et gennemfgrt med henblik p8 at reducere stajen i
boligomr&der.

Den anvendte graenseveaerdi er relateret til en stgjindikator, Lgen, der angiver en
beregnet 8rsmiddelvaerdi, bl.a. fordi data om vejrforholdene er opgjort som
middelveerdier over et 8r. I beregningerne indgdr ogsd den samlede trafik fordelt
over dggnet i henholdsvis dag, aften og natteperioder. Graensevaerdien for
“gennemsnitsvaerdien” er 64 dB. Herudover er omfanget af stgjdeemning vurderet i
forhold til stgjens maksimalvaerdi, der angiver stgjniveauet ved passagen af det
mest stgjende tog. Graensevaerdien for maksimalvaerdien er 85 dB. Beregningerne
viser, at gennemsnitsveerdien udlgser stgjdeempning i storre omfang end
maksimalveerdien, og det er baggrunden for, at konsekvensvurderingerne er
baseret pd gennemsnitsveerdien.

Spargsmél og kommentarer til de fastlagte niveauer for stgjgraenser kan eventuelt
rettes til Miljostyrelsen, der er myndighed p§ dette omr&de.

Trafikstyrelsen har ikke kendskab til de omtalte graenseveerdier p4 50 dB i §bent
land og 55 dB i bynaere omr8der, men kan henvise til Tillag til vejledning nr.
1/1997: Stgj og vibrationer fra jernbaner. Her er angivet vejledende
graenseveaerdier til planiaegningsbrug. For boligomr8der er angivet en graenseveerdi
p8 64 dB og for rekreative omr8der en graenseveerdi p§ 59 dB. Disse
graenseveaerdier anvendes ved udlaeg af boligomr8der og rekreative arealer i
naerheden af eksisterende baner. I Trafikstyrelsens undersggelser er omfanget af
stajdaempende foranstaltninger vurderet i forhold til boligomrdder ved anvendelse
af 64 dB langs nye baner samt 64 dB og 66 dB langs eksisterende baner. I
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underspgelserne indg8r ikke en vurdering af omfanget af afhjeelpende
foranstaltninger i forhold til rekreative arealer, idet der er taget udgangspunkt i den
gaeldende praksis for stgjdeempning langs jernbaner.

Stajgraenser p8 arbejdspladser er fastlagt ud fra andre kriterier end de, der ligger
til grund for stagjgreenserne for jernbaner, og kan derfor ikke umiddelbart
sammenlignes.

Der findes ingen faelles EU-greenseveerdi for jernbanestgj, og det er op til de
enkelte medlemslande at fastlaegge nationale greenseveerdier for jernbanestgj. Men
EU’s stgjdirektiv, foreskriver, at alle medlemslande skal lave en stgjkortlaegning
med udgangspunkt i et stgjniveau pd 55 dB samt efterfglgende udarbejde
stgjhandlingsplaner.

Trafikstyrelsens stagjberegninger omfatter omrddet i en afstand p8§ 750 meter p8
begge sider af banen.

Bane og motorvej
Flere hgringssvar haefter sig ved sammenhaengen mellem jernbane- og
motorvejsstgj.

Grundejerforeningen Munkekeer (230F) undrer sig over, at VVM-undersggelsen for
tre ar siden vedrgrende motorvejsprojektet viste nogle andre tal end
Trafikstyrelsens. De haver, som Trafikstyrelsen viser med 64 dB, i Vejdirektoratets
beregninger vist med 72 dB. Det er en stor forskel.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) og nogle borgere (16B, 206B, 233B, 355B)
bemeerker, at pastanden om, at kun den kraftigste stgjkilde kan hgres, er helt
forkert. Der er tale om to forskellige stgjtyper — som at sammenligne Rundetarn
med et tordenskrald. | et orkester kan ikke kun det instrument, som spiller hgjest,
hgres. PA samme made kan man sagtens hgre bade den monotone stgj fra
motorvejen og den meget svingende togstgj samtidig, fordi den har et helt andet
stgjmgnster.

En borger (431B) mener, at man til ngd kan leere at ignorere motorvejsstgjen,
hvorimod den periodiske jernbanestgj er umulig at ignorere.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har udarbejdet eksempler p§ det samlede, gennemsnitlige

stgjbidrag fra motorvej og jernbane. Desuden viser eksemplerne det
gennemsnitlige stajbidrag fra henholdsvis motorvej og jernbane. De verdier, der er
anvendt i eksemplerne, er for b4de vejstaj og for jernbanestgj 63 dB.
Trafikstyrelsen har baseret stgjkurverne p8 de beregninger, der blev gennemfgrt for
motorvejen, samt de beregninger, der er gennemfgrt i forbindelse med Kgbenhavn-
Ringsted projektet, s8 grundlaget er pd denne baggrund i overensstemmelse med
Vejdirektoratets beregninger.

Ved sammenlaegning af bidraget fra to stgjkilder vil bidraget fra den ene kilde vaere
uden betydning, n8r forskellen er ca. 10 dB. Vejstgj og jernbanestgj har, som det
anfagres, forskellig karakter, og i det omfang, at forskellen er mindre end ca. 10 dB
mellem stgjen fra et forbikgrende tog og den konstante stgj fra motorvejen, vil
togpassagen kunne hores.

Forslag til supplerende stgjberegninger

Ni kommuner, nemlig Solrgd, Greve, Holbeaek, Hgje Taastrup, Ishgj, Lejre,
Odsherred, Roskilde og Vallensbaek har lavet et feelles hgringssvar (270K).
Kommunerne anbefaler, at omkostningerne ved opgraderingen af
stgjbegraensningen langs den eksisterende bane analyseres ud fra, at det samlede
antal stgjbelastede boliger kommer ned pa niveau med Nybygningslgsningen.
Desuden anbefales det, at der foretages en analyse af stgj ved
Nybygningslgsningen uden kombiterminal i Kgge, det vil sige hvor kun
transitgodset fgres via Kgge, mens gods til regionen fgres over den eksisterende
bane til Kgbenhavn.
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Wallensbekbyes Laug (165F) opfordrer til, at Trafikstyrelsen laver beregninger over
hvilket stgjniveau, den eksisterende linjefgring inkl. 5. sporslgsningen kunne
komme ned pé igennem befolkede omrader ved anvendelse af 5 mia. kr. til dette
formal. Det svarer til det belgb, der bliver “til overs” ved valg af 5. sporslgsningen i
stedet for Nybygningslgsningen. Lauget opfordrer endvidere til, at der foretages
reviderede stgjberegninger over belastningen fra godstogenes kgrsel gennem
Vallensbeek ved maksimal belastning af jernbanen med godstog dggnet rundt som
bade en maksimal- og en gennemsnitsberegning.

Bjeeverskov Neermiljg (175F) foreslar, at stgjberegningerne gennemfagres med
udgangspunkt i den fulde hastighed pa 250 km/t, fordi den hastighed sikkert vil
veere aktuel, nar banen tages i brug.

Solrgd Kommune (96K) ser gerne, at der foretages stgjberegninger af, hvad en
hastighedsnedseettelse i aften- og nattetimerne vil betyde for stgjudbredelsen.
Desuden foreslar kommunen, at der suppleres med stgjkortleegning af stgjramte i
intervallet 64-55 dB og af spidsbelastningerne over 64 dB.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen vil i de videre undersggelser bibeholde de scenarier, der er vurderet
i de hidtil gennemforte undersggelser. Scenarierne omfatter stgjdeempning i forhold
til en stgjgreense p8 64 dB langs nye banestraekninger og to stgjgraenser p&
henholdsvis 64 dB og 66 dB langs eksisterende banestreekninger. Der er desuden
foretaget en vurdering af den forventede udvikling i stgjniveauet frem til 2030. I
disse beregninger indg8r indseettelse af tog med en hastighed p§ op til 250 km/t,
samt at stgjen fra godsvogne er reduceret som folge af en a&endring af
bremsesystemet. Trafikstyrelsen har afgranset undersggelserne til disse scenarier,
idet en mere generel vurdering af omkostningerne til reduktion af jernbanestgj
vurderes at ligge uden for projektets rammer.

Opteelling af stgjbelastede boliger er sket i relation til de ovenfor navnte
graenseveaerdier. Det er i forbindelse med de gennemfarte undersggelser ikke
vurderet at veere relevant at foretage optallinger af boliger med en stgjbelastning
under de angivne greenseveaerdier, idet disse boliger vil vaere berettiget til
stgjbeskyttelse i henhold til geeldende praksis.

I stgjberegningerne for Nybygningslgsningen indg8r kaorsel med godstog p8 den
eksisterende bane i et omfang, der skgnnes at daekke behovet for betjening af
godsterminalen i Hgje Taastrup.

Maksimalveerdien angiver stgjen fra det enkelte togs passage og tager ikke hensyn
til antallet af tog hen over daggnet. Trafikstyrelsens beregninger viser imidlertid, at
gennemsnitsveerdien udlgser stgjdeempning i sterre omfang end maksimalvaerdien,
og det er baggrunden for, at konsekvensvurderingerne er baseret p§
gennemsnitsvaerdien.

Resultater af stgjberegningerne

Gennemsnitsveerdier og maksimumvaerdier

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde (340F) spgrger, hvorfor der
ikke vises greenser for maksimal stgjbelastning i stedet for gennemsnitsbelastning.
Et langt godstog, der kommer tonsende forbi med et stgjniveau pa 84 dB, ma da
opleves langt vaerre end en gennemsnitsbelastning pa 64 dB.

Valby Lokaludvalg (264K) papeger, at gennemsnittet maske ikke er sa slemt, men
nar toget kerer forbi er det slemt. Og nar der kagrer 15-17 tog forbi i timen, burde
man regne pa det.

En borger (341B) kan ikke se logikken i, at 64 dB raekker laengere ud end 85 dB. |
den korte periode, hvor toget buldrer forbi, ma lyden da reekke leengere ud end
greensen for de 64 dB?
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En borger (375B) spgrger, hvor langt man kommer ud fra jernbanen, hvis man
seetter 64 dB som maksimalstgj i stedet for gennemsnitsstgj.

En borger mener, at gennemsnitsstgjen ikke kan bruges til noget som helst. Hvis et
tog kgrer 4 m oppe og larmer 100 dB, mens et andet tog kgrer 4 m nede i jorden
og larmer 0 dB, s& er gennemsnittet 50 dB — langt under greenseveerdien!

En borger (154B) undrer sig over den made, stgjen ggres op pa.
Timemiddelveerdier og dggnmiddelveerdier siger ikke folk noget — iseer ikke dem,
der bor teet pa jernbanen.

En borger (440B) mener, at Trafikstyrelsen ger vold pa resultaterne omkring de
oplevede stgjbelastninger. Der er grundleeggende forskel pa
gennemsnitsbelastninger og spidsbelastninger.

En borger (357B) spegrger, om der er regler for, hvornar togene ma kare, specielt
nar det geelder hgjhastighedstog og godstog om natten.

En borger (342B) foreslar, at der laves et kort, som viser i hvor bredt et beelte, at
borgerne er belastet, nar der kgrer et tog forbi. Det opleves vel allerede belastende
ved lavere niveauer end de 85 dB?

Trafikstyrelsens kommentarer

Det skal sl§s fast, at projektets stgjberegninger folger de forskrifter, der er fastlagt
af Miljostyrelsen. Se Trafikstyrelsens kommentarer tidligere under afsnittet De
anvendte greenseveerdier.

Trafikstyrelsen har vurderet omfanget af afhjeelpende foranstaltninger p§ grundlag
af en dogngennemsnitsveaerdi, der er et udtryk for den samlede stgjbelastning fra
alle forbikgrende tog over et dogn. Men som det anfgres i hgringssvarene
forekommer stajen i de perioder, hvor toget passerer. Miljostyrelsen har p8 denne
baggrund fastlagt to forskellige graenseveerdier for henholdsvis maksimalstagjen (85
dB) og for stgjens dognmiddelvaerdi (64 dB). Da det er maksimalstagjen, der opleves
af naboerne, er det vanskeligt direkte at sammenligne disse to stgrrelser.
Beregningerne viser dog, at et stgjniveau p§ 64 dB for dognmiddelvaerdien vil
forekomme i storre afstand fra banen end et stgjniveau p§ 85 dB for
maksimalstgjen.

Ved angivelse af stgjniveauer og i beregningerne anvendes en logaritmisk skala,
hvilket indebaerer, at man f.eks. ikke fir den dobbelte vaerdi, hvis man laegger to
lige store tal sammen. 2+ 2 vil sledes ikke give 4. Gennemsnittet af 100 dB og 0
dB vil veere 100 dB. Omvendt vil to stgjkilder, der hver giver et bidrag p8 50 dB,
samlet resultere i et stgjbidrag p8 53 dB.

Der er ingen regler for, hvorn8r i lobet af degnet, der m& kgre hgjhastighedstog og
godstog. Eksempelvis ville en begraensning @ge transporttiden for godstransporter
ned gennem Europa.

Stgjramte boliger

De 9 kommuners feelles hgringssvar (270K) papeger, at selvom stgjbelastningen
blandt beboerne langs den eksisterende bane reduceres ved gennemfgrelse af
Nybygningslgsningen, vil det samlede antal stgjplagede boliger stige.

Brgndby Kommune (255K) savner en beskrivelse af stgjkonsekvenserne ved
Nybygningslgsningen, herunder visualiseringer af, hvordan der teenkes
stgjafskeermet.

Grundejerforeningen Skellet (228F) seetter spgrgsmalstegn ved, om det er rigtigt at
der vil veere feerre stgjbelastede boliger ved Nybygningslgsningen. Dette resultat
skyldes en tvivisom beregningsmetode, som arbejder med gennemsnitsstgj i stedet
for maksimalstgj (jf. foregaende afsnit).
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Solrgd Strands Grundejerforening (263F) ggr opmaerksom p4, at
Nybygningslgsningen skaber ny stgj i et omrade, hvor der aldrig tidligere har veeret
jernbanestgj. Derfor foreslas det at etablere stgjskeerme langs Roskildebanen, som
kan reducere bade den eksisterende og den nye stgj. Det vil koste en bragkdel af
prisen for Nybygningslgsningen og samtidig veere en miljgmaessig gevinst for
byomraderne langs Roskildebanen.

Grundejerforeningen Hgjengen (27F) har haft opsat stgjmaler, som har vist langt
over 100 dB fra motorvejsstgjen. Dette niveau forventes at blive meget hgjere med
2 tog hvert 5. minut med en hastighed pa 250 km/t.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) fremhaever, at Nybygningslgsningen vil gge
det i forvejen hgje stgjniveau. Beregningerne giver ingen mening i forhold til den
oplevede stgj, som allerede har ndet smertegraensen.

En borger (16B) mener, at det er en forkert pastand, at ca. 2.000 flere boliger
bergres af stgj i 5. sporslgsningen end i Nybygningslasningen. Det fremgar ikke, at
de bergrte boliger ved gennemfgrelse af Nybygningslgsningen ikke har haft
stgjproblemer hidtil, hvorimod den langt overvejende del af de boliger, der bergres
ved 5. sporslgsningen, allerede er bergrt af stgj fra den eksisterende bane. Set i det
lys er Nybygningslgsningen faktisk til veesentlig gene for flere end 5.
sporslgsningen. En anden borger spgrger, hvor mange af de 3.500 stgjbelastede
boliger i 5. sporslgsningen, der allerede er stgjbelastede i dag. Er de ikke det stort
set alle sammen?

En borger (491B) undrer sig over, at 3.500 boliger, der i forvejen er stgjplaget
langs 5. sporslgsningen, skal medtages i beregningerne én gang mere, nar de er
stgjplagede i forvejen.

En boger (501F) papeger, at Nybygningslgsningen vil give i alt 4.750 stgjplagede
boliger, nemlig de allerede stgjplagede 3.500 ved den eksisterende bane plus de
1.250, der bliver stgjplagede ved den nye bane.

En borger (484B) mener, at gennemfgrelsen af 5. sporslgsningen med tilhgrende
stgjbeskyttelse vil give lavere stgjniveau pa den eksisterende bane end i dag, og
derfor m& den samlet veere en bedre lgsning stgjmaessigt end
Nybygningslgsningen.

En borger (488B) forstar godt logikken i at flytte godstrafikken fra en bane, hvor
mange bliver generet, men det er ikke OK at flytte den et sted hen, hvor andre
bliver generet.

Trafikstyrelsens kommentarer

Hvis antallet af stagjbelastede boliger vurderes i forhold til en greensevaerdi p8 64
dB, vil der ved gennemfgrelse af 5. sporslgsningen, herunder opsaetning af
stgjskeerme, vaere ca. 1.200 flere stgjbelastede boliger end i dag. Sammenlignes
med 0-Alternativet, hvor der vil ske en trafikstigning uden opsatning af
stgjskeerme, vil en gennemfgrelse af 5. sporslgsningen medfore ca. 450 faerre
stgjbelastede boliger.

Vurderes antallet af stajbelastede boliger i forhold til en graenseveerdi p§ 66 dB, vil
der ved gennemfgrelse af 5. sporslgsningen ligeledes vaere ca. 1.200 flere
stgjbelastede boliger end i dag. Sammenlignes med 0-Alternativet vil en
gennemfarelse af 5. sporslgsningen medfare ca. 500 feerre stgjbelastede boliger.

Stigningen i antallet af stgjbelastede boliger i forhold til dagens situation skyldes
dels den ggede trafik — iseer flere godstog - og dels, at det ekstra spor betyder, at
afstanden til en raekke boliger syd for banen bliver mindre.

Reduktionen i forhold til 0-Alternativet skyldes, at der kun ved 5. sporsl@gsningen
kan forventes gennemfart supplerende stagjdaempende foranstaltninger.
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Ved Nybygningslgsningen forventes i alt opsat ca. 4 km stgjskeerme. Trafikstyrelsen
har kun enkelte steder visualiseret opseetningen af stgjskaerme. Stgjskaermen er
endnu ikke udviklet fuldt ud, men designet af skaermene fremgdar af nogle af de
visualiseringer, der indg8r i hgringsudgaven af Miljoredeggrelsen. I det omfang
visualiseringerne af projektforslaget omfatter streekninger, hvor der skal opsaettes
stgjskaerme, vil det foreliggende design indgd i visualiseringerne.

En gennemfgrelse af Nybygningslgsningen vil medfgre en reduktion af stgjniveauet
for de stgjbelastede boliger langs nuveaerende bane. Det skyldes, at en stor del af
godstogstrafikken vil blive flyttet fra den nuvaerende bane til den nye bane. Samlet
vil Nybygningslasningen i alt betyde, at ca. 1.400 feerre boliger end i dag vil blive
stgjbelastede ved en graenseveerdi p& 64 dB.

Vurderet i forhold til stgjens maksimalveerdi vil antallet af stgjbelastede boliger
langs den eksisterende bane i Nybygningslgsningen veere stort set ueendret, idet
maksimalstgjen beregnes for det mest stgjende tog p8 straekningen. Men antallet af
godstog pr. dogn vil veere vaesentligt mindre end i 5. sporslgsningen. Det er dette
forhold, der afspejles ved anvendelse af “gennemsnitsvaerdien”.

Trafikstyrelsen vil i de videre undersggelser undersgge omfanget af stgjdaeampning
ved graenseveerdier pd henholdsvis 64 dB og 66 dB for 5. sporslgsningen.
Umiddelbart sker der ikke en videre bearbejdning af tilvalgsmuligheden
Overdaekning i Brandbygster mellem Rgdovre Station og Vestvolden.

Stgjniveauet fra et forbipasserende IC3 tog med en hastighed p§ 180 km/t er ca.
90 dB i 25 meters afstand. Det indebarer, at et forbipasserende tog i mange
tilfeelde vil kunne hgres gennem stgjen fra motorvejen.

I Trafikstyrelsens opggrelser af stgjbelastede boliger tages udgangspunkt i de
anvendte graenseveerdier p§ henholdsvis 64 dB og 66 dB.

Ved anvendelse af en graensevaerdi pd 64 dB er antallet af stgjbelastede boliger i
Nybygningslgsningen opgjort til knap 2.000 boliger og i 5. sporsilgsningen til ca.
4.800 boliger.

Generelt vil et infrastrukturprojekt i en stgrrelsesorden som Kgbenhavn-Ringsted
projektet medfgre gener for de bergrte befolkningsgrupper. Undersggelserne har
netop til formdl at belyse omfanget af disse konsekvenser som grundlag for den
politiske beslutningsproces.

Muligheder for stgjbeskyttelse

Solrgd Kommune (96K) mener, at den endelige Miljgredeggrelse bgr indeholde
afhjeelpeforanstaltninger i form af stgjskaerme, stgjisolering og forebyggelse af
stgjgener med indfgrelse af nye, stgjsvage diesellokomotiver og bremsesystemer.

Grundejerforeningen Hgjengen (27F) spgrger, om Trafikstyrelsen vil ga ind og
hjeelpe, hvis stgjen bliver veerre end forventet.

En borger (398B) spgrger, hvad der vil blive gjort for at Den grgnne kile, som
Nybygningslgsningen gar igennem, ikke bliver helt spoleret af stgj.

En borger (441B) gar opmeerksom p4, at stgjvolde kan veere gode for dem, der bor
teet pa volden, men at de skal vaere meget hgje, hvis de skal deempe stgjen
leengere veek.

Tre borgere (365B, 366B, 476B) papeger, at facadeisolering jo ikke hjaelper pa
stgjen udendgrs, ikke mindst hvis banen ligger hgjt.

En borger (348B) spgrger, om der er mulighed for stgjvold for en enkelt ejendom.

Haveforeningen Rosen (503F) beder om, at de bergrte kolonihaver sidestilles med
boligerne, hvad stgj angar. Der bor familier i kolonihaverne i halvdelen af aret.
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Trafikstyrelsens kommentarer

I de videre undersggelser vil det blive naermere fastlagt i hvilket omfang, der skal
gennemfgres stogjdeempende foranstaltninger i de Igsninger, der neermere
underspges. Som udgangspunkt seges opndet en begraensning af stgjen ved kilden,
eksempelvis ved sporopbygning, opretholdelse af en hgj skinnekvalitet osv.
Indfgrelsen af nye bremser p& godsvogne er en proces, der allerede er i gang, men
pd nuveerende tidspunkt er det vanskeligt at vurdere, hvorndr den er gennemfort
for s& stort et antal godsvogne, at der opnds en vasentlig reduktion af stgjen.

Det er korrekt, at facadeisolering ikke reducerer stgjen p& de udendgrs arealer.
Trafikstyrelsen underseger dog muligheden for i de omrdder, hvor der er overskud
af jord, at anvende den til landskabsbearbejdning eksempelvis i form af jordvolde,
og herved samtidig opnd en deempning af stgjen.

En stajvold giver starst effekt for dem, der bor taet p8, men vil have en mindre
effekt for dem, der bor i starre afstand. Der kan dog opst§ et aendret lydbillede som
folge af, at lave frekvenser kan blive tydeligere i stgrre afstand fra jernbanen.

I Trafikstyrelsens undersggelser indg8r som udgangspunkt alene stgjdeempning i
forhold til boligomr8der. Dette svarer til den praksis, der har vaeret gaeldende inden
for jernbaneomr8det gennem en leengere 8rraekke.

Miljgredeggrelse 2 - Ny Ellebjerg Station-Vestvolden

Kgbenhavns Kommune (253K) ger opmaerksom pa, at der hvad stgj og vibrationer
angar skal tages hensyn til bebyggelserne pa F. L. Smidt grunden og den fremtidige
bebyggelse nord for Torveporten og pa Gregnttorvsgrunden. Kommunen gnsker, at
stgjen i sd hgj grad som muligt deempes direkte ved kilden. Stgjskeerme og
facadeisolering bgr komme derefter.

Hvidovre Kommune (183K) finder, at Miljgredeggrelse 11 ikke belyser
stgjkonsekvenserne i tilstreekkeligt omfang for steekningen fra kommunegraensen
mod gst, frem til Vojensvej nr. 27. Beboere og erhvervsdrivende kan kun se
stgjkonsekvenserne ved at ga ind pa Trafikstyrelsens hjemmeside og se pa det
dynamiske kort.

Sammenslutningen af Grundejere i Hvidovre Kommune (191F) anbefaler, at der pa
streekningen med teet bebyggelse fra Hvidovre Station til Avedgre Havnevej
etableres vibrationsdeempende sporkasser med henblik pa at deempe rystelserne
fra godstog og persontog med hgj hastighed. Stgjgener pa denne straekning
forebygges ved at lsegge banen i tunnel.

Stolpevejens Grundejerforening (414F) oplyser, at de huse, der ligger op mod
Banestien, allerede i dag har bade stgj og rystelser fra den eksisterende bane. Hvis
Banestien skal rykkes leengere mod syd, og husene kommer teettere pa banen med
det nye spor, bliver situationen vel endnu veerre? Hvad sker der, hvis man laver
hgjere stgjskeerme? Rammer stgjen sa dem, der bor lsengere veek?

En borger (415B) oplyser, at godstogene giver rystelser. Kan de beboere, der bor
teet pa banelinjen, fa tillaeg til tre-lags vinduer?

Grgnttorvet Kgbenhavn (92V) ger opmaerksom pa, at der sidelgsbende med en
eventuel etablering af 5. sporslgsningen vil ske en udbygning af Grgnttorvsarealet
til en bydel med blandede boliger, serviceerhverv og kultur. Da der planlaegges
etablering af byggeplads i T-omradet mellem ejendommene og den eksisterende
bane med adgang via Frugtmarkedet, vil omradet i en leengere periode veere
preeget af stgjbelastninger. Det forudses derfor, at disse anlaegsarbejder vil veere til
stor gene for byggearbejderne pa Grenttorvsarealet. Efter afslutningen af savel
anleegs- som byggearbejder vil begge banelgsningerne medfgre veesentlige gener
for den nye bydel i form af stgj og vibrationer som fglge at den ggede togtrafik.

Det er ikke muligt ud fra de udsendte miljgredeggrelser at vurdere, hvor stor
pavirkningen af de kommende boligbyggerier vil veere, da disse ikke indgar i
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stgjberegningerne. Det fremgar derfor heller ikke, om der er planlagt opsaetning af
skaerme til reducering af stgjbelastningen pa denne del af straekningen. Det ma alt i
alt vurderes at kvaliteten af bade den kommende bolig- og erhvervsbebyggelse og
af de lovpligtige friarealer vil blive forringet.

Derfor anmoder Grgnttorvet Kgbenhavn om yderligere oplysninger omkring de
konkrete stgj- og vibrationspavirkninger i fremtiden. Der anmodes desuden om, at
der ved anleeg af 5. sporslgsningen tages hensyn til den planlagte anvendelse af
ejendommene og de deraf fglgende skeerpede krav og ggede udgifter til bl.a. en
permanent stgjafskeermning.

En borger (154B) i Hvidovre ger opmaerksom pa, at stgjbelastningen med 5.
sporslgsningen vil stige med yderligere 10 tog i hver retning, svarende til i alt 1 tog
i minuttet inkl. S-tog. Det er allerede i dag umuligt at tale sammen udendgrs, nar
der kgrer et godstog forbi. De opsatte stgjskeerme har kun ringe virkning for
ejendomme ca. 100 m fra banelinjen. Det meste af stgjen stammer fra udstgdning
og ventilatorer. Samtidig er der "huller” i stgjveernet, f.eks. ved broen over
Hvidovrevej, hvilket giver store problemer. Der er allerede nu brug for hgjere og
bedre stgjskeerme, og med 5. sporslgsningen bliver generne endnu stgrre.

Trafikstyrelsens kommentarer

I forbindelse med stgjberegningerne tager Trafikstyrelsen udgangspunkt i den
faktiske arealanvendelse langs eksisterende og eventuelle nye banestrakninger.
Ved udlaeg af nye stagjfslsomme arealer langs eksisterende og mulige nye
banestreekninger skal bygherren som et led i planleegningen bl.a. udarbejde
dokumentation for, hvorledes Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier vil blive
overholdt, jf. Tillaeg til vejledning 1/1997: Stgj og vibrationer fra jernbaner.

Trafikstyrelsen valgte at begraense omfanget af oversigtskort med stajkurver i
Miljoredeggrelse 11. Som udgangspunkt er medtaget kort fra de enkelte
delstraekninger og desuden er udvalgt omr8der, hvor der forekommer flest
stgjbelastede boliger i naerheden af banen. Yderligere oplysninger om
stgjkonsekvenserne p8 de enkelte delstraekninger, kan som det anfores, ses digitalt
via det dynamiske kort p§ Trafikstyrelsens hjemmeside.

Trafikstyrelsen har som grundlag for vurderingerne af omfanget af stgjdaempende
foranstaltninger taget udgangspunkt i de nuvaerende omrdeanvendelser langs
banen. I forbindelse med udlaeg af nye stgjfalsomme arealer langs banen skal det
dokumenteres, at de vejledende graenseveerdier kan overholdes. Der henvises i
denne forbindelse til Tilleg til vejledning nr. 1/1997: Stgj og vibrationer fra
jernbaner.

Trafikstyrelsen stiller endvidere gerne grundlaget for de gennemforte
stgjberegninger til r8dighed for de undersggelser, der skal gennemfares i
forbindelse med en udbygning af Grgnttorvsarealet og eventuelt andre banenaere
arealer.

Hovedformdlet med stgjundersggelserne har vaeret at afklare konsekvenserne og
dermed omfanget af stgjdeempende foranstaltninger, bl.a. til brug for belysning af
forskelle mellem tilvalgsmulighederne. I miljoredeggrelse 11 er der p8 denne
baggrund vist eksempler p8 i hvilken afstand fra banen stajgraenserne p§ 64 dB og
66 dB er overskredet. Eksemplerne er udvalgt s§ de iseer omhandler omr&der med
mange boliger. Supplerende oplysninger har varet tilgaengelige p§ Trafikstyrelsens
dynamiske kort.

Normalt er det ved hastigheder over ca. 40 km/t hjul-skinnestgjen, der er
dominerende. Men i forbindelse med dieseltogs acceleration vil stgjen fra
udstgdningen veaere dominerende. Effekten af en stajskaerm vil i storre afstand fra
banen vare beskeden, men stgjniveauet vil her vaere relativt lavt som fglge af
afstanden til jernbanen.

Endelig kan det bemeaerkes, at “hullet” i stgjskaermen ved broen over Hvidovrevej
ud fra de indledende beregninger forventes at blive lukket i 5. sporsl@gsningen.
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I det omfang beregningerne af vibrationsniveauet viser, at de vejledende
greenseveaerdier overskrides, vil der blive etableret vibrationsdaempning i forbindelse
med opbygningen af sporet.

Miljgredeggrelse 3 — Vestvolden-Baldersbrgnde

Glostrup Kommune (94K) papeger, at Glostrup Bymidte, som ligger teet ved
jernbanen og i forvejen er hardt belastet af stgj, vil blive veesentligt bergrt af 5.
sporslgsningen.

Flere borgere (322B, 327B, 328B, 399B) faler sig allerede i dag plaget af stgj og vil
gerne vide, hvad der bliver gjort for at deempe stgjen, isser for etageboliger. En
borger (327B) vil desuden gerne vide, hvordan der tages hgjde for vibrationer.

En borger (326B) spgrger, hvordan man vil tackle stgjen ved skolerne — isger
Ngrregaardskolen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen arbejder med muligheden for at opseette op til 4 m hgje
stgjskaerme. Herved kan der f8s en vis stajdeempning af boliger, der ligger hgjt i
forhold til banen. For boliger, der ligger hgjere end 3. — 4. etage, m& det dog
forventes at stgjdeemningen fortsat udfgres i form af facadeisolering med nye
vinduer, og evt. stgjdeempning af ventilations8bningerne.

I det omfang beregningerne af vibrationsniveauet viser, at de vejledende
graenseveaerdier overskrides, vil der blive etableret vibrationsdeempning i forbindelse
med opbygningen af sporet.

Som udgangspunkt vil der i forbindelse med anlaegsprojektet blive udfort
stajdaempning i forhold til boligomr&der, men ikke til omr§der med skoler,
institutioner o. lign. Undersggelserne kortlaegger dog de stgjmeaessige konsekvenser
for omr§der med denne type institutioner.

VVM 4 — Vendesporsanlaeg i Roskilde

Roskilde Kommune (252K) anbefaler, at et eventuelt vendesporsanleeg stgjdeempes
ved etablering af en stgjskaerm péa hele streekningen mellem Roskilde Station og
vendesporsanlaeegget som vist i Miljgredeggrelse 4.

Friluftsradet (245F) gar opmaerksom pa, at stgjen fra holdende tog ved
depotomradet i forbindelse med vendesporet bgr reduceres mest muligt. Det
geelder f.eks. tomgangsstgj fra motorer, transformatorer, kompressorer, som s
vidt muligt ber undgas. | forbindelse med det nye spor kan der med fordel
etableres stgjveern langs banelinjen i omrader, som benyttes til bade organiseret og
uorganiseret friluftsliv.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsens udgangspunkt er, at stgjdaempning foretages p8 de streekninger,
hvor der udferes anlaegsarbejder. Med denne afgreensning seges opndet et
administrerbart grundlag for gennemfgrelse af stgjdaempning i forbindelse med
stgrre anlaegsprojekter. Stgjdaemning af straekninger udenfor projektstraekninger
gennemfgres i forbindelse med Banedanmarks Stgjprojekt, hvor der i kriterierne for
stajdaempning bl.a. indg8r en forventet veekst i trafikmaengderne og udskiftning af
e&ldre stgjende materiel med nyt, mindre stgjende.

Vendesporsanlagget vil alene blive benyttet af eldrevne tog. I den gennemfgrte
beregninger af stagjen fra terminalaktiviteterne indg8r stgj fra bl.a. kompressorer.
Trafikstyrelsen vil i de videre undersggelser vurdere muligheden for en samlet
lgsning for stajdaemning fra b8de vendesporsanlagget og stajen fra forbikarende
tog p8 Vestbanen og Lille Syd Banen i forhold til de omkringliggende stgjfalsomme
omré&der.
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Miljgredeggrelse 5 - Ny Ellebjerg Station-Avedgre Havnevej

Kgbenhavns Kommune (253K) gar opmaerksom pa, at der er risiko for gget
stgjbelastning i omradet. Stgjen vil bade komme fra den gennemkgrende togtrafik
og fra Kulbanevej og Vigerslevvej, der haeves flere meter, hvorved stgjen spredes
over et stgrre omradde. Kommunen gnsker, at stgjen i videst muligt omfang
deempes direkte ved kilden. Stgjskeerme og facadeisolering bgr komme derefter.
Kgbenhavns Kommune ser gerne, at den konkrete udformning af de stgjdeempende
foranstaltninger gennemfgres i samarbejde med kommunen og de bergrte beboere.
Endelig gnsker kommunen dokumentation for, at den vejledende greenseveerdi for
maksimalniveauet kan overholdes ved alle boliger i kommunen.

Hvidovre Kommune (183K) finder ikke, at Miljgredeggrelse 11 i tilstreekkeligt
omfang belyser stgjkonsekvenserne hvad angar Nybygningslgsningen pa
streekningen Vigerslev Allé 378 og frem til Avedgre Havnevej. Beboere og
erhvervsdrivende kan kun se stgjkonsekvenserne ved at ga ind pa Trafikstyrelsens
hjemmeside og se pa det dynamiske kort.

Miljgredeggrelsen angiver det samlede antal vibrationsramte, men ikke hvor de
ligger. Placeringen af de boliger, der rammes af vibrationsgener, bgr tydeligt
fremga af miljgredegarelsen.

Sammenslutningen af Grundejere i Hvidovre Kommune (191F) foreslar, at
streekningen fra Vigerslevparken til Avedgre Havnevej etableres med
vibrationsdeempende sporkasser for at deempe rystelserne fra persontog med hgj
hastighed og store godstog.

Grundejerforeningen Baunebakken (71F) kreever, at der gennemfgres samlede
stgjmalinger omfattende savel jernbanen som motorvejen, da det er den samlede
stgjoplevelse, der er afggrende for beboerne langs banen. Grundejerforeningen
kreever desuden en skriftlig garanti for yderligere sikring mod stgj og vibrationer,
safremt det viser sig, at forudsaetningerne om nye, lydsvage godstog ikke holder,
samt hvis der indledes togdrift med hgjhastighedstog eller hvis togdriften
intensiveres i forhold til de oplyste frekvenser.

Grundejerforeningen Klardam @st (69F) udtrykker stor bekymring for vibrationerne
fra de store godstog, der vil passere gennem omradet, og som kan pafgre de
naerliggende ejendomme saetningsskader.

Andelsboligforeningen Thorvalds Minde (68F) ggr opmaerksom p4, at der ud over et
umenneskeligt stgjniveau i anlaegsperioden ogsd ma paregnes et gget stgjniveau i
driftsperioden. Stigende trafik pA motorvejen og pa Vigerslev Allé, som oven i kgbet
skal heeves, vil sammen med den nye bane gge stgjniveauet i savel boligerne, som
pa ejendommens udendgrs arealer. Seerlige stgjgener forventes ved
tunnelindgangen/udgangen ved Hvidovregade. Selv med facadeisolering vil
ejendommen veere en af de mest udsatte — ogsa nar det geelder vibrationsgener og
strukturlyd. De rekreative arealer bliver steerkt forringede for bade bgrn og voksne.

Andelsboligforeningens bygninger kan ogsa blive udsat for vibrationsskader i
driftsfasen. Bebyggelsen har allerede lidt under vibrationer fra motorvejen og fra
Vigerslev Allé, og med omlaegning af det meste af godstogstrafikken til den nye
bane, vil risikoen for vibrationsskader gges.

Andelsboligforeningerne Hvidovrevang og Solkrogen (269F)gnsker en stgjskaerm
hele vejen hen til tunnelens abning ud for Hvidovregade, hvis Nybygningslgsningen
veelges.

Flere borgere i ovenstaende andelsboligforening (38B, 41B)) er bekymrede for at
blive stavnsbundet i deres lejligheder teet ved banen og samtidig skulle leve med
stgj fra en motorvej, en togbane og en buslinje med stoppested pa begge sider af
ejendommen.
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Grgnttorvet Kgbenhavn A/S (92V) gegr opmeerksom pd, at Nybygningslagsningen vil
medfgre stgj- og vibrationsgener for den nye bydel, som udvikles pa
grgnttorvsarealerne sidelgbende med banens etablering. De nye boligejendomme,
der vil indga i det pataenkte projekt, formodes ikke at veere medtaget i
Trafikstyrelsens stgjberegninger, og det fremgar ikke af miljgredegerelsen, hvor
stor en stgjpavirkning, der kan forventes af Grgnttorvet Kgbenhavn A/S’s
ejendomme i omradet. Derfor anmoder Grgnttorvet Kgbenhavn A/S om yderligere
oplysninger omkring de konkrete stgj- og vibrationspavirkninger i fremtiden. Det
henstilles ogsa, at der i Nybygningslgsningen tages hensyn til eksisterende og
fremtidige ejendomme i omradet i form af skeerpede krav og ggede udgifter til bl.a.
permanent stgjafskaermning.

To borgere(451B, 452B) vil gerne vide, hvad det betyder, nar der kommer stgj fra
bade bane og motorvej. En borger (408B), der bor lige op til motorvejen pa
Allingvej spgrger, om man har udregnet det samlede stgjniveau.

To borgere (42B 448B) spgrger til vilkarene for at fa facadeisolering, og en
repraesentant for andelsboligforeningerne Hvidovrevang og Solkrogen (269F)
spgrger, om man kan fa stgjafskaermning for sin altan, hvis den vender ud imod
banen.

En borger (430B) efterlyser informationer om vibrationer langs Allingvej. Kan det
skade husene i driftsfasen?

En borger (433B) spegrger, om fjernelse af beplantningen langs Allingvej ogsa vil
give gget stgj fra motorvejen.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen vil i de videre undersggelser beregne stgjbelastningen fra
grundlgsningen og fra de krydsende veje. Resultaterne af disse beregninger vil
udggre grundlaget for fastlaeggelse af omfanget af stajdeemning i omrdet. Den
konkrete udformning af de stgjdeempende foranstaltninger forventes draoftet
naermere med Kgbenhavns Kommune i forlaengelse af det indledende mgde, som er
arholdt i februar.

Som udgangspunkt for gennemfarelsen af stgjdaemning anvendes en greenseveerdi
for det dggngennemsnitlige stgjniveau, Lyen, p8 64 dB. De gennemfgrte vurderinger
viser, at denne vaerdi er mest restriktiv i forhold til omfanget af stgjdeempende
foranstaltninger.

Hovedformé8let med stgjunderspgelserne har vaeret at afklare konsekvenserne og
dermed omfanget af stgjdeempende foranstaltninger, bl.a. til brug for belysning af
forskelle mellem tilvalgsmulighederne. I miljgredeggrelse 11 er der pd denne
baggrund vist eksempler p8 i hvilken afstand fra banen stagjgreenserne p8 64 dB og
66 dB er overskredet. Eksemplerne er udvalgt sd de iseer omhandler omrdder med
mange boliger. Supplerende oplysninger er tilgeengelige p§ Trafikstyrelsens
dynamiske kort.

I den nuveerende fase af projektet er der foretaget beregninger af
vibrationsbelastningen ved anvendelse af generelle forudsaetninger. Der er s8ledes
ikke taget hgjde for jordbundsforholdene p& de enkelte lokaliteter. Trafikstyrelsen
har p& denne baggrund valgt, kun at angive antallet af boliger p§ delstrakninger,
der svarer til opdelingen af de tekniske undersggelser.

De vibrationsniveauer, der er beregnet, er sammenholdt med greenseveerdierne for
komfortgener. Resultaterne af beregningerne viser, at den ggede
vibrationsbelastning af boliger langs banen kan imgdeg8s ved vibrationsdeempning
af sporene med eksempelvis ballastm3tter og vibrationsdeempende
skinnebefaestelse. Endvidere skal det bemeaerkes, at der er et meget stort spring fra
de beregnede niveauer for vibrationer, der kan maerkes til vibrationer, der giver
bygningsskader.
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I de videre undersggelser vil det blive naermere vurderet om der pd flere
delstreekninger skal foretages supplerende beregninger af det samlede stgjniveau
fra bane og motorvej.

Grundlaget for de gennemfgrte stgjberegninger er baseret p8 en lang raekke
forudsaetninger, som er dokumenteret i notatet Stgj og vibrationer -
grundlagsnotat. Notatet kan ses p§ Trafikstyrelsens hjemmeside. Hvis det - mod
forventning - skulle vise sig, at disse forudseetninger ikke er korrekte eller at der
fremkommer ny viden om stgj fra jernbaner, vil dette selvfglgelig blive inddraget i
de endelige, detaljerede stgjberegninger, som gennemfgres i en senere fase af
projektet.

Som det er beskrevet i miljoredeggrelsen, vil et anlaegsprojekt af dette omfang
medfore gener i anlaegsperioden. Generne vil blive sggt imgdegéet bl.a. ved en
hensigtsmeessig planlaegning af arbejdet, men i det omfang, der fortsat vil veere
gener vil naboerne blive orienteret Isbende om forventet tid og varighed.

Stgjniveauet fra en eventuel ny bane ved Thorvalds Minde vil vaere begreenset, idet
banen fares i tunnel pd den pdgaeldende straekning. Desuden vil stgjen fra togenes
passage af tunnelmundinger blive begreenset ved en hensigtsmeaessig udformning af
tunnelmundingerne.

Resultaterne af stgjberegningerne for delstreekningen viser, at stgjniveauet ved
naermeste boliger ligger under den anvendte graensevaerdi p8 Lgen = 64 dB, idet
banen er nedgravet p§ den p8gaeldende streekning. Der er s8ledes ikke basis for
opseetning af stgjskaerme p8 straekningen..

Trafikstyrelsen har som grundlag for vurderingerne af omfanget af stgjdsempende
foranstaltninger taget udgangspunkt i de nuveerende omrddeanvendelser langs
banen. I forbindelse med udleeg af nye stgjfalsomme arealer langs banen skal det
dokumenteres, at de vejledende greenseveerdier kan overholdes. Der henvises i
denne forbindelse til Tillaeg til vejledning nr. 1/1997: Staj og vibrationer fra
jernbaner.

Trafikstyrelsen stiller endvidere gerne grundlaget for de gennemfgrte
stajberegninger til r&dighed for de underspgelser, der skal gennemfgres i
forbindelse med en udbygning af Grgnttorvsarealet og eventuelt andre banenaere
arealer.

Stgjbilledet er forskelligt for henholdsvis en bane og en motorvej. Stgjen fra
jernbanen opleves i relativt korte perioder, hvorimod stgjen fra motorvejen er mere
konstant. N8r det samlede stgjniveau skal vurderes, sker det imidlertid p§
baggrund af det gennemsnitlige stgjniveau over et dogn, et s8kaldt 8rsmiddeldzgn.

Der er fastlagt en raekke kriterier for hvorn8r, der gennemfgres stgjafskaermning. I
disse kriterier indg8r greensevaerdien for stgj, som er 64 dB, antallet af
stgjbelastede boliger og stgrrelsen af denne stgjbelastning. Hvis en facadeisolering
mest hensigtsmeaessigt kan udfgres som stgjafskaermning af en altan, kan det vaere
en mulighed.

Normalt vil en beplantning ikke have vaesentlig betydning for reduktion af stgj, s§
en fjernelse af beplantningen langs Allingvej vil ikke have betydning for det
samlede stgjniveau. Men i det omfang, der er mulighed for genbeplantning,
forventes dette gennemfgrt i forbindelse med projektet.

Miljgredeggrelse 6 - Avedgre Havnevej-Baldersbeek, Ishgj

Avedgresletten

Hvidovre Kommune (183K) finder ikke, at stgjkonsekvenserne pa straekningen
mellem Avedgre Havnevej og Vestvolden er tilstreekkeligt belyst. Kommunen stiller
desuden krav om, at der anvendes skaerpede stgjgreenser for de rekreative
omrader og erhvervsomraderne. | den forbindelse skal det sikres, at
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stgjafskeermningen af motorvejen ved underfgringen af banen som minimum ikke
forringes.

Kommunen stiller krav om, at mest muligt af den eksisterende stgjvold retableres,
eller at der etableres anden stgjafskaermning, saledes at stgjen fra motorvejen som
minimum ikke gges pa Avedgresletten. Stgjafskeermningen skal udformes under
hensyntagen til fortidsmindet Vestvolden og Avedgresletten i et teet samarbejde
med Hvidovre Kommune og de bergrte styrelser for at sikre den bedste Igsning for
brugerne i omradet.

Quark Centret pa Avedagresletten (241V) foreslar tilsvarende, at der i
tilvalgsmulighed Teet ved Motorvejen etableres et stgjveern, der forleenger den
nuvaerende stgjvold op til Voldstien langs motorvejen. Den skal skeerme for den
ekstra stgj, der kommer fra jernbanegraven og fra den ekstra frakgrselsvej fra
Ringmotorvejen. Den skal etableres inden anlaegsarbejdet gar i gang, sa den ogsa
skeermer for stgjen.

Ogsa Grundejerforeningen Skellet (228F) gnsker en bedre stgjbeskyttelse vest for
Avedgre Havnevej over Avedgresletten. Hvis banen ikke kan overdaekkes, ma der
udfegres steerkt stgjafskaermende foranstaltninger, sa stgjen minimeres.

Trafikstyrelsens kommentarer

Hovedform&8let med stgjundersogelserne har veaeret at afklare konsekvenserne og
dermed omfanget af stojdeempende foranstaltninger, bl.a. til brug for belysning af
forskelle mellem tilvalgsmulighederne. I Miljoredeggrelse 11 er der p8 denne
baggrund vist eksempler p§ i hvilken afstand fra banen, stgjgreenserne p8 64 dB og
66 dB er overskredet. Eksemplerne er udvalgt, s8 de isser omhandler omr8der med
mange boliger. Supplerende oplysninger er tilgaengelige p8 Trafikstyrelsens
dynamiske kort.

Vedrgrende stgjdeempning folger Trafikstyrelsen den praksis, der har vaeret
anvendt i Stgjprojektet gennem de seneste godt 20 8r. Denne praksis omfatter
alene gennemfgrelse af stgjdaemning i boligomr8der. Ved underfaringen af en
eventuel ny bane under motorvejen vil udgangspunktet vaere, at det nuveerende
niveau for stgjdaempning opretholdes nord og syd for banen. Det kan eksempelvis
ske ved, at tunnelmundingen udformes, s8 stgjvolden bevares eller ved at fore
stgjvolden langs med banen. Der er vaesentlige visuelle og kulturhistoriske
interesser i omr8det, og disse forhold vil indg8 som forudsaetninger i de videre
underspgelser. Udformningen af omr8det vil ske efter naermere droftelser med
Hvidovre og Brgndby Kommuner samt By- og Landskabsstyrelsen og
Kulturarvsstyrelsen.

Brgndby Haveby

Brgndby Haveby, Afdeling 3 (45F) efterlyser en stgjdeempning ved Brgndbyhaverne
og sparger, om der slet ikke er taenkt pa det. Det er fint, at banen graves ned, men
vi ma ogsé kreeve, at der laves en stgjvold, hvis banen absolut skal laegges ned
gennem havebyerne.

Trafikstyrelsens kommentarer

Vedrgrende stgjdeempning folger Trafikstyrelsen den praksis, der har vaeret
anvendt i Stagjprojektet gennem de seneste godt 20 8r. Denne praksis omfatter
alene gennemforelse af stajdaemning i boligomr8der. Men i det omfang, der er
overskudsjord pd straekningen, kan den anvendes til etablering af jordvolde, der
samtidig vil kunne give en reduktion af stgjen. Det forudseetter, at der er plads til
jordvoldene. Der kan derfor opst8 en situation, hvor der skal inddrages endnu flere
haver for at f§ plads til eventuelle stgjvolde.

Vallensbaek

Wallensbekbyes Laug (165F) opfordrer til — hvis politikerne absolut vil opfare sig
irrationelt og gennemfgre Nybygningslgsningen — at den overskudsjord, der
forventes at komme, anvendes til effektive jordvolde igennem Vallensbaek, saledes
at den samlede stgj formindskes i forhold til det nuvaerende niveau. Jordvoldene
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starter i dag ved Vallensbaek Torvevej, og de skal i realiteten bare forleenges forbi
Vejlegardsvej til vandskiklubben. Vallensbaek ma have forrang til jorden alene pa
grund af kommunens lidenhed. Endelig opfordres der til, at banen forsaenkes,
leegges i tunnel eller pa anden made stgjbegraenses mest muligt.

Et borgerindleeg (260B) fra Vallensbaek Nordmark anbefaler, at der p& denne
straekning af banen etableres en stgjvold nord for motorvejen. En sadan stgjvold
kan reducere togstgjen — uanset hvilken linjefgring der veelges. Samtidig vil den
kunne nedbringe stgjen fra motorvejen.

En anden borger (479B) foreslar, at der ved tilvalgsmulighed Nord om Vallensbak
Sg bliver etableret stgjvolde pa den ene side af banen og pa den anden side af
motorvejen, s& man maske kan reducere det samlede stgjniveau.

Vallensbeaek Menighedsrad (56F) er bekymret for stgjpavirkningen i Vallensbaek
Kirke og udenfor pa kirkegarden. Det kan af etiske grunde veere belastende for
besggende pa kirkegarden, nar et godstog karer forbi. Den nuvaerende
katastrofekirkegard forventes udlagt som almindelig kirkegard, nar den nuvaerende
kirkegard i lgbet af 5-10 ar m& udvides. Dette forhold gnsker menighedsradet
belyst i Miljgredeggrelsen. Generelt er det menighedsradets hab, at der ggres mest
muligt for, at den valgte lgsning bliver stgjmaessigt acceptabel for kirkegarden.

En borger (504B) vil gerne vide noget mere om rystelser, bl.a. af bekymring for
kirken i Vallensbaek landsby. Den kommer ret taet pa banen.

Grundejerforeningen Egeparken (259F) gar opmaerksom pa, at begge alternativer
nord og syd om Vallensbaek Sg forlgber pd hgje deemninger, heraf det ene pa
deemning og bro i 10-12 meters hgjde over motorvejen. Det siger sig selv, at
togene i denne hgjde vil give et stgjinferno i flere kilometers omkreds — oveni den
betydelige stgj, der allerede nu kommer fra motorvejsudfletningen. P4 borgermgdet
kunne Trafikstyrelsen ikke forteelle, om der overhovedet skulle stgjisoleres i denne
hgjde, eller hvordan det i givet fald kunne ggres. Den videre politiske proces om
stgjkonsekvenserne vil ikke inddrage offentligheden, og det er ikke en acceptabel
made at handtere VVM-processen pa i forhold til borgerne.

En borger ((398B) papeger ligeledes, at tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg
giver stgjmaessige problemer for bebyggelsen i det sydlige Taastrup, hvor den
passerer forbi pa en hgj bro over motorvejen, hvor det er vanskeligt at stgjskaerme.

Trafikstyrelsens kommentarer

I det omfang, der er overskudsjord p§ straekningen, kan den anvendes til etablering
af jordvolde, der samtidig vil kunne give en reduktion af stgjen. Det forudseetter, at
der er plads til jordvoldene, og i de videre undersggelser foretages en naermere
vurdering af, hvor der vil fremkomme overskudsjord p§ straekningen.

De gennemfgrte stgjberegninger viser, at stgjbelastningen ved Vallensbaek Kirke er
vaesentligt under 64 dB ved grundlgsningen. Tilvalgsmuligheden Nord om
Vallensbaek Sg forlgber i stgrre afstand fra kirken og vil dermed have et lavere
stgjniveau end grundlgsningen. Sidstnaevnte lgsning er den lgsning, det er valgt at
bearbejde videre med i de fortsatte undersggelser.

Med de afstande, der er fra begge Igsninger til Vallensbeek Kirke, vurderes der ikke
at veere risiko for bygningsskader p§ kirken.

Kun tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg forlober p8 en deemning og fores
over motorvejsudfletningen p§ en bro. Af det foreliggende materiale p§ det
dynamiske kort p8 Trafikstyrelsens hjemmeside fremg8r, at der ikke etableres
stgjafskaermning p8 denne straekning. Desuden har Trafikstyrelsen i hgringsfasen
ikke offentliggjort en liste over stgjbelastede boliger, idet hovedformdlet har vaeret
at belyse omfanget af stgjdaeempning i forhold til de anvendte kriterier.
Stgjberegningerne vil efterfglgende blive opdateret i forhold til eventuelle
justeringer af projektet. I forbindelse med anlaegget af en eventuel ny bane vil der
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blive foretaget endelige stgjberegninger, der helt preecist fastlaegger hvilke
ejendomme, der vil veere omfattet af afhjaelpende foranstaltninger.

De foreliggende beregninger af stgjen fra en bane, der fgres hen over motorvejen
vest for Vallensbaek Sg viser, at stgjniveauet i bebyggelsen i det sydlige Taastrup
vil vaere vaesentligt under den anvendte graenseveaerdi pd 66 dB. I det videre forlgb
vil det blive undersggt, om der kan opn8s en yderligere stajdeempning ved en
hensigtsmeessig udformning af brokonstruktionen.

Miljgredeggrelse 7 - Baldersbak, Ishgj-Havbogardsvej, Solrad

Generelt

Tre borgere (17B, 18B og 19B) protesterer over, at der anlsegges endnu en
stgjforurenende transportvej i Kege Bugt omradet, som i forvejen et plaget af stgj
fra Danmarks stgrste motorvej, S-tog hvert 5. minut og risikoen for gget flystgj,
hvis Roskilde Lufthavn udvides. Forslaget til den nye bane er ifglge hgringssvarene
en usaedvanlig grov tilsidesaettelse af den almindelige opfattelse af retfeerdighed og
fairness over for omradets 100.000 beboere.

Grundejerforeningen Trylleskoven (65F) ggr opmeerksom pa, at stgj fra
Nybygningslgsningen sammen med den eksisterende stgj langt vil overskride
Miljgstyrelsens vejledning nr. 3 1984 om stgj i rekreative omrader i abent land pa
50 dB og i bynaere omrader pa 55 dB.

Trafikstyrelsens kommentarer

Vedrgrende de anvendte graensevaerdier kan Trafikstyrelsen henvise til
Miljgstyrelsens Tillaeg til vejledning nr. 1/1997: St@j og vibrationer fra jernbaner,
hvor der er angivet vejledende greenseveerdier til planlaeagningsbrug.

De anfgrte greenseveerdier, der henvises til, omhandler stgj fra virksomheder
ligesom der anvendes en anden stgjindikator end den, der i henhold til ovenst8ende
vejledning fra Miljgstyrelsen anvendes i Kebenhavn — Ringsted projektet.

Ishgj

Ishgj Kommune (273K)gar opmaerksom pa, at grundlgsningen med en deemning i
2,5-4,5 meters hgjde vil betyde en helt utilstedelig synsmaessig og lydmeessig
barriere. Derfor bgr grundlgsningen suppleres med, at banen fgres i grav leengst
muligt gennem Ishgj og under Ishgj Stationsvej.

En borger (220B) ggr indsigelse imod det stgjniveau, som banen vil give ved
ejendommen Birkegard, Pilemgllevej 40, Ishgj. Middelstgjen vil veere over 60 dB og
maksimumstgjen over 70 dB. Disse veerdier er i aften- og nattetimerne samt i
weekenden uacceptable for en landbrugsejendom i det dbne landskab.

Trafikstyrelsens kommentarer

I det videre forlgb arbejdes videre med tilvalgsmuligheden Nord om Vallensbaek Sg,
som vil forlgbe over terraen gennem Ishgj Kommune. Anlaeg af banen i afgravning
vil kun vaere mulig i grundlgsningen, som ikke umiddelbart bearbejdes yderligere.
Med linjefgringen nord om sgen reduceres konflikterne i forhold til
grundvandsinteresserne.

Vedrorende stgjniveauet ved ejendommen Birkeg8rd, Pilemgllevej 40, vil
stgjdeempning ske i henhold til de for projektet fastlagte kriterier.

Greve

Greve Kommune (181K) er enig i, at stgjniveauet langs motorvejen stort set vil
veere uaendret, hvor banen lgber langs med motorvejen. Der vil dog veere risiko for
mere og aendret stgj om natten fra godstog. Den punktvise stgj fra tog opfattes
anderledes end bilstgj, der er mere konstant. Kommunen anmoder Trafikstyrelsen
om at sikre, at de stgjmeessige konsekvenser for borgerne ved Bjeelkevangen og
Sehgj, hvor banen ligger teettere pa boligerne end oprindeligt planlagt, begraenses
mest muligt. | det dbne land vil banen betyde mere stgj. Det er kommunens
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generelle holdning, at ingen borger i Greve Kommune ma udseettes for mere stgj
efter anleeggelse af banen, end borgeren pa nuvaerende tidspunkt er udsat for.

Grundejerforeningen Kildegarden (60F) gar opmaerksom pa, at den ligger teet op ad
motorvejen (ved Mosede Landevej). Der er allerede ulemper i form af
motorvejsstgj, og foreningen gnsker ikke mere stgj i omradet. Regnestykket, der
nar frem til, at stgjbidraget fra banen vil veere uden veaesentlig betydning i forhold til
motorvejsstgjen, er sikkert korrekt, men virkeligheden vil vaere en anden. Derfor er
det beklageligt, at det ikke er tanken at stgjdeempe banen pa denne streekning,
selvom den flere steder laegges pa hgje deemninger. Foreningens medlemmer vil
gerne kunne nyde at veere i haverne. Det er i forvejen sveert iseer i vestenvind, som
er den fremherskende vindretning.

En borger (347B) foreslar, at der opseettes en stgjmur i forbindelse med viadukten
ved Karlslunde Mosevej. Det er i dag et stgjhul, som kan lukkes med en mur i
forbindelse med etablering af en ny viadukt. Samme borger beder om skriftlig
bekraeftelse p&, at den eksisterende stgjvold ved Sghgj bliver liggende. Endelig
spgrger borgeren om muligheden for at koordinere det samlede stgjbillede i
omradet fra motorvej, lufthavn og bane, sdledes at den nye bane betyder en 0-
lasning, hvad stgj angar.

En borger (350F) i Grundejerforeningen Prinsessebakken spgrger, om den
eksisterende 4-5 m hgje jordvold kan deempe stgjen yderligere ved at heeve den til
dobbelt hgjde. En anden borger spgrger, om det er muligt at f4 en enkelt stgjvold.

En borger (346B) spgrger, hvad en eventuel station i Greve vil betyde for
stgjniveauet.

Endelig spgrger en borger (349B), om det er et tilfeelde, at der er vist en stgjskeerm
i Miljgredeggrelse 7, side 28.

Trafikstyrelsens kommentarer

Der gennemfgres stgjdeempende foranstaltninger i det omfang, stgjen fra en ny
jernbane vil overskride de fastlagte kriterier. Hvor anlaeg af en ny bane vil bergre
eksisterende stajvolde, vil projektet sikre, at der fortsat vil vaere samme
stgjdeempende effekt i forhold til de nuvaerende stajkilder. I det omfang, der er
overskudsjord p&d en given straekning vil muligheden for at etablere jordvolde med
stgjdeempende effekt i forhold til boligomr8der blive vurderet naermere.

Stajbilledet er forskelligt for henholdsvis en bane og en motorvej. Stgjen fra
jernbanen opleves i relativt korte perioder, hvorimod stgjen fra motorvejen er mere
konstant. N8r det samlede stgjniveau skal vurderes, sker det imidlertid p§
baggrund af det gennemsnitlige stajniveau over et dagn, - et 8rsmiddeldagn. I det
omfang stajen fra jernbanen i sig selv overskrider den fastlagte graensevaerdi,
gennemfares ligeledes stgjdaempning. Der vil dog stadig forekomme stgj i
forbindelse med den enkelte togpassage.

Det modtagne forslag om stgjmur ved viadukten ved Karlslunde Mosevej vil blive
vurderet neermere i de videre undersggelser. Ved Sghgj er Trafikstyrelsen
opmaerksom p8, at det nuvaerende niveau for stgjbeskyttelse skal opretholdes efter
etablering af en eventuel ny bane.

Trafikstyrelsen har som udgangspunkt beregnet, at stgjbidraget fra en ny jernbane
ikke vil gge det samlede stgjbidrag fra bane og motorvej. En deempning af det
samlede stajniveau vil derfor kun kunne opnds ved daempning langs motorvejen,
hvilket ligger uden for Kebenhavn-Ringsted projektets rammer. Det er ligeledes
antaget, at banen ikke vil bidrage til en forggelse af det samlede stagjniveau i
stgjkonsekvenszonen omkring lufthavnen.

En foragelse af hgjden p§ en eksisterende jordvold vil give en aget stgjdaempning i
forhold til en eksisterende stgjkilde. Effekten i forhold til en ny bane afhaenger bl.a.
af afstanden til banen.
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En station i Greve vil medfgre et marginalt mindre stgjniveau i forhold til en
situation uden station. Den begreensede effekt haenger sammen med, at der stadig
vil vaere et stort antal gennemkarende tog, der karer forbi med hgj hastighed.

Visualiseringerne er lavet pd et tidspunkt i processen, hvor stgjberegningerne ikke
var feerdige. Ved en fejl blev den neevnte visualisering ikke aendret, da de endelige
resultater af stgjberegningerne foreld. Man kan derfor ikke regne med, at der
opseaettes stgjskaerm pd den viste straekning i Miljgredegerelse 7, side 28.

Solrgd
Solrgd Kommune (96K) anbefaler, at der i videst muligt omfang stgjdeempes og
afskeermes af hensyn til oplevelsen af kommunens landskabsomrader.

Solrgd Kommune (96K) er ikke enig i Trafikstyrelsens vurdering af, at der ikke er
grundlag for en stgjafskeermning i forhold til de 16 boliger, som kommer til at ligge
over 64 dB stgjgreensen. Det er kommunens opfattelse, at Trafikstyrelsen har pligt
til at bekoste en stgjforanstaltning af boligerne og en nedbringelse af
udendgrsstgjen til et acceptabelt niveau.

En borger (5B) papeger, at isaer et stigende antal godstog pa den nye bane i
forbindelse med &bning af Femern-forbindelsen vil ramme den nordgstlige del af
Solrgd Kommune i omradet ved krydsning af Cementvej og Tastrupvejen hardt.

Nogle borgere (36B, 39B, 40B, 173B, 393B) gar opmarksom pa, at der allerede er
store stgjproblemer i Solrgd, og at det er blevet veerre og vaerre inden for de
seneste 10 ar. Iszer de mange godstog vaekker bekymring. At banen heeves 8 m op
i luften teet forbi et boligomrade, ger det endnu mere uforstéeligt.

Trafikstyrelsens kommentarer

Som udgangspunkt for gennemfgrelsen af stgjdeemning anvendes en greenseveerdi
for det degngennemsnitlige stgjniveau - Lgen - p§ 64 dB. I det omfang
stgjberegningerne viser, at denne greenseveerdi bliver overskredet, gennemfgres
stgjdeempende foranstaltninger i form af stgjskaerme og/eller facadeisolering.
Hvorvidt der p§ en straekning vil blive opsat stgjskaerme afhaenger af antallet af
stgjbelastede boliger samt stgjniveauet ved de enkelte ejendomme.

I det videre forleb undersgges ogs§ en lgsning, der saenkes i forhold til den
fremlagte grundlesning og fores under T8strupvej. Det er Trafikstyrelsens
vurdering, at den nye Igsning vil reducere stgjniveauet i forhold til grundlgsningen.

Miljgredeggrelse 8 — Havbogardsvej, Solrgd-Salbyvej, Ejby

Kgge Kommune (182K) anmoder om, at banen pa streekningen forbi Vemmedrup-
Bjaeverskov etableres i samme niveau som motorvejen, og at der etableres en
stgjvold — helst pa sydsiden af motorvejen mellem motorvejen og byen. Kommunen
foreslar desuden, at der gennemfgres en samlet planlaegning for anvendelsen af
overskudsjord til stgjvolde, samt at denne planleegning ogsd omfatter muligheden
for at deempe motorvejsstgjen.

Lille Salby Landsbylaug (243F) papeger, at lange straekninger langs linjefgringen i
forvejen er steerkt plaget af trafikstgj og derfor ikke kan tale yderligere
stgjpavirkning. Derfor er det vigtigt, at den videre projektering indeholder de
forngdne, stgjdeempende foranstaltninger i form af bl.a. stgjvolde. Foreningen ser
ogsé gerne, at motorvejene forsynes med stgjdeempende vejbelaegning som
kompensation for den ggede lastbiltrafik. Det foreslas, at sddanne foranstaltninger
koordineres med behovet i forbindelse med en eventuel kombiterminal.

@lsemagle Landsbylaug (55F) protesterer imod, at banen placeres pa en op til 12 m
hgj deemning. Borgerne i dlsemagle udtrykker stor bekymring for de ggede
stgjgener i et omrade, der i forvejen er stzerkt stgjplaget fra motorvej og S-bane.
Borgerne henstiller derfor, at der findes et mere stgjsvagt alternativ.
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@lsemagle Menighedsrad (157M) papeger, at hverdagen for beboerne i Jlsemagle
bliver et sandt stgjhelvede, hvis banen etableres pa en 8 m hgj deemning uden
nogen form for stgjafskeermning.

Flere borgere (51B, 64B, 89B, 172B) kreever - safremt banen ikke kan fgres i
tunnel eller graves ned - at der etableres en stgjvold mellem landsbyerne og banen.
To borgere foreslar desuden, at stgjvolden beplantes, og én af disse gnsker
desuden, at der foretages facadeisolering pa stuehuset (dlsemaglevej 59), der
vender front ud mod banen.

En borger i Store Salby (204B) gar opmarksom pa, at lydforholdene i omradet i
perioder er praeget af megen mosekonebryg, dis, morgentage og i det hele taget
fugtig luft. Det betyder, at lyden transporteres langt hurtigere og leengere end
normal luft. Det betyder, at larm fra jernbanen breder sig over et starre omrade,
end man skulle forvente. Derfor kan standardberegninger over lydgener ikke
bruges i praksis, hvilket der bgr tages hgjde for.

En reekke hgringssvar papeger, at stgjniveauet vil blive helt uacceptabelt, hvis
banen fgres pa en deemning forbi landsbyerne. Det geelder bl.a. en raekke
enslydende borgerindleeg. Alle disse hgringssvar er refereret i kapitlet om
Miljgredeggarelse 8 Havbogardsvej, Solrgd — Salbyvej, Jlby.

Trafikstyrelsens kommentarer

I de videre undersogelser indg8r vurderinger af muligheden for at reducere
jordoverskuddet i forbindelse med anleegsarbejderne. Men i det omfang der vil
vaere et jordoverskud p§ eller i naerheden af den aktuelle streekning, vil muligheden
for en etablering af jordvolde under hensyntagen til landskabelige og stgjmeaessige
forhold blive vurderet naermere.

Vedrgrende stgjdeempende vejbelaegning henvises til Vejdirektoratet.

Banens placering ved @Iby er underlagt en reekke bindinger som krydsning af Lille
Syd Banen, Lyngvej og tilkerselsramperne til motorvejen. Det vurderes derfor at
vaere vanskeligt at gennemfare vaesentlige andringer af banens laengdeprofil, alts§
forlgbet i forhold til terreenet. Efter udarbejdelsen af hgringsudgaven af
Miljoredeggrelsen er der dog kommet et nyt regelgrundlag, som gor det muligt at
anvende stgrre stigninger p8 banen end hidtil anvendt. Det vil kunne medfgre
mindre justeringer af laengdeprofilet.

Det skal anfgres, at de gennemfgrte stgjberegninger viser, at stgjbelastningen fra
en ny bane ikke vil overstige graensevaerdien p8 64 dB i @isemagle. Desuden vil
banens placering p8 deemning i et vist omfang reducere stgjen fra motorvejen.

Forslaget om etablering af en jordvold mellem @Iby og banen vil blive neermere
vurderet i forbindelse med placering af eventuel overskudsjord.

Facadeisolering af ejendommen @lsemaglevej 59 vil blive udfart, s8fremt de
fastlagte kriterier herfor er opfyldt.

Trafikstyrelsen anvender den nyeste, og dermed mest avancerede
beregningsmetode, betegnet NORD 2000, til stgjberegningerne. Metoden er
foreskrevet af Miljostyrelsen. I beregningsmetoden indg8r meteorologiske data,
herunder vindretning, luftfugtighed og temperatur. Der er s§ledes i et vist omfang
taget hensyn til vejrforholdene. I hvilket omfang dette deekker seerlige lokale
forhold, er ikke vurderet.

Miljgredeggrelse 9 - Salbyvej, Ejby-Kverkeby Stationsby

Kgge Kommune (182K) fremheever, at den nye bane vil medfgre store maengder
overskudsjord. Kommunen foreslar, at denne jord anvendes til anleeg af stgjvolde,
og at der gennemfgres en samlet plan, som ogsa omfatter mulighederne for at
deempe stgjen fra motorvejene.
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Bjeeverskov Neermiljg (175F) gnsker, at banens stgjniveau mindskes mellem
Ejbyvej og Regnemarksveaerket. Det skal ske ved at holde banens niveau mindst 2
m under motorvejens niveau. Den opgravede jord skal benyttes til at etablere et
stgjdeempende voldanlaeg pa sydsiden af motorvejen, sdledes at bane og motorvej
tilsammen stgjdaempes igennem de mest befolkningstaette omrader. Det
forudseettes, at der allerede ligger arealreservationer pa baggrund af den tidligere
planlagte linjefaring af banen syd for motorvejen. Samme synspunkt har to borgere
(305B, 312B).

Hertil udtaler en borger (313B), at der ogsa bliver stgjgener pa nordsiden af
motorvejen. Derfor ma al overskudsjorden ikke kun ga til sydsiden.

En borger (196B) gnsker, at der ved etablering af Nybygningslgsningen ogsa tages
hensyn til en eventuel kommende kombiterminal. Det kan ske ved, at der etableres
stgjvolde syd for motorvejen pa streekningen fra sammenfletningen af Syd- og
Vestmotorvejen til vest for Bjseverskov. Samme borger gnsker ogsa, at der
etableres stgjdeempende vejbelaegning pa motorvejene som kompensation for stgj i
forbindelse med en gget lastbiltrafik.

Virksomheden Leopold Rullegrees (32F) foreslar, at banen rykkes teettere pa
motorvejen for at mindske stgjen for boligerne pa Enghavevej.

En borger (91B) pa& Enghavevej gor opmaerksom pa, at tre ejendomme i omradet
lige inden for 64 dB stgjgreensen og flere ejendomme lige uden for denne graense.
Selv om der foretages facadeisolering af de ejendomme, som ligger inden for 64
dB, vil alle disse ejendomme stadig fa stgjgener. Derfor kreeves det, at den
overskudsjord, som fremkommer, nar banen fgres under Vestre Ringvej, anvendes
til en stgjvold, som minimum skal lgbe pa straekningen 100 gst for Kulerupvej 15
og som minimum frem til underfgrslen ved Vestre Ringvej. Volden skal vaere sa hgj,
at stgjen ledes ud over bebyggelsen. Det vil ogsa mindske det udendagrs stgjniveau.

En borger (308B) spgrger, om accelerationer og nedbremsninger i forbindelse med
Kgge Nord Station vil kunne hgres i Bjeeverskov.

Trafikstyrelsens kommentarer

Generelt spges banen placeret i terraen p§ streekningen, bl.a. af hensyn til
krydsning af vandlgb. I de videre undersggelser indg8r vurderinger af muligheden
for at reducere jordoverskuddet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Men i det
omfang, der vil veere et jordoverskud pd eller i neerheden af den aktuelle
streekning, vil muligheden for en etablering af jordvolde under hensyntagen til
landskabelige og stgjmeaessige forhold blive vurderet naermere.

Vedrgrende stajsvag vejbelagning p8 motorvejen henvises til Vejdirektoratet.

Som fglge af krav fra Vejdirektoratet tilstreebes det at holde en afstand mellem
centerlinjen p& en ny bane og centerlinjen p8 motorvejen p§ 60 m. Desuden fores
en ny jernbane af gkonomiske hensyn uden om rampeanlaeggene til motorvejen.
Disse forhold begraenser muligheden for at placere banen naermere motorvejen.

Normalt vil nedbremsning og acceleration indebeere, at stgjen fra tog begreaenses,
idet den vaesentligste kilde til stgj ved en hastighed p§ mere end ca. 40 km/t er
hjul/skinnestgj. Med afstanden fra Bjeeverskov til en Kage Nord Station vil togenes
hastighed p§ dette sted normalt vaere s§ stor, at hjul/skinnestgjen er dominerende.

Miljgredeggrelse 10 Kvaerkeby Stationsby-Ringsted Station

Ringsted Kommune (250K) gnsker stgjafskaermning i omradet neer bygraensen af
hensyn til den planlagte byudvikling af omradet.

Fjeellebro-Kveerkebyegnens Borgerforening gnsker, at der opseettes stgjskeerme ind
mod bebyggelsen i Fjeellebro — bade gst og vest for Kagevej — ved Bedstedvej og
ved de to udfletningsspor — vest for Bedsted og ud for Adamshgj.
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En borger fra Adamshgj (33B) ggr opmaerksom pa, at banen kommer 60 m teettere
pa hovedbygningen med veesentligt mere stgj til fglge. Derfor anmodes om, at der
anvendes overskudsjord til etablering af en stgjvold mellem hovedbygningen og
banen. En stgjvold vil hverken pavirke udsynet til garden eller forringe det dbne
landskab, da den eksisterende jernbanebro pd Adamshgjvej, beplantningen i haven
og den beplantede vold gst for Adamshgjvej allerede forhindrer dette udsyn i dag.

En borger (12B) pa Kggevej i Ringsted giver udtryk for bekymring for en stor
stgjpavirkning og et grimt udsyn til en hgj bane lige uden for daren.

En borger (475B) spgrger, om man kan risikere at fa stgjskaerme sat op i sin
baghave.

Trafikstyrelsens kommentarer

Trafikstyrelsen har som grundlag for vurderingerne af omfanget af stgjdeempende
foranstaltninger taget udgangspunkt i de nuveerende omr8deanvendelser langs
banen. I forbindelse med udleeg af nye stgjfalsomme arealer langs banen skal
ejeren/bygherren dokumentere, at de vejledende greenseveerdier kan overholdes.
Der henvises i denne forbindelse til Tillaeg til vejledning nr. 1/1997: Stgj og
vibrationer fra jernbaner.

Som udgangspunkt for gennemfgrelsen af stgjdaemning, anvendes en greensevaerdi
for det degngennemsnitlige stgjniveau, Lqe, p8 64 dB. I det omfang stgjberegninger
viser, at denne greenseveerdi bliver overskredet, gennemfgres stgjdaempende
foranstaltninger i form af stgjskeerme og/eller facadeisolering.

I de videre undersggelser undersgges en Igsning, hvor de nye spor placeres
naermere ved de eksisterende spor. Afstanden til Adamshgj vil s8ledes blive starre
end i det forslag, der blev fremlagt i hgringsudgaven af Miljgredeggrelsen. Men i det
omfang, der vil veere et jordoverskud pd eller i naerheden af den aktuelle straekning
ved Adamshgj, vil muligheden for en etablering af jordvolde under hensyntagen til
landskabelige og stgjmeaessige forhold blive vurderet naermere.

Den bedste placering af stgjskaermene er normalt s8 teet p§ sporene som muligt,
dvs. 4,4 meter fra spormidte. Hvorvidt det bliver ngdvendigt at stille stgjskaerme op
i private haver afhaenger af afstanden til skel pd de enkelte lokaliteter. I
Miljoredeggrelsen er behovet for inddragelse af arealer angivet. I det omfang, der
inddrages private arealer vil de blive eksproprieret og udbetalt erstatning.



Liste over afgivne, skriftlige hgringssvar

Nogle personer har bade afgivet skriftligt haringssvar og mundtlig bemeaerkning pa
borgermgderne, men er kun registreret pa denne liste over skriftlige haringssvar.

Hver person har faet ét nummer. Efter nummeret er angivet kategori: B= Borger,
F= Forening, K = Kommune, M= Myndighed, V= Virksomhed.

1B Robert Jgrgensen

2B Georg Christiansen

3B Anette Nielsen

4V Harry Hansen

5B Frede Jensen

6B Hans-Erik Andersen

7B Anne Marie Petersen

8B Niels Christiansen

9B Helle Nielsen

10B Christian Rosenlund

11B  Thomas Larsen

12B Benedikte Petersen

13B  Torben Langmark Christensen
14B Kjeld Christophersen

16B Benny Buchtrup

17B  Ann Mari Bode

18B Mikael Christensen

19B Birgitte Morsing Laisen

20B Finn Andersen

21F Poul Steerkeer, Brevdueforeningen 0.200 "Niels Juel”
22F Tyge Birk, @stsjeellands Pendlerklub

23B Lone og Kaj Jensen



24V Per Hauge, Vandveerket Lyngen

25F Jarn Bek Laursen

27F Per Schultz, Grundejerforeningen Hgjengen
28F Jargen Petersen, Grundejerforeningen Byholmene
29F Dansk Jernbaneforbund

30B Henning Therkelsen

31B Hanne Michelsen

32v Leopold Rullegraes

33B Carl B. Thggersen

34B Bent Eriksson

35B Hans Petersen

36B Katja Arnoldi

37F Otto Christophersen

38B Sabrina Jensen

39B Steen Havlund

40B Rasmus Hjelholt

41B Jeanette Carlsen

42B Janniie Jgrgensen

43V Flemming Fevre Jensen

44B Lillian Santin

45F Jens Ditmar Hansen, H/F Brgndby Haveby, Afdeling 3
46B  Anne Studsgaard

47B Thomas Nielsen

48F Jorgen Korsgard Larsen

49V Flemming Andersen, VEKS

50K Lis Tribler, Slagelse Kommune

51B Kirsten Christensen

52V Johannes Sloth, Trafikselskabet Movia



54B Eduard Bjurner

55F Anne Marie H. Jensen, @lsemagle Landsbylaug

56F Eli Hagerup, Vallensbeek Menighedsrad

57B  Vagn Mglgard

58F Rene lerst, H/F Brgndby Haveby, Afdeling 7

59B Preben Kinnerup Christensen

60F Jargen Ougaard, Kildegarden Grundejerforening
61B Tony Grgnn

62V Steen Karlsen, Kveerkeby Skole

63F Kjeld Ejdorf, Danmarks Naturfredningsforening, Solrgd afdeling
64B Nikolaj Hanson

65F Else Bastrup, Grundejerforeningen Trylleskoven
66V Henrik Bech Jensen, Maxit A/S

67V  Jens Bundgaard , Kuwait Petroleum (Danmark) A/S

68F Nina Pagh, Andelsboligforening Thorvalds Minde, Ejendomsadministrationen
Andelsbo

69F Preben Urban Petersen, Grundejerforeningen Klardam @st
70B  Jens Vinther-Jensen

71F Peter Knub, Grundejerforeningen Baunebakken
72K Poul Arne Nielsen, Stevns Kommune

73M Joost Nielsen, Region Hovedstaden

74B  Jgrgen Knudsen

75F Jette Thggersen, Karlstrup Landsbylaug

76B Nicoline Bagge

77B Jette Sgrensen

78B Mette og John Pedersen

79B Catherine Mgrk

80B Mogens Sgrensen



81B

82B

83B

84B

85B

86B

87B

88B

89B

90B

91B

92V

93B

94K

95M

96K

97V

99B

100B

101B

102B

103B

104B

105B

106B

107B

108B

109B

Lasse Hovengaard

Emmy Carstensen

Christence Jensen

Iben Hovmark

Henrik Hovmark

Margit Bagge

Bruno Bagge

Hans Chr. Jensen

Anne-Marie Helsge Jensen

Larsen

Flemming Krog

Torben Flinch, Grgnttorvet Kgbenhavn
Erik Jurlander, Greve Vandverk A.M.B.A.
Sgren Enemark, Glostrup Kommune
Kristian Ebbensgaard, Region Sjeelland
Solrgd Kommune

Hans Geschwendtner, Geschwendtner 1/S
Leif og Anne Julie Lind

Emilie Caroline Lind

Merete Lind

Lis Simonsen

Jan Aarge

Karen Aarge

Jensen

Hans Jgrgen Bgggild

Anna Jensen

Kim Rasmussen

Ellen Beuchert



110B

111B

112B

113B

114B

115B

116B

117B

118B

119B

120B

121B

122B

123B

124B

125B

126B

127B

128B

129B

130B

132F

133B

134B

135B

136B

137B

138B

Otto Korte Hansen
Britt Krejberg

Peter Meister

Ulla Meister

Bjgrn og Tove Svendsen
Carsten Ringsmose
Anne Lykke Svendsen
Hanne V. Steen

Kim Blankensteiner
Helle Blankensteiner
Mie Hovmgller

Henning Hovmagiller
Keith Riley

Kitte Paaske-Mgller
Margrethe Ankergren
Kai Ankergren

Else Frglund

P Werner Poulsen

Sofie Mortensen

Karin Mortensen
Roland/Ruth Mortensen
Hgjelse Landsbylaug v/Formand Aage Lundager
Bente Kirkeby Mgller
Dyrleege Peter Poulsen
Michael Belt

Camilla Rasmussen
Rita Madsen

Annette Randers



139B

140B

141B

142B

143B

144B

145B

146B

147B

148B

149B

150B

151B

152F

153V

154B

155V

156F

157M

158B

159B

160B

161B

162B

163F

164M

165F

Alice og Philip Carlé

Gitte Johnsen

Kurt Andersen

Jette Rybak

Helle Gadebusch Olsen

Lene Jensen

Sophie Kildetoft

Stephanie Berling Dalgaard

Merethe Dalgaard

Allan Berling Christiansen

Gitte Fisker

Henry-Lene Nielsen

Kenneth Paulsen

Peter Rytoft, Grundejerforeningen Mglletoften
Niels Mgller, Hovedstadens lokalbaner A/S
Finn Andersen

Johnny Reestrup-Sgrensen, dresundsbro Konsortiet

Steen Rasmussen, Styregruppen for landsbyerne, @lby, St. Salby, LI. Salby,
Hgjelse og Dlsemagle

@lsemagle Menighedsrad, @lsemagle Kirkekontor
Erling Sgrensen

Robert Weiler Johnsen

Martin Skgttgaard Due

Lone Skgttgaard Due

Lars og Tina Nielsen

Finn Andersen, Kvaerkebyegnens Borgerforening
Henrik Jarl Hansen, Kulturarvsstyrelsen

Leif Roskilde, Wallensbekbyes Laug



166B

167V

168V

169V

170B

171B

172B

173B

174M

175F

176B

177F

178B

179B

180K

181K

182K

183K

184B

185B

186B

187B

188B

189F

190V

191F

192F

193M

Claus Preis

Hans Henrik Hgg, 1/S Vallensbaek Mose
Hovedstadsregionens Naturgas 1/S

Sun Chemical A/S

Toni Thy Jensen

Michael Randers

Susanne Randers

Karen og Ulrik Christensen

Kim Sgderlund, Skov- og Naturstyrelsen, @stsjeelland
Lasse Buus, Bjeeverskov Neermiljg

Lykke Johansen

Lone Aalekjeer, Sgndergarden og Karlslundes Rideklub
Ole Martin Christensen

Wolfgang Lohff

Michael Ziegler, Hgje-Taastrup Kommune

Hans Barlach, Greve Kommune

Marie Steerke, Kage Kommune

Milton Graff Pedersen, Hvidovre Kommune

Jargen Vesth-Hansen

Inger og Kjeld Storm Laursen

Finn Frogne

Lasse Kristensen Falden

Gert Holger Krogh Jensen

Per Henriksen, Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik
A/S Dansk Shell

Flemming J. Mikkelsen, Sammenslutningen af Grundejerforeninger Hvidovre
Kjeld A. Larsen, Radet for Baeredygtig Trafik

Velfeerdsministeriet



194B

195B

196B

197B

198B

200F

201K

202V

203K

204B

205B

206B

207B

208B

209F

210M

211V

213V

214B

215F

216B

217B

218B

220B

221B

222B

223B

224B

Niels Christian E. von Voss

John Randers

Janne Jensen

Jesper Lundbaek

Jimmy Petursson

Peter Heller, DI

Finn Aaberg, Albertslund Kommune
Hans Schmidt, Dong Energy
Flemming Jensen, Lejre Kommune
Kim Brandstrup Mesterton

Tina og Sven Panduro Rossen

Poul Henriksen

Sgren Harry Vergo

Stig Lending

Nora Skjernaa Hansen, Danmarks Naturfredningsforening
Vejdirektoratet

Rikke Tgnnes, Sgren Harry Vergo, Kroppedal Museum
Morten Mortensen, Greve Museum
Per Rosenberg Otzen

Per Otzen, Store Salby landsbylaug
Carl Pedersen

Margit og Torben Svendsen

Bo Milvang-Jensen

Torben Dahl

Birger Jacobsen

Per K. Rasmussen

Thyge Lauritsen

Majken og Peter Rytoft



225B

228F

230F

231F

232B

233B

234B

235B

237B

239B

240B

241V

242V

243F

244M

245F

246F

247V

248K

249K

250K

251K

252K

253K

254V

255K

257V

259F

Steen Thomassen

Flemming Jensen, Grundejerforeningen Skellet

Bo Jelved, Vejlauget Munkekaer

Erik Vinding, Socialdemokraterne i Valby

Tom Rasmussen

Ole Sgrensen

Kate og Torben Salling

Briand Broskov Nielsen

Steen Rasmussen

Art og Karen Holgerson

Lene og Kenneth Petersen

Flemming S. Hansen, Hvidovre Paedagogisk Center

Peter Juel Jeppesen, Titan Lastvogne AS

Morten Nygaard, LI. Salby Landsbylaug

Sven Koefoed-Hansen, Miljgministeriet, By- og Landskabsstyrelsen
Friluftsradet

Flemming Molin, Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde
Kerstin Gustavsson, Skanetrafikken

Christian Orsing, Helsingborgs Stad, Kommunstyrelsen

Kurt Hockerup, Vallensbeek Kommune

Niels Ulrich Hermansen, Ringsted Kommune

Rgdovre Kommune

Poul Lindor Nielsen, Roskilde Kommune

Rebekka Auken Nymark, Kgbenhavns Kommune, Center for Byudvikling
Kai Folmer Nielsen, Sydporten ApS

Brgndby Kommune

Flemming Kristensen, DSB

Nils Olsen, Grundejerforeningen Egeparken



260B

261V

262M

263F

264K

265F

266B

267B

268K

269F

270K

272F

273K

274B

Camilla og Keld Schultz

Ole Christensen, Sund og Beelt, A/S @resund

Lars Brimmer, Enheten for regional utveckling, Infrastrukturavdelingen
Hans Odder, Lars Nielsen, Solrgd Strands Grundejerforening

Ejner Jensen, Valby lokaludvalg

Lars B Villadsen, Ishgj bylaug, Grundejerforeningen Landsbyen

Gert og Lea Mikkelsen

Steen Petersen

Randi Schmidt, Sjeelland Syd, Faxe, Naestved og Vordingborg

Susan L. Holdt, A/B Hvidovrevang og A/B Solkrogen, P& vegne af 72
beboere

Feelleshenvendelse fra 9 kommuner: Roskilde, Lejre, Hgje Tastrup, Solred,
Greve, Ishgj, Vallensbaek, Holbeek og Odsherred

Sv. Aage Clausen, Komiteen for bedre bebyggelse pa Amager
Ole Bjgrstorp, Ishgj Kommune

Jens Andersen

Liste over personer, der har givet mundtlige kommentarer pa
12 borgermgder

Personer, der udover mundtlige kommentarer har afleveret skriftligt hgringssvar, er
registreret pa ovenstaende liste.

301B

302B

303B

304B

305B

306B

307B

308B

309B

Niels Ole Nielsen
Bent Andersen
Morten Jacobsen
Jens Dgrner
Tommy Andersen
Knud Nielsen

Per Nielsen

Erik Stenstrup

Lasse Buus



310B

311B

312B

313B

314B

315B

316B

317B

318B

319B

320B

321B

322B

323B

324B

325B

326B

327B

328B

329F

330B

331B

332B

333B

334B

335B

336B

337B

Axel Andersen

Gert Christensen
John Nielsen

NN

Lars Christensen
Flemming Brandt
Leopold Asmussen
NN, Spanagervej
Carsten Ehlers
Bjarne Sgrensen
Kirsten Ngrgaard
Hanne Bisperskov
Niels Kofoed

Jette Larsen

Karl Lyngbaek Pedersen
Erik Borsholt

Kate Nielsen

Jan Mazur

Jytte Sgrensen
Peter Ellegaard Larsen
Mogens Frederiksen
Poul Erik Skov
Bodil Petersen

Jens Ryborg
Carsten Nielsen
Karl Petersen

Ejner Jgrgensen

Finn Fogne



338B Heidi Jgrgensen
339B Flemming Koue
340B Flemming Molin
341B Flemming Ravn
342B Jesper Brgnnum
343B Merethe Andersen
344B NN

346B Henrik Gliese Pedersen
347B Sgren Ferdinand
348B Anette Nielsen
349B Ole Christensen
350B Anders Petterson
351B Lars Lindskov
352B Ole Jgrgensen
353B Birthe Frglund
355B Ove Petersen
356B Per Ngrholm

357B Henrik Zorovi
358B Benny Christensen
359B Hanne Michelsen
360B Ove Nybjerg

361B Jgrgen Knudsen
362B Morten Rasmussen
364B Lene Nielsen

365B Leif Andersen
366B Jan Pedersen
367B Hans Buch

368B Sten Petersen



369B Kurt Knudsen
370B Erik Hansen

371F Finn Andersen
375B Torben Svendsen
377B Bjurner

378B Ole Rathmann
379B Lotte Lillesge
380B Emmerick Suhr
381B Ole Martin Christensen
382K Niels Horup

383B John Petersen
384F Hans Odder

385B lvar Haugaard
386B Per Rasmussen
387B Max Pilegaard
389F E. Liebst

390B Preben Larsen
391B Jette Lyhne-Kjeerbye
393B Karin Christensen
395B Niels Torp

396B Bo Grgnlund
397B Kjeld Espersen
398B Henriksen

399B Mia Bendtsen
400B Kjeld Jensen
402B Tonny

403B Tini Segers

404B Jens Schelde



405B

406B

407B

408B

409B

414F

415B

416B

418F

419B

420B

421B

422B

423B

424B

425B

426B

427B

428B

429B

430B

431B

432B

433B

434B

436B

437B

438B

Jannie Stark

Arne Jacobsen

Bent Hggh

Leif Vejgren

Inge Birke

Jan Jensen, Stolpevejens Grundejerforening
Jan Nielsen

Ole liskov

Steen Grode
Johannes Petersen
Anne Dorthe Brodersen
Kaj V. Hansen

Anni Larsen
Flemming Damgaard
Erik Kjeergaard

Mette Gjerskov

Finn Gerdes

Niels Warming

Sgren Ngrgaard

Erik Frglund Thomsen
Henry Sgndergaard
Nicolai Klausen
Walther Larsen

Kurt Kjeergaard
Pernille Falcon

Birthe Nielsen

Bent Hansen

Kim Kielstrup



439B

440B

441B

443B

445B

446B

447B

448B

449B

450B

451B

452B

471B

475B

476B

478B

479B

481B

482B

484

485B

486B

487B

488B

489B

490B

491B

492B

Carl Petersen
Bjarne Fritzbgger
John B. Jensen

NN

Ejner S. Hansen
Eila Hvidtfeldt
Dennis Gedegaard
Filip Dichman
Flemming Jensen
Morten Hoppensack
Tommy Bent Madsen
Jens Peter Andersen
Svend Erik Albrechtsen
Gurli Grum

Berit Kryger Falden
Bent Skov

Sgren Viborg

Vagn Kjeaer Hansen
Gerner Lassen
Paulo Glehn

Bodil Andersen

Poul Jgrgensen

NN

Ulla Stefansen
Henrik Rasmussen
Nina Berrig

Else Ngrgaard

Erik Sejr



493B

494B

495F

496B

497B

498B

499B

500B

501F

502B

503F

504B

Bent Byriansen

Jens Erik Dalskov

Knud Erik Andersen

Lars Jensen

Stig Jensen

Svend Deran

Gert Karl

Tove Bockner

Carl Petersen, H/F Brgndby Haveby, Afdeling 7
Christa Johansen

Per Larsen, H/F Brgndby Haveby, Afdeling Rosen

Poul Hansen



Q Horingsnotat om Kebenhavn-Ringsted projektet
Dette hgringsnotat dokumenterer den gennemfgrte,
offentlige hgring om Kgbenhavn-Ringsted projektet i
perioden fra den 22. september til den 1. december 2008.
| projektet fremlaegges to lgsninger: 5. sporslgsningen og

Nybygningslgsningen. Som baggrund for hgringen ligger
en hgringsudgave af Miljgredegarelsen samlet i 11 heefter.
Alle skriftlige henvendelser og mundtlige tilkendegivelser
pd de 12 afholdte borgermgder betragtes som haringssvar,
0g de er refereret og kommenteret af Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen
National Rail Authority

Adelgade 13
DK 1304 Kgbenhavn K
Telefon +45 7226 7000

info@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk
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