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Afrapportering fjern- og regionaltog - 4. kvartal 2008

1. Antallet af rejser

b 4. kvartal 2008 blev der foretaget ca. 18,8 mio. rejser med D5B's fjern- og regional-
tog. | forhotd til 3. kvartal er der tale om en betydelig fremgang fra ca. 18,2 mio. rej-
ser. Sammenlignet med samme pericde sidste ar er der ligeledes tale om en betydelis

fremgang fra ca, 18,1 mio. rejser,
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2. Antallet af karte tog pa de i trafikkontrakiens bilag 1 navnte straknings-
afsnit i forhold til Trafikeringsplanens krav herom

i bitag 1 sammenholdes oplysninger om antallet af kerte tog péd de straekningsafsnit,
der navnes i bilag 1 i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB om fjern- og
regionaltog udfert som offentlig servicetrafik i perfoden 2005-2014 os trafikerings-
planen. Der er enkelte streekningsafsnit, hvor planen afviger med mere end 5 pct. fra
kravene i trafilkkkontrakten. | tabel 1 herunder beskrives arsagen til disse afvigelser:

Tabel 1: Arsager til, at planen p4 udvalgte strakningsafsnit afviger mere end 5 pct. fra

trafikkontrakten i 4. kvartal 2008

Straekning Afvigelse
Holbzk - Kalundborg og Tinglev - Diverse sporarbejder,
Senderborg

Kebenhavn H - Ystad

Farge pd veerft - erstatningskersel med bus, da tog
ikke kan omlagges pga. ovrig togtrafik pa streekningen.
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3. Erstatningskaersel med bus

Side 2/8

Erstatningsiarsel med bus opdeles i drifisforstyrrelser og planlagte driftsandringer.

25.02.2009
I figur 2 og 3 er omfanget af erstatningskersel vist for hvert kvartal i 2007 og 2008,

Af stgrre heendelser i 4. kvartal skal anfores, at personpakaersler gav anledning til
lange sporspaerringer og indsattelse af busser {Odense og Ringsted), En stromaf-
brydelse i Ringsted affedte ogsé indsettelse af busser. Omfaneet af den ikke-
planlagte erstatningskersel var til trods herfor med 8.159 timer vasentligt lavere
end samme periode sidste ar og pa niveau med 3. kvartal.

Omfanget af starre og mindre sporarbejder medferer fortsat et betydeligt omfang af
planlagt erstatningskarsel med bus. Det gxlder sarligt i de sene aftentimer, men
ogsa | forbindelse med weekendspaerringer. Omfanget af den planlaste buskersel er
vist i figur 3 og har med 10.939 timer pa et hgjere niveau end samme periode sidste
ar ag et hgjere niveau end 3. kvartal.

Figur 2: Buskarsel i 4. kvartal 2008 i Figur 3: Buskarsel i 4. kvartal
forbindelse med driftsforstyrrelser 2008 i forbindelse med plan-
{ikke-planlagte) lagte driftsesndringer
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4. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafil,, som ankommer
rettidist.

Af nedenstdende figur 4 fremgar det, at 90,6 pct. af togene i 4, kvartal 2008 totalt set
er rettidige inden for intervallet O - 5.59. Rettidigheden er beregnet pd bagerund af
360.369 ankomster, hvoraf 33.739 var forsinkede.

DSB's regularitetsmal for 2008 er aftalt til 90,3 pct., hvorfor malsetningen er opfyldt |
4. kvartal 2008 - for fjerde kvartal i traek.



Figur 4: Regularitet for hele landet 4. kvartal 2008, G-5.59
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Vesttrafikken har haft den bedste regularitet med en rettidighed pa 94,0 pct,, juf,
tabel 2 herunder, mens regulariteten for fjerntrafikken og asttrafikken var henholdsvis
88,1 pct. 0g 91,4 pct.

Tabel 2: Regularitet 4. kvartal 2008 (rettidige tog = 0 - 5,59 min)

Antal ankomster Heraf forsinkede Regularitet
Fjerntrafik 132,862 15.791 88,1%
st 163.923 14,122 91,4%
Vest 63.331 3.816 94,0%
Ar il dato, korrige-
ret for varslede
Ar til dato @ndringer
Hele landet 91,8% 91,8%
Fierntrafik 89,6% 89,6%
st 92,2% 92,2%
Vest 95,5% 95,5%

5. Palidelighed

Pélideligheden er udtryk for forholdet meliem den planlaste trafik og antallet af aflys-
ninger.

DSB’s pélidelighedsmal er 99,0 pct.

Opgerelsen af palidelighed er behaftet med usikkerhed. Det skyldes blandt andet, at
Banedanmark ikke har faet oprettet de negdvendige koder til registrering af de plan-
lagte aflysninger ved sporarbejder. Derfor har DSB fastsat en procedure, som sikrer, at
rettidigt varslede aflysninger registreres, sa de efterfelgzende kan dokumenteres. Do-
kumentationen vedrerende rettidige aflysninger registreres pa falgende vis:

¢ Pastationen: Der gemmes specifik dokumentation for,
at opslag pa stationer er sket
Trafikken til rejseplanlegeeren logses
elektronisk og lagres, s& den er let
tileeengelig
DR-TTV's side 440 logges elektronisk
flere gange | degnet og lagres, s den er
let tilgaengelig

¢ Painternettet;

g PaTTV:
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Som det fremear af tabel 4 var palideligheden i 4. kvartal 2008 99,1 pct., hvorfor
DSB's palidetishedsmélsatning er opfyldt,

Tabel 4: Palidelizhed 4. kvartal 2008

Planlagte ankomster 5355972
Udfarte ankomster 352.705
Aftyste ankomster i alt 5.214
Rettidige aflysninger 2.147
Urettidige aflysninger 3,186
Palidelighed 99,1 %

6. Andele af forsinkelser

| figur 6 herunder vises forsinkelserne i 4. kvartal 2008 opdelt efter, om de er forérsa-
get af DSB, Banedanmark eller eksterne forhold.

| 4, kvartal 2008 forarsagede DSB 41,0 pct. af forsinkelserne i hele landet. Forsinkel-
serne er ikke geografisk jeevnt fordelt, idet D5SB forarsagede 35,9 pct. i fjerntrafikken,
45,9 pct. | den sjzellandske regionaltrafik og 37,7 pct. i den fynskfjyske regionaltrafik,

Figur 6: Andele af forsinkelser i &, kvartal 2008
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7. DSB's og Banedanmarits andele af forsinkelser i forhold til regulariteten og
opgjort efter stationsankomster 0 - 5.59 min.

Under forudsatning af, at Banedanmark skal overholde en malsztning for kanalregu-
lariteten pd 93,5 % og DSB's malsetning for produktregulariteten er 90,3 % medferer
dette en fordeling af den tilladte irregularitet til Banedanmark og DSB pd henholds-
vis 6,5 pct, 0g 3,2 pct.

Side 4/8

25.02.2009



| figur 7 er den titladte fordeling af irregulariteten vist med grent. Ligeledes er det vist,
at D5B og eksterne forhold i 4. kvartal 2008 var ansvarlig for forsinkelse af 5,9 pct. af
de gennemfarte tog. Heraf udger DSB's andel 3,6 pct. og eksterne forhold 2,3 pet.
Banedanmark var ansvarlig for forsinkelse af 3,5 pct. af de gennemfarte tog.

Figur 7: DSB og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulariteten opgjort
efter stationsankomster § - 5.59 min.
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8. Aflysninger

I trafikkontrakten skelnes mellem rettidiet og urettidigt varslede aftysninger. En aflys-
ning er rettidig, hvis den varsles senest 72 timer fer planlagt afgang. | figur 8 vises hel-
og delaflysninger. | 4. kvartal 2008 var der i alt 1.993 helaflysninger fordelt pa 1.188
varslet senest 72 timer fer planlast afgang og 805 varslet mindre end 72 timer far
planlagt afgang og 4.894 delaflysninger fordelt pa 3.275 varslet senest 72 timer far
planlagt afgang og 1.619 varslet mindre end 72 timer fer planiagt afgang.

Figur 8: Aflysninger fordelt pa kvartaler i 2007 og 2008
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9. Belesgningsprocent

Side 6/8

DSB titrettelzegger togproduictionen saledes, at alle passagerer kan fa siddeplads
{belaegning < 100 pct.) ved 90 pct. af togafgangene i myldretiden og i 95 pet. af de 25.02.2009
pvrige togafgange i det omfang, at materielbeholdningan tillader det.

D58 har indsat det til radighed veerende materiel.

| bilag 2 er andelen af togafganse i og uden for myldretiden pa definerede streek-
ningsafsnit med en belaegningspracent over 100 vist. Endvidere vises andelen af tog
med en belzgningsprocent over 100 pa henholdsvis DSB 1' og standard. Herunder
knyttes i tabel 5 en forklaring til de strazkningsafsnit, for hvilke de kontrakifastsatte
krav ikke er opfyldt i 4. kvartal 2008.

Tabel 5: Forklaring til de strkningsafsnit, for hvilke kravene ikke er opfyldt i 4, kvar-
tal 2008

Strazkning Forklaring
Kabenhavn Lufthavn-@resund Antallet af overbelagte tog skyldes den labende passagerud-
midt vikling, Der er fra KO8 indsat ekstratog | myldretiderne, hvil-

ket har medvirket tit en reduktion af overbelagningerne.

Kebenhavn M - Roskilde, Ring- Antallet af overbelagte tog skyldes den lsbende passagerud-
sted - Slagelse og Middelfart - vikling. Det til radighed verende materiel er indsat, hvorfor
Kolding. der ikke er materiel til opformering,




Bilag 1: Antallet af kerte tog pd de i bilag 1 navnte straskningsafsnit i forhold til Tra-

fikeringsplanens krav herom Side 7/8
4. kvartal 2008 Ar til dato
Trafikkon- | Realiseret | Realiseret | Trafikkon- Realiseret Realiseret £5.02.2009

trakt ift, Plan trakt ift. plan
Helsinger - Niva 12.180 12.505 102,7% 48.002 47.084 98,1%
Niva - sterport 20,552 20,569 99,1% B1.308 74,505 91,6%
Bisterport - Kebenhavn H 39,137 38,508 98,6% 155.526 150.044 96,5%
Kabenhavn H - Kebenhavn Lufth. 25,566 24,697 96,6% 101.031 97.012 96,0%
Kebenhavn Lufth. - @resundmidt 11,948 11,826 99,.0% 46.486 46,222 99,4%,
Kebenhavn H - Roskilde 26.116 25,926 99,3% 104.217 103.177 99,0%
Roskilde - Kege 4831 4781 99,0% 19,213 19.295 100,4%
Keige ~ Haslev 4,881 4,842 99,2% 19.495 19.296 99,0%
Haslev - Nestved 4.881 4.842 99,2% 19.495 19.295 99,0%
Roskilde - Hotbak 5.069 5.051 99,6% 20.250 20240 1060,0%
Hotbak - Kalundborg 3.939 3.495 - 15.692 14,925 95,1%
Roskilde - Borup 20.228 19.952 98,6% 80.548 79.287 98,4%
Borup - Ringsted 19.918 19.657 98,7% 79.298 78.055 98,4%
Ringsted - Nastved 6.071 6.043 99,5% 24.350 23.850 97,9%
Nastved - Vordingborg 6.071 6.007 98,9% 24231 23.748 98,0%
Vordingborg - Nykebing F 5.947 5.911 99,4% 23,731 23,233 97,9%
Nykabing F - Radby F 1.437 1.455 101,3% 6.025 6.223 103,3%
Ringsted - Slagelse 10.751 10.755 100,0% 42821 42 832 100,0%
Slagelse - Odense 10.163 10.187 100,2% 40.476 40,600 100,3%
Odense - Middelfart 13.374 13,353 99,8% 53.424& 53.367 99,9%
Middeifart - Fredericia 10.214 10.194 99,8% 40.813 40.755 99,9%
Fredericia - Vejle 13.227 12.988 98,2% 44,424 44.461 100,1%
Vejle - Arhus H 10.585 10.342 97,7% 36.523 35.782 98,0%
Arhus H - Skerping 6.503 6.489 99,8% 26.029 25.983 99,8%
Skerping - Aalborg 8.263 8.096 58,0% 33.037 32.750 99,1%
Aalborg - Lindhotm 9.628 0.437 98,0% 38.341 37.858 98,7%
Lindholm - Hjerring 4214 4.247 100,8% 16.786 16.776 99,9%
Hjarring - Frederilshavn 4.214 4.189 99,4% 16.786 16.712 99,6%
Fredericia - Kolding 6.745 6.737 99,9% 26.845 26,739 99,6%
Middelfart - Kolding 3.160 3.157 99,9% 12.611 12.594 99,9%
Kolding - Esbjerg 5.725 5.722 99,9% 22.814 22.792 99,9%
Kotding - Tingley 4,082 4078 99,9% 16.247 16.179 95,6%
Tinglev - Sanderborg 1.994 1.847 7.936 7.701 97,0%
Tinglev - Padborg 2.210 2.207 99,9% 8.793 8.714 99,1%
Vejle - Herning 3.470 3.496 100,7% 13.781 13,895 100,8%
Herning - Holstebro 3.989 3.996 100,2% 15.820 15.874 100,3%
Holstebro - Struer 3.927 3.930 100,1% 15570 15,616 100,3%
Odense - Ringe 9.125 9.088 99,6% 36.319 35571 97,9%
Ringe - Svendborg 5.715 5.697 99,7% 22.749 22,423 98,6%
Arhus H - Hornslet 5.768 5.689 98,6% 22.963 22.801 99,3%
Hornslet - Ryomgérd 3.476 3.462 59,6% 13.840 13,762 99,4%
Ryomgaard - Grenaa 3.476 3.428 13.840 13,452 97,2%
Kebenhavn H - Ystad 402 369 2.246 2,033 90,5%
Nykebing F - Gedser 184 180 97.8% 733 721 98,4%
Arhus H - Streer 300 389 99.7% 1.560 1.558 99,9%
Struer - Thisted 368 385 104,6% 1.464 1.477 100,9%
Kabenhavn - Padborg 184 184 100,0% 732 723 98,8%




Bilag 2: Belagningsprocent {andel tog med bel@gning > 100)

Myldretid {Ma-Fr 7-9, 15-18) @rig tid Side 8/8

Streekning I Standard { 1'+Standard | 1' Standard | 1"+5tandard
Helsingor - Nivi 0,00%| 11,00% 6,90% | 0,00%| 1,00% 0,60% [2°-02.2009
Niva - @sterport 0,00%{ 11,00% 6,90% 1 0,00% 1,00% 0,60%
@sterport - Kebenhavn H 0,00%| 11,00% 6,90% | 0,00% 1,00%

Kebenhavn H - Kebenhavn Lufth. 0,00% 5,90% 4,00% { 0,00% 2,00%

Kebenhavn Lufth, - @resund midt | 0,00%| 28,80% | 0,00%| 11.30%

Kebenhavn H - Roskilde 3,20%| 17,50% | 0,60%| 590% 3.80%
Roskilde - Keze 0,00% 0,90% 1,10% | 0,00% 0,20% 0,20%
Kege - Hastev 0,00% 0,20% 0,20% | 0,00% 0,10% 0,10%
Haslev - Neastved 0,00% 0,20% 0,20% | 0,00% 0,10% 0,10%
Roskitde - Holbak 0,00% 6,30% 4,90% | 0,00% 0,90% 0,70%
Holbalk - Kalundborg 0,00% 0,10% 0,10% | 0,00% 0,00% 0,00%
Raoskitde - Borup 4,50% (1 11,30% 8,20% | 0,80% 5,40% 3,50%
Borup - Ringsted 4,50% | 1130% 8,20% | 0,80% 5,40% 3,50%
Ringsted - Ma&stved 0,20% 4,30% 2,90% | 0,20% 2,30% 1,50%
Nestved - Vordingborg 0,10% 0,40% 0,40% | 0,30% 0,90% 0,70%
Vordingborg - Nykabing F 0,10% 0,40% 0,40%{ 0,30% 0,90% 0,70%
Nykgbing F - Redby F 0,40% 2,00% 1,20% | 0,60% 3,90% 2,60%
Ringsted - Slagelse 9,70% | 10,30% 7.80% | 0,70% 8,30%

Slagelse - Odense 6,00% 7.00% 5,00% | 0,30% 4,40% 2,90%
Odense - Middelfart 5,20% 6,90% 6,00% | 0,80% 4,40% 3,10%
Middelfart - Fredericia 5,60% 6,20% 5,20% | 0,80% 3,60% 2,50%
Fredericia - Vejle 4,20% 4,30% 3,50% | 1,00% 540% 3,70%
Vejte - Arhus H 0,60% 5,60% 340% | 1,20% 4,50% 2,80%
Arhus H - Skerping 0,10% 5,20% 2,70% | 0,10% 2,90% 1,70%
Skarping - Aatborg 0,10% 5,30% 2,70% | 0,00% 2,10% 1,20%
Aalborg - Lindholm 0,00% 0,70% 0,60% | 0,00% 2,00% 1,40%
Lindhotm - Hjarring 0,00% 0,70% 0,60% | 0,00% 2,20% 1,60%
Hjerring - Frederikshavn 0,00% 0,80% 0,80% | 0,00% 0,60% 0,40%
Fredericia - Kolding 0,00% 1,60% 1,20% | 0,20% 0,70% 0,70%
Middeifart - Kolding 4,00% 9,00% 8,70% | 0,60% 6,90%

Kolding - Esbjerg 0,20% 0,40% 0,40% | 0,30% 1,00% 0,80%
Kolding - Tinglev 0,10% 2,50% 1,80% | G,30% 1,50% 1,10%
Tinglev - Sgnderborg 0,00% 0,00% 0,00% { 0,00% 0,20% 0,10%
Tinglev - Padborg 0,00% 0,90% 0,50%{ 0,50% 1,40% 0,80%
Vejle - Herning 0,10% 6,10% 4,80% | 0,00% 4,30% 3,10%
Herning - Holstebro 0,00% 6,70% 5,.30% { 0,00% 1,00% 0,60%
Holstebro - Struer 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00%
Qdense - Ringe 0,00% 1,00% 1,00% | 0,00% 0,30% 0,30%
Ringe - Svendborg 0,00% 1,80% 1,80% | 0,00% 0,60% 0,60%
Arhus H - Hornslet 0,00% 5,70% 5,40% | 0,00% 0,60% 0,60%
Hornslet - Ryomgard 0,00% 0,50% 0,50% | 0,00% 0,00% 0,00%
Ryomgdrd - Grenaa 0,00% 0,50% 0,50% | 0,00% 0,00% 0,00%
Kebenhavn H - Ystad 0,00% 0,90% 0,90% | 0,00% 0,00% 0,00%
Nykobing F - Gedser 0,00% 0,00% 0,00%
Arhus H - Struer 0,00% 0,00% 0,00% { 0,00% 1,00% 0,70%
Struer - Thisted 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00%
Kebenhavn - Padborg 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00%
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Afrapporiering S-tog - 4. kvartal 2008

1. Antallet af rejser

1 4. kvartal 2008 var der 23,9 mio, rejser pa S-banen. Der er tale om samme niveau
som samme periode sidste ar, som er den periode, der pga. sesonudsving er mest
relevant at sammenligne med. | 4. kvartal 2007 var der saledes 24 mio. rejser p8 S-
banen.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2007 og 2008
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2. Antallet af prasterede personkilometer

Pa S-banen blev der i 4. kvartal 2008 prasteret 284,8 mio. personkilometer, hvilket
er lidt lavere end i samme periode sidste ar, hvor der blev praesteret 294,8 mio. per-
sonkiiometer.

Figur 2: Antal praesterede personkilometer pr, Kvartal | 2007 og 2008 (mio.)
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3. Antallet af kerte tog pa de i bilag 1 naavnte strazkningsafsnit i forhold til Tra-

fikeringsplanens krav herom 25.02.2009

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af kerte tog pa de straeknings-
afsnit, der neavnes i bilag 1 i kontrakten meliem Transportministeriet og DSB $-tog afs
om S-togstrafikkken udfart som offentlig service i perioden 2005-2014 og trafikerings-
planen af 3. juli 2006. Bilag 1 vedrerer hverdage og bilag 2 lerdage og sendasge.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
TRM er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

Plan er den trafik, der planleegges gennemfert, ndr der tages hejde for publicerede
saerkarepianer i forbindelse med planlagte infrastrukturarbejder

Faktisk er den gennemfarte trafik, ndr der titlige tages hajde for uplanlagte aflysnin-
ger.

Af bilag 1 og 2 fremeadr det, at der pa Klampenborgstreekningen i 4. kvartal 2008 har
vaeret en lavere planlagt trafik end angivet i trafikeringsplanen. Dette skyldes det
plantagte infrastrukturarbejde pa strekningen. Den planlaste og gennemiarte trafik i
4. kvartal pa de gvrige straekninger har stort set svaret til den trafik, der er angivet i
trafikeringsplanen.

4. Erstatningskarsel med bus

Erstatningskarsel med bus opdeles i driftsforstyrrelser og planlagie driftseendringer.

E figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskarsel vist for samtlige kvartaler i 2007 og
2008.

Den ikke-planlaste erstatningskersel med bus fremgar af fisur 3. Omfanget udgjorde
11 timer i 4. kvartal 2008, hvilket er veesentligt lavere erd samme periode i 2007.

| figur 4 vises erstatningskarslen i forbindelse med planlagte driftszndringer. Omfan-
get udgjorde 1.350 timer i 4. kvartal 2008, hvitket er lavere end 3. kvartal 2008, hvor
omfanget var 1.754 timer, Der er dog tale om en vaesentlig stigning i forhold til sam-
me periode sidste r, hvor omfanget var 146 timer. Arsagen hertil er sporarbejdet pa
Klampenborgbanen.
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Figur 3: Buskarsel i forbindelse med Figur 4: Buskarsel i forbindelse

driftsforstyrrelser (ikke-planlagte) med planlagte driftsaendringer 25.02.2009
10; 2000 .-
an 1800

@ 2007
82008
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5. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afvikiede togtrafik, som ankommer
rettidiot.

DSB S-tog afs har i 2008 som malsatning at overholde et minimumskrav for resulari-
teten pa 91,8 pct.

Figur 5: Regularitet for S-banen i 4. kvartal 2008

Forsinkeds
ankomsler
6,7%

Rettidige
ankomsler
93,3%

Som det fremeadr af figur 5, var regulariteten 93,3 pct. pd S-banen i 4, kvartal 2008,
hvorfor regutaritetsmalsatningen blev opfyldt for fjerde kvartal i trek. Storre enkelt-
heendelser/-ulykker fremgar af tabel 1 herunder.
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Tabel 1: Starre regularitetsplvirkninger i 4. kvartal 2008 25.02.2009

Dato Sted Arsag Antal tog | Pavirkning svrige strakninger
13.10 5-banen Manglende lokomotivierere 232 Alle strakninger pavirket
25,10 | Hillergd straekningen | Heerveerk pa infrastrukturen 178 Alle straekninger pavirket
28.10 Narreport Personpakearsel 285 Alle strekninger pavirket
30.10 Nordhavn Personpakersel 341 Alle streekninger pavirket
10.11 Kebenhavn H Materielproblemer pa flere tog 169 Alle strakninger pavirket
18.11 | Lyngby-Kebenhavn H | Materielfejl pa et tog 216 Alle strekninger pavirket
24.11 Flere steder Fejl pa spor fundet efter malekarsel 264 Alle strekninger pavirket
27.11 @sterport Signalfejl 264 Alle straekninger pdvirket
05.12 Hellerup Fejl i stremforsyning 451 Alle strekninger pavirket
12,12 Vanlgse Fejl pa spor 204 Alle streekninger pavirket

6. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger.

DSB S-tog afs har et palidelighedsmal i 2008 pa 96,7 pct.

Som det fremedr af tabel 2 var palidelizheden 97,2 pct. i 4. kvartal 2008, hvorfor 5-
tog har overholdt malsaetningen.

Tabel 2; Palidelighed pa S-banen 4, kvartal 2008

Planlagte Rettidigt varslede Urettidigt varslede
stationsankomster aflysninger aflysninger Pélidelighed
4. kvartal 2008 2.080.186 41.226 51.548 97,2
ATD 8.338.019 68.176 247 810 96,9

7. DSB 5-tog afs's og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulari-
teten opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgar det, at DSB S-tog afs i 4.
kvartal 2008 var ansvarlig for forsinkelsen af 3,2 pct. af den afviklede trafil, hvilket er
et kraftigt fald i forhold til 4. kvartal 2007, hvor tallet var 6,2 pct.




Figur 6: DSB S-tog afs og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til regularite-
ten opgjort efter stationsankomster 0 - 2.29 min.

4. kvartat 2008

B 4. kvartal 2008

DSB Banedanmarlk Udefra

8. Belegning

I bilag 3 vises den procentvise udnyttelsesgrad af seedekapaciteten i de indsatte tog
pa det angivne tidspunkt i den angivne retning.

Som det fremgar af bilag 3, formar DSB S-tog afs gennemsnitlig, at indsztte en kapa-
citet, malt i antal af seeder, der sikrer, at der kan forventes en siddeplads til alle. Der
vil dog veere afgange - seerligt i aktuel retning - hvor der pa dele af streskningen ikke
er siddeplads til alle.
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Bilag 1: Antallet af korte tog pd de | kontraktens bilag 1 naevnte straekaingsafsnit i forhold til den gldende kereplan.

S-tog pr. 20. min. - hverdage Hverdag
Grundbetjening Supnlement Ekstra orsel
&, hvertal 4, kvartal 4. kvartal
2008 ATD 2008 ATD 2008 ATD
TRM _[Plan [ Faltisk | Plan [Faltisk | TRM [ Plan [Faktisk | Plan [ Faktisic | TRM [ Plan | Faktisk | Plan § Faktisk
Det centrzle afsnit
Valby-Dybbkolsbro 30| 28 28| 3.0 2.9 2,01 18 15] 2,0 1.5 1.0 10 08| 0,8 Q0,7
Dybbalsbro-Kabenhavn
H 50| &7 46| 50 48] 40| 38 37| 3.8 36| 10 L0 08| 0,8 0,7
Kebenhavn H-Osterport 50| 4.8 471 4,9 4,81 40| 39 37| 3.8 36| 1,0} 10 08 08 0,7
dsterport-Svanemoilen 40| 3,9 38| 40 391 40|39 37| 3.8 36 10: L0 08| 08 Q,7
Svanemsllen-Hellerip 30| 29 28] 28 2,81 30|29 20[ 3,0 261 1010 08| 0,8 0,7
Kege-strekningen
Koge-Solrad Strand 0] 1.0 LG| 10 1,0 10] L0 09| 10 09
Solred Strand-Hundige 1,0 10 Lol 10 1,0 101 L0 09| 1,0 0,9
Hundige-Dybbalsbre 20¢ 1,9 1.8; 2.0 2.0 20119 18| 18 1,7
Hoje Taastrup-strkningen
Haje Taastrup-Giostrup 1,0 1,0 L} 10 1.0 10| 1,0 09| 1.0 09| 10| 10 081 0.8 0,7
Glostrup-Vaiby 1.0} 1,0 1,0/ 1,0 1,0 1,0] 1,0 09( 10 09| 1,0] 1,0 08 08 0,7
Frederikssund-strelmingen
Frederikssund-Ballerup 1,00 3,0 1,0: 1,0 1,01 1,01{ 1,0 9] L0 1,0
Ballerup-valby 2,0{ 19 1,9f 2,0 19 1,0] 1,0 9] 10 1,0
Farum-strekningen
Svanenalien-Buddinge 1.0] 10 1L,0{ L0 09| 10{ 10 69 0.8 o7 10
Buddinge-Farum 1,0i 1,0 1,0] 0% 08| 10|10 0.9 0.7 06! 1.0
Hillersd- straekningen
Hellerup-Lyngby 2,0i 20 2,01 2,0 20 2,01 1,9 1,8 20 1,9
Lyngby-Holte 2,0: 2,0 2.0l 2,0 24 2,00 1,9 1,8: 20 1,9
Holte-Hillerad 1.0i 1.0 10| 10 10 1,00 1.0 0,9: 10 0.9
Kiampenborg-strekningen
Hellerup-Klampenborg 10| 9.2 0.2 08 07| 10| 0.2 0,21 0.8 0.7
Ringbanen
Hallerup-Flinthotm 201 20 20 2,6 2,01 20| 19 11§ 2,0 1,7
Flintholm-Ny Ellebjerg 240] 20 20[ 2,0 201 28] 19 1,1 2,0 L7




Bifag 2: Antaliet af kerte tog pd de i kontraitens bilag 1 navnte streekningsafsnit i forhold til den gzldende kareplan.

S-tog pr. 20. min. - lordag og sgndag Lordag Sondag
Grundbetjening Supplement Grundbetjening
&, kvartal 4, kvartal 4, kvartal
ATD 2008 ATD 2008 ATD
TRM | Plan [ Faktislk | Plan [Falgisk | TRe1 | Plan |Faktisk | Plan | Faktisk | TRM | Fian | Faktisk | Plan | Faldisk

Det centrale afsnit

Valby-Dybbalsbro 300 2.7 2,7 29 28] 2401 18 16| 1.6 15| 3.0f 26 261 29 29

Dybbolsbre-Kebenhavn

H 50| 45 451 4,9 48 40} 35 30| 31 2,8 50| 44 4] 4,9 4,8

Kabenhavn H-@sterport 50¢ 47 4,61 4,7 46| 40 35 31| 3.1 2,8¢ 50| 46 45| 4,7 4,7

Bsterpart-Svanemolien 40 39 38: 3,8 37| 4,07 35 31| 3.1 28 40| 38 3,8 3.8 3,7

Svanemgllen-Hellerup 30 2.8 2.8f 2,5 25| 30| 2,6 19| 2.4 2,10 3.0( 2,1 2,1 2,0 1,9
Kpge-strazkningen

Koma-5oired Strand L0} 10 1.0} 1,0 100 10 G8 0.8 08 t7{ 10| 10 10| 1.0 1,0

Solred Strand-Hundige 1,0{ L0 L0| L0 Lof 1,0 0.8 08: 0,8 67{ 10| 1.0 Lo 1.0 1,0

Hundige-Dybbelsbro 2,00 1B 18| 2.0 1.9/ 20117 15f 1,5 13| 20|18 13| 20 1.9
Hoje Taastrup-strakningen

Hoje Taastrup-Glostrup 10§ L0 10| 1.0 1,0{ 10| 08 0,8i 0.8 08| LO| 10 Lol 1.0 1,0

Glostrup-Valby 1.0] 10 10| 1.0 1,01 10| 08 08| 08 08| 10| 1.0 1.0} 10 10
Frederikssund-strakningen

Frederikssund-Ballerap 10| Lo 1,0 1.0 Lo| 10} 09 08| 038 07| 10} L0 1,0: 1,0 1.0

Ballerup-Valby 20| 20 19] 21 20| 10105 04| 0,4 04| 10f 1.8 1.8; 19 19
Farum-strainingen

Svanemgilen-Buddinge 101 1.0 L0} 0,9 09 1,0; 0,8 0,7| 0.6 0,5 1,0{ 1,0 1,0i 0,9 0,9

Buddinge-Farum 1,01 LG 1,0} 0,8 08| 1,0{ 08 0,7] 0.6 05 1.0f 10 1,0] 0,9 0,8
Hillergd-strekninger

Hetlerup-Lyngby 2,0 2,0 201 18 187 2,0f L7 15] 1.6 1,5{ 2,0] 20 2,0 L9 19

Lyngby-Halte 2,01 24 24| 2,2 2,2 2,00 04 04| 04 04) 20| 20 2,0( L9 1,9

Hohie-tllerod 1,0] 1,0 1,0] 1,0 10/ 10{ 0.8 9.8i 0,8 08 1.0f 10 1,0] 10 1,0
Klampenbore-strazkningen

Heilerip-tdamperhors 1,0] 0,2 02| 08 0,31 10| 9.2 02| 06 06| 1.0] 04 04| 0,8 0.8
Rinzbanen

Hellerup-Flinthotm 2,0( 2,0 2,00 20 19 2,0 20 24 20 0,0

Flinthotm-Ny £liebjerg 20] 20 2,G] 20 2.0 2,0 20 20 2.0 0.0




Bilag 3: Belagning

Tabetlen viser den procentvise udnyttelsesgrad af smdekapaciteten i de indsatte tog pd det angivne tidspunkt, den angivne streekning og den angivne

retning
Tabel forklaring:
Kolonne Indhetd
Kolonne 1 Tidspunktet for udnyitelsesaraden af siddekapaciteten. Morgen og eftermiddag er myldretid
Kolonne 2 Teellingen foregdr i et 20 minutters interval i overensstemmelse med @sttzllingen
Kolonne 3 "Finger” er strekningsangivelse, henholdsvis:
Det centrate afsnit Hellerup-Kgbenhavn H-Valby
Kege Bugt-strakningen Dybbslsbro-Keee
Heaje Taastrup-strakningen Valby-Hgje Taastrup
Frederikssund-strekningen Valby-Vanlese-Frederikssund
Farum-strakningen Svanemgllen-Ryparken-Farum
Hillerad-straekningen Hellerup-Hillesed
Klampenbarg-strekningen Helterap-Klampenborg
Kolonne 4 S-togets retning pa det givoe tidspunkt i “fingeren”
Kolonne 5 og 6 | De to stationer pa streekningen, hvor imellem der er flest passagerer i det angivne tidsrum.
Kolonne 7 Den udnyttede siddekapacitet mellem de to stationer anfert i kolonne 5 og 6 i det angivne tidsinterval
Kolonne 8 Den udnyttede siddekapacitet {som gennemsnit) pa hele streekningen i det angivne tidsinterval. | | ] ]
#1 #3 #4 45 e #7 #g
Udnyttet
20 minutters . Udnyttet_ sidde!?apadt
Periode interval . siddekapacite et pa hele
. Finger Retning Fra station Til station t mellem *5
fra ktokken: & ras " strekning
og 5 {"3)
4. kvt ATD | 4 lvt. ATD
Morgen 07:40 | Det centrale afsnit N Dybbuolsbro Kobenhavn H 69,5 62,0 47,7 41,5
Morgen 08:00 | Det centrale afsnit 5 Svanemellen Nordhavn 706 64,2 53,1 47,3
Eftermiddag 16:20 | Det centrale afsnit N @sterport Nordhavn 54,6 509 48,0 44,2
Eftermiddas 16:20 | Det centrale afsnit S Kabenhavn H Dybbalsbro 61,5 550] 43,9 39,1
Dagtimer 09:00 | Det centrale afsnit N Dybbelsbro Kabenhavn H 385 36,2 27,8 25,7
Dagtimer 14:00 | Det centrale afsnit S Keshenhawr: H Dybbwlsbro 42,1 39,7 33,3 30,9
Gvrig tid 18:0C | Det centrale afsnit N Nerreport Isterport 295 231 25,9 24,3
Burig tid 18:00 | Det centrale afsnit S Kabenhavn H Dybbalshro 31,0 289| 285 26,3




# #2 #3 #4 s #6 #7 #g
Udnyttet

20 minutters Ret- sidij:;ggaeéte slddei_?;paclt

Periode interval Finger ning Fra station Til statien tmellem+s | °tP2 hele

fra klokken: straeltning

og *6§ {#3)

4.kt ATD |4 kvt. ATD

Morgen 07:40 | Kogebust strakningen N Amarken Ny Ellebjerg 83,2 772 60,6 55,8
Morgen 07:40 | Kogebugt strezkningen 5 Dybbelsbro Sydhavn 26,6 24,1 15,7 14,2
Eftermiddag 16:00 | Kegebuat straekningen N Sydhavrs Dybbalsbra 249 229 16,2 149
Eftermiddag 16:20 | Kogebugt streekningen b] Ny Ellebjerg Amarken 65,2 64,2 49,5 48,5
Dagtimer 09:00 | Kogebuat straekningen N Sydhavn Dybialsbro 363 349 28,5 27,4
Dagtimer 14:00 | Koeebugt strazkningen S Dybbalskro Sydhawn 43,5 42,5 35,8 353
Bvrig tid 18:00 | Kepebust strezkningen N Sydhavn Dybbalsbro 188 18,2 145 139
Giurig tid 18:00 | Kegebugat strakningen S Dybbalsbro Sydhavn 329 313 22,5 21,3
Morgen 07:40 | Hoje Taastrup strakningen N Hvidovre Danshaj 808 723 57,2 51,3
Morgen 07:40 | Hoje Taastrup straekningen S Radavre Brondbyaster 573 517 39,5 357
Eftermiddag 16:20 | Hoje Taastrup strackningen N Brondbyoster Radovre 548 535 37,7 369
Eftermiddas; 16:20 | Haje Taasirup strzkningen S Danshoj Hvidovre 69,0 64,8 43,6 41,0
Dagtimer 09:00 | Hoje Taastrup strekningen N Hvidoure Danshwj 57,0 53,2 37.6 353
Daetimer 14:00 | Hoje Taastrup straekningen S Valby Danshaj 64,2 595 42,4 39,3
Grurig tid 18:00 | Hoje Taastrup strazkningen N Hvidovre Danshgj 33,1 31,8 21,5 20,6
hurig tid 18:00 | Heje Taastrup straekningen S Danshaj Huidowre 47,0 45,0 26,5 254
Morgen 07:40 | Frederikssund strazkningen N Jyllingevej Vanlose 91,3 78,4 48,6 41,7
Morgen 07:40 | Frederikssund straekningen S Vanlose Jyllingavej 69,9 62,6 31,5 28,5
Eftermiddag 16:20 | Frederikssund strakningen N Jyliingevej Vanlose 54,7 48,2 24,1 21,1
Eftermiddag 16:40 | Frederikssund strazkningen 5 Vaniose Jyllinzevej 76,6 61L,B] 42,0 329
Dagtimer 09:00 | Frederikssund strekningan N Jyliingevej Vanlese 46,0 41,8 276 253
Dagtimer 14:00 | Frederikssund straekringen S Vanigse Jyllingeve) 43,9 39,4 25,0 225
Drig tid 18:00 | Frederikssund strekningen N Jyltingevej Vanlose 229 21,7 12,0 115
fvrig tid 18:00 | Frederikssund strakningen 5 Vanlese Jyllinzeve; 30,6 27,7 17,4 15,7
Morgen 08:00 | Farum streekningen N Svanemellen Ryparken 33,1 33,8 14,6 15,7
Morgen 08:20 | Farum strakningen 5 Ryparlcen Svanemallen 761 76,6 449 494
Eftermiddag 16:40 | Farum straekningen N Svanemgllen Ryparken 568 59,4 30,0 33,8
Eftarmiddag 16:20 | Farum strakningen S Ryparken Svanemeollen 31,7 31,9 64 18,0
Bagtimer 14:00 | Farum strakningen N Ryparken Emdrup 358 34,6 21,9 22,9
Dagtimer 09:00 | Farum strakningen S Emdrup Ryparken 49,2 48,8] 30,5 32,7
Gurig tid 18:00 | Farum strakningen N Svanemallen Ryparken 308 31,2 17,5 19,2
@yrig tid 18:00 | Farum strakningen 5 Emdrup Ryparken 28,0 275 14,3 15,2




#1 #7 #3 #4 #4 #6 #7 #8

Udnyttet

20 minutters Ret- s{dlégagg:gite slddekyapaclt

Periode interval ) X . " et pd hele

fra klokian: Finger ning Fra station Tilstation | tmellem*5 strakning

ofl #6 {#3)

4. kvt, ATD| 4 lkvt. ATD

Morgen 08:00 | Hilleraid straekningen N Hellerup Bernstorffsuef 48,2 42,2 278 249
Margen 08:00{ Hillerad strazkningen s Bernstarffsvej Hellerup 84,9 B8l,4 68,5 67,2
Eftermiddag 16:20 | Hillerad strakningen N Hellerup Bernstorffsvej 60,8 55,5 49,9 46,7
Eftermiddag 16:20 | Hillerod streekningen 5 Bernstorffsvej Hellerup 48,1 43,2 293 29,5
Dagtimar 14:00 | Hillerad straskninzen N Gentofte f@gersborg 40,5 36,8 359 33,2
Dagtimer 09:00 | Hillerad straekningen S Bernstorffsvej Hetlerup 453 41,6 39,9 35,8
Brig tid 18:00 | Hillerad strekningen N Hellerup Bernstorfisvej 35,1 32,2 21,2 24,7
@urig tid 18:00 | Hillerod strkningen 5 Bernstorffsvej Hetlerup 37,2 35,1 24,4 23,0
Morgen 08:40 | Klampenborg strakningen N Helierup Charlottenlund 13,9 12,0 83 7.2
Morgen 07:40 | Klampenborg stragkningen 5 Chariottenlund | Hellerup 37,0 31,1 24,3 20,5
Eftermiddag 17:00 | Klampenborg strekningen N Hellerup Charlatteniund 27,0 223 16,9 14,0
Eftermiddag 15:20 | Klampenborg strazkningen 5 Chartottenlund | Hellerup 30,0 24,3 9.4 15,7
Dagtimer 14:00 | Klampenborg strakninzen N Hellerup Charlottenlund 7.8 159 11,3 10,1
Dagtimer 09:00 | Klampenborg strazkningen S Charlottenlund | Hellerup 15,8 15,7 9.8 85
Gurig tid 18:00 | Klampenborg striekningen N Hallerup Charlottenlund 14,2 12,3 86 7.4
Bvrig tid 18:00 | Klampenborg strakningen 5 Charlottentund Hellerup 10,7 5,8 6,2 5.7
Morgen 07:40 | Ringhanen N Grandal Fuglebakken 93,4 84,7 684 62,2
Morgen 07:40 | Ringbanen S Grendal Flintholm 59,0 55,0 37,8 35,3
Eftermiddag 156:40Q | Ringbanen N Flintholm Grandal 48,8 4531 33,5 31,1
Eftermiddag 16:00 | Rinabanen S Fuglebakkan Grondal 61,1 56,7 41,3 384
Dagtimer 09:00 | Ringhanen N Fuglebakken Narrebro 33,2 30,4 25,8 23,6
Dagtimer 14:00 { Ringbanen S Fuglebakken Grandal 40,5 37,5 28,5 265
Byrig tid 18:00{ Ringbanen N Grandal Fuglebakken 24,6 22,8 16,3 15,1
Bvrig tid 18:00 | Ringbanen S Bispebjerg Norrebro 37.0 341 25,6 23,7




