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Forhgjelse af taksten pa Storebzltsforbindelsen for lastbiler over 19 m

Dansk Transport og Logistik (DTL) skriver hermed til Folketingets Trafikudvalg og dermed
ogsa til forligskredsen bag Storebzltsforliget, da vi mener, at den politisk aftalte serlige
takst for modulvogntog, er blevet udmgntet med utilsigtede konsekvenser til fglge.

Det forholder sig nemlig saledes, at Sund og Belt A/S pr. 1. november 2008 har indfgrt en
ny klasse pa Storebeltsbroen for kgretgjer over 19 m.

Lengdegrensen pa 19 m betyder, at en lang reekke lastbiler, der ikke er modulvogntog, ogsa
er blevet omfattet af den serlige modulvogntogstakst, der er 50 pct. hgjere end taksten for
almindelige vogntog.

Det gaelder lastbiler, der som udgangspunkt har en maksimal totalleengde pa op til 18,75 m,
men som lovligt ma kgre med en samlet totalleengde inkl. visse udragende dele bagpa f.eks.
en leessebagsmak pa op til 30 cm foruden visse udragende dele foran f.eks. et sakaldt front-
spejl pa 15 cm, dvs. i alt op til 19,20 m.

Desuden er ogsa en rakke s@rtransporter blevet omfattet af den nye takstklasse.

I begge tilfeelde er der tale om en prisstigning pa 50 pct. fra hidtil 816 kr. ekskl. moms (pris-
niveau 2009 ekskl. evt. rabat) pr. passage til nu 1.228 kr. ekskl. moms.

DTL mener ikke, at de navnte prisstigninger bgr kunne accepteres inden for den politiske
aftale, der blev indgéet om en specifik takst for modulvogntog i form af en 50 pct. hgjere
takst, der er direkte kaedet sammen med, at modulvogntog kan transportere op til 50 pct.
mere gods end et almindeligt vogntog.

Samtidig har vi noteret, at autotransporter, der har en totalleengde pa op til 20,75 m har faet
en serskilt aftale om at passere Storebaltsbroen til taksten for almindelige vogntog, en
aftale, der er en harmonisering med @resundsbrons takstpolitik for autotransporter.
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DTL skal derfor foresla, at der ogsa sker en harmonisering mellem Storebaltsbroens og @re-
sundsbrons ”modulvogntogsgraense” til Gresundsbrons graense pa 20 m, dvs. en forggelse af
den nuverende granse pa Storebaltsbroen med 1 m. Dermed undgas den utilsigtede ekstra-
omkostning pa Storebaltsforbindelsen for i gvrigt fuldt lovlige almindelige vogntog pa op til
19,20 m lengde.

Vi skal desuden foresla, at taksten for s@rtransporter over Storebaltsforbindelsen @ndres, sa-
ledes at taksterne bliver, som de var pa @resundsbron fgr arsskiftet, hvor normale (tilladel-
sesfri) s@rtransporter’” med en l&ngde under 30 m, bredde under 3,5 m og totalvegt under
100 ton betaler som almindelige vogntog. I tilknytning hertil mener vi, at den @ndring, der
ved arsskiftet er foretaget pa @resundsbron, der indebarer en 50 pct. takstforhgjelse for
sertransporter pa 20-30 m fgres tilbage til situationen fgr arsskiftet.

DTL har haft mgde med Sund og Balt A/S i sagen, og der ligger en skriftlig korrespondance
mellem DTL og Sund og Belt samt @resundskonsortiet, hvoraf det desveerre fremgar, at
hverken Sund og Belt eller @resundskonsortiet har gnsket at imgdekomme DTLs oven-
nzevnte forslag.

DTL ma dog fastholde, at takststigningen pa 50 pct. for en reekke “ikke-modulvogntog” er i
strid med den politiske aftale, der direkte var mgntet pa modulvogntog, fordi de har en op til
50 pct. forgget lasteevne. Det bgr s@rligt tages i betragtning, at de ikke-modulvogntog”,

som er blevet ramt af takstforhgjelsen pa 50 pct. — i modsatning til modulvogntog — kgrer
med en uwndret godsmangde i forhold til fgr forhgjelsen.

Med venlig hilsen

Erik @stergaard
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