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K9BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Horingssvar fra Ngrrebro Lokaludvalg vedr. forslag til
kommuneplantilleeg med VVM-redeggrelse

I forbindelse med den af Borgerrepraesentations vedtagne hgring af
forslag til kommuneplantilleg med miljgvurdering (VVM
redeggrelse) af anleg og drift af Cityringen, har Kgbenhavns
Kommune, Bispebjerg Lokaludvalg og Ngrrebro Lokaludvalg afholdt
borgermgde den 16. september 2008. Endvidere har medlemmer af
Ngrrebro Lokaludvalg atholdt flere opklarende mgder med
reprasentanter fra Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune, saledes
at Lokaludvalget har modtaget sa fyldestggrende information om det
planlagte Metrocityringsprojekt som muligt, med henblik pa
tilsvarende at kvalificere Ngrrebro Lokaludvalgs hgringssvar.

Det er Lokaludvalgets holdning, at Metrocityringen vil vare et stort
lgft for Ngrrebro og den kollektive trafikbetjening af bydelen. Men vi
har ogsa en forventning om, at der skal tages hensyn til Ngrrebros
serlige forhold med tzt bebyggede boligkvarterer og fa, nyligt
etablerede grgnne omrader. Med fire stationer i den fardige ring, én
stor arbejdsplads og flere mindre under hele byggefasen, bliver vores
bydel bade midlertidigt og permanent voldsomt pavirket af projektet.

Lokaludvalget har den forhabning og tro, at man vil tillegge det stor
betydning, at vi i det fglgende har forsggt at opsamle nogle af de
bekymringer vi har modtaget fra borgerne pa Ngrrebro, men at man
ogsa vil kunne se, at der er fundet alternative lgsninger ud fra vores
kendskab til de lokale forhold. Saledes haber Lokaludvalget, at
Ngrrebros og Kgbenhavns borgere i sidste ende far den Metrocityring
vi alle glaeder os til.

Vi har i det felgende opdelt vort hgringssvar 1 4 punkter (A-D), som
kan betragtes som 4 adskilte og ligevardige indsigelser i forhold til
det fremlagte projekt med forslag til lgsninger, sdledes at projektet
gennemfgres pa den bedst mulige made.

A. Etablering af tunnelarbejdsplads i den nordlige del af
Ngrrebro Park.

Et af bydelens stgrste aktiver er den nyetablerede Ngrrebro Park.
Parken er blevet ferdiggjort for 2-3 ar siden og har udviklet sig til et
kraftcenter for sociale arrangementer, bydelsfester, sport etc. Parken
er saledes en vasentlig arsag til, at kvarteret nu har meget lettere ved
at fastholde ressourcesterke beboere. Vi frygter at den effekt vil
forsvinde hvis en sa stor del af parken skal anvendes til permanent
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arbejdsplads i 810 ar. Hertil kommer naturligvis de voldsomme
indgreb og gener, som der allerede er gjort opmarksom pa i VVM-
redeggrelsen samt miljgrapporten af maj 2008, hvilket formentlig ogsa
fremgar af mange andre hgringssvar fra bydelen. Her tenkes pa
pavirkningen af ejendomme og beboere i forhold til rystelser og stgj,
men ogsa den voldsomt g@ggede lastbilstrafik. Lokaludvalget er
opmerksom pa, at disse forhold ggr sig gaeldende i forbindelse med
hele anlegget, men netop her tilfgres en vasentlig social dimension af
stor betydning for hele kvarteret.

Ngrrebro Lokaludvalg er gjort opmaerksom pa, at der er fire
vasentlige grunde til at man, uanset de anfgrte problemer, alligevel
har valgt at anleegge en sa stor arbejdsplads i Ngrrebro Park. Grundene
er 1) Arbejdspladsen ma ngdvendigvis anlegges over/i direkte
forbindelse med den planlagte tunnelfremfgring, da arbejdspladsen
skal kunne handtere udgravning og bortfjernelse af materiale (muck)
samt handtere tilfgrsel af maskiner, materiel, skinner og elementer. 2)
Den planlagte udgravning skal kunne vare sa stor og dyb, at den skal
kunne handtere crossover/skiftespor, saledes at Ngrrebro Station vil
kunne betjenes med dobbeltdrift af begge planlagte metrolinier; den
skal saledes veare placeret “efter” Ngrrebro station. 3) Arbejdspladsen
skal vere 20.000 m2 stor inkl. udgravninger for at rumme de
forskellige tekniske installationer der skal vere pa overfladen for at
forsyne arbejdspladsen, skurby, kraner, oplag m.m.. 4) Der skal kunne
etableres adgang for ca. 230 lastbiler i tidsrummet kl. 6 morgen til kl.
18 eftermiddag til det overordnede vejnet, da det opgravede materiale
skal flyttes til Nordhavnen.

Ngrrebro Lokaludvalg skal pa det kraftigste anmode om, at den
planlagte tunnelarbejdsplads flyttes fra Ngrrebroparken og anbefaler,
at man arbejder videre med muligheden for at etablere den et af to
anviste steder. Det fgrste opfylder de stillede krav fuldt ud og vil
samtidig tilfgre anlegget yderligere kvaliteter. Det andet sted vil
reducere voldsomheden af indgrebet i bydelen vasentligt, men vil
ikke kunne opfylde alle fire punkter. Til gengeld vil det vere billigere
at gennemfgre.

a. Metroarbejdspladsen etableres pa den sakaldte “Engstrgmgrund”,
tillagt Hans Egedesgade, Metropolitanskolen, grunden mellem
Cykelruten, Hgrsholmgade, Helleb&kgade, Jagtvej, ligesom
arbejdspladsen samarbejdes med stationsbyggepladsen ved
Landsarkivet/Rantzausgade, saledes at man opnar synenergi
mellem de to arbejdspladser. Denne placering betyder, at alle
stillede krav kan opfyldes.

la) Arbejdspladsen etableres pa Engstrgmgrunden over tunnelen
hvor den Igber parallelt med Jagtvej. 2a) Der er angiveligt plads til
at gennemfgre det samlede underjordiske anlag evt. i forbindelse
med stationen ved Landsarkivet, der kan etableres
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crossover/skiftespor, Ngrrebro station vil kunne betjenes med
dobbeltdrift, der tilfgres den kvalitet, at det kan Runddelen station
ogsa! 3a) Arealet er ca. 20.000,- m2 inkl. Metropolitanskolen der
star tom fra 2010 og saledes kan erstatte den planlagte skurby til
arbejdspladsen, idet der kan etableres diverse kontorfaciliteter til
byggepladsledelse, ingenigrer, arkitekter ligesom der findes
diverse lokaler og sanitere anleg, der kan handtere en sadan stgrre
arbejdsplads. 4a) Der er kun ca. 100 meters kgrsel af Jagtvej til det
overordnede vejnet hvilket betyder at man igen kan inddrage
begge transportruter (jJf. VVM 9.1.1) for tunnel - muck fra
tunnelarbejdspladsen i det den vasentlig kortere rute ggres endnu
kortere. Som en ekstra gevinst kan tilfgjes, at der med denne
etablering allerede er etableret signallys og gangtunnel sa den
omfattende transport til og fra pladsen kan reguleres
sikkerhedsmassigt forsvarligt i forhold til pladsens omgivelser.

b. Metroarbejdspladsen etableres pa "DSB - arealet” eksempelvis
hvor det nu aflyste forgreningskammer til Brgnshgj skulle have
ligget. Denne placering betyder, at en del af de opstillede krav kan
opfyldes og formentlig vil det betyde en reduktion af
omkostningerne, da der ikke vil kunne gennemfgres dobbeltdrift
til Ngrrebro station, men: 1b) Arbejdspladsen kan her placeres
umiddelbart over tunnelen. 2b) Der er angiveligt plads til at
gennemfgre det samlede underjordiske anleg, men det vil altsa
vare “for” Ngrrebro station. Dette vil reducere udgifterne, da man
formentlig ogsa kan reducere antallet af togsat, da der ikke kan
etableres dobbeltdrift til Ngrrebro station og Runddelen. 3b) Der
er rigelig plads til at etablere et arbejdsplads pa 20.000 m2,
ligesom muligheden for enten ved anleg af skinner eller vej via
banelegemet 4b) vil kunne etablere en transportvej der kan fgres
direkte til Nordhavnen til fjernelse af mucken enten ved lastbil
eller godsvogne.

Som tidligere navnt vil anleeggelsen af en sa stor arbejdsplads i et taet
bebygget omrade medfgre store gener og problemer. De placeringer
Ngrrebro Lokaludvalg forslar, vil ogsa medfgre problemer for
Ngrrebros borgere, men ud fra en samlet bedgmmelse vil disse forslag
vere mere skansomme i forhold til trafikmaengde og de dermed
forbundne miljgproblemer. Men de vil ogsa give en @get
trafiksikkerhed 1 anlegsperioden ud over at de for lgsningen ved
“Engstrgmgrunden” giver anlegget gget kvalitet og flere potentielle
passagerer via Runddelen station.

B. Placering af metrostation pa ’Ngrrebros Runddel”
Ngrrebro Lokaludvalg finder det naturligt og gledeligt, at der placeres

en metrostation i det handelsmassige og trafikale centrum af
Ngrrebro, men finder dog to aspekter uheldige og dybt problematiske.
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Det fgrste er, at man etablerer stationen og hermed adgangen til denne
pa det ubeboede hjgrne af Runddelen. Vi finder det problematisk at
alle passagerer saledes skal krydse en starkt trafikeret vej en eller to
gange og derefter ga igennem et kun fa meter bredt hul i den fredede
kirkegardsmur for at na frem nedgangen til metrostationen. Det andet
er, at man vil inddrage en tredjedel af den planlagte park bag
kirkegardsmuren bade midlertidigt og permanent til metrostation. En
park i forbindelse med kirkegarden der har varet arbejdet for og som
hele Ngrrebro havde gledet sig til skulle udvikles til et fredeligt grgnt
andehul lige ved siden af bydelens centrum. En akvivalent til
Manhattans Central Park..

a. Ngrrebros runddel er placeret i centrum af Ngrrebro med dets
72.000 indbyggere, i VVM-redeggrelsen anslas (jf. 10.1.3)
stationen at skulle betjene 10.000 passagerer pa et hverdagsdggn i
2015. Kgbenhavns kommune angiver, at der pa Ngrrebrogade
dagligt passerer 32.000 cyklister, 16.000 biler i 2008. 32.000
buspassagerer ma forventes i stort omfang at flytte over i Metroen,
men tilsvarende trafiktal er formentlig aktuelle for Jagtvej. Det er
derfor fuldsteendigt uforstaeligt, at man i VVM-redeggrelsen ikke
tager hgjde for disse trafiksikkerhedsmassige problemer i den
foreslaede placering af station, metroplads og cykelparkering inde
pa Assistents Kirkegard.

Det burde sta klart, at betydningen af, at 9000 personer dagligt via
2 fodgengerovergange skal krydse over Ngrrebrogade og Jagtve;j
for at na ind pa kirkegarden vil give risiko for masser trafikuheld
udover masser af ungdig ventetid for at na frem til Metroen.
Meningen med Metroen er, at man skal komme hurtigt fra sted til
sted, det problem lgser man ikke ved, at det fra nogle steder pa
Runddelen kan tage 2-4 livstruende minutter at na frem til
stationen! Medmindre der opstar kg ved det smalle hul i muren, sa
kan det naturligvis tage meget leengere! Det ma derfor anses for
indlysende at concours til selve stationen placeres under selve
Runddelen og at der skabes adgang hertil fra alle 4 hjgrner 1
krydset.

Det er over for Ngrrebro Lokaludvalg anfert, at det vil kunne
genere trafikken pa Jagtvej og Ngrrebrogade i anlaegsfasen at
gennemfgre denne lgsning! Lokaludvalget finder det bedre at
genere trafikken i en forholdsvis kort anlegsfase, men til gengald
fa skabt en permanent og velfungerende metrostation.

b. Ngrrebro Lokaludvalg ma sédledes ogsa kreve, at adgangen og
metroforpladsen til Runddelen station placeres uden for Assistents
kirkegard. Vi anerkender at det i anlegsfasen er ngdvendigt at
inddrage et hjgrne af kirkegarden, men er dybt forundret nar
Kgbenhavns Kommunes byrumsprogrammer tillader sig at kalde
det fremlagte forslag for den Grgnne Metrostation! Dette vil
Ngrrebro Lokaludvalg gerne medvirke til at den bliver. Det
indeberer, at der ikke er metroforplads og cykelparkering inden
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for kirkegardsmuren. Men nar stationen er nedgravet og anlagt,
sker der en reetablering omradet i sammenhang med kirkegard og
park. Cykelparkering kan placeres i forhold til de 4 adgange til
concours. Der kan saledes kun tillades placering af
ngdinstallationer og ovenlyszone inden for kirkegardsmuren. Dette
vil give den ferdige station en meget stgrre sikkerhed og
brugervenlighed og desuden bevare kirkegarden som rekreativt
omrade.

Ngrrebro Lokaludvalg kan ikke afvise at anlegget af Runddelen
station bliver marginalt dyrere end den foreslaede discountlgsning. Vi
tillader os sadan set ogsa at foresla, at man ved denne station
reetablerer de tidligere underjordiske toiletter. Til gengald vil 72.000
skatteborgere kunne glade sig over at have faet en flot og trafiksikker
adgang til Metrocityringen med en grgn og ugenert park ved siden af.

C. Muligheden for at flytte muck - transporten fra lastbiler
tii en rgrledning der fores direkte fra
tunnelarbejdsplads til Nordhavnen.

Som byens tattest befolkede kvarter, med den nyeste viden om
partikelforureningens betydning for sundheden i byomrader mener
Ngrrebro Lokaludvalg, at muligheden for at transportere mucken fra
tunnelarbejdspladsen til Nordhavnen via rgrledning i stedet for med
lastbiler bgr undersgges grundigere. I Hgringssvarets afsnit A foreslar
Lokaludvalget at tunnelarbejdspladsen placeres pa
“Engstrgmgrunden” eller "DSB — arealet. Uanset disse forslag og den
oprindeligt tenkte placering i Ngrrebroparken, mener Lokaludvalget,
at muligheden for at fjerne mucken via rgrledning fra de tre
placeringer er til stede. Lokaludvalget anerkender at der er
usikkerhedsmomenter 1 forhold til @gede  stgjproblemer,
installationsomkostninger og fgringsveje, idet Lokaludvalget i forhold
til alle tre arbejdspladsforslag mener at rgrene skal fgres til DSB-
arealet og derfra videre til Nordhavnen. Men alternativet vil kunne
fjerne en vasentlig del af den lastbiltrafik, der bade trafiksikkerheds-
og miljgmessigt bliver et af de helt store belastningsmassige
problemer pa Ngrrebro.

D. Generelle forhold

Det er Ngrrebro Lokaludvalgs gnske, at der ikke gives nogen
dispensationer fra lovgivningen vedrgrende forhold som partikelfiltre,
stgjforurening og andre miljgforhold, uanset at der i VVM-
redeggrelsen anfgres mulighed herfor. Faktisk er det udvalgets gnske,
at der indfgres skerpede krav i forhold til, at der skal bruges nyeste
teknologi inden for partikelfiltre til de lastbiler der skal udfgrer kgrsel
i forbindelse med anlaegsarbejderne. Endvidere anbefaler vi, at
Kgbenhavns Kommune opretter et kontor og en hotline for borgere pa

Side 5 af 6



Ngrrebro, som matte blive generet af stgj, manglende lysindfald,
besverlige adgangsforhold samt inddragelse af privatejede arealer til
behandling af disse forhold, sa borgerne ikke pafgres
advokatomkostningerne eller tilsvarende udgifter til teknisk bistand 1
forbindelse med handtering af klager og krav i forhold til
anlegsmyndighedens og dens entreprengrer. Det bgr ogsa her tages
med om nogle ejendomme bliver sa voldsomt belastede i anlegsfasen,
at beboerne skal tilbydes genhusning eller ekspropriation. I forhold til
stgjforholdene ved metroarbejdspladser og transportveje foreslar
Ngrrebro Lokaludvalg, at der etableres en szrlig pulje penge til
isettelse af stgjisolerende vinduer i ejendomme placeret med front
imod disse dele af anlegget.

Endelig bemarkes, at de aftaler der er indgaet eller foreslaet indgaet
mellem forskellige parter under forudsatning af at de foreslaede
arbejder gennemfgres som forudsat i VVM-redeggrelsen fastholdes.
Eksempelvis gor Ngrrebro Lokaludvalg opmerksom pa, at safremt der
alligevel etableres arbejdsplads i Ngrrebroparken, sa stgtter
Lokaludvalget det forslag til fodboldfaciliteter, som er fremlagt af
Ngrrebro United.

I forhold til de her fremlagte hgringsforslag er Ngrrebro Lokaludvalg
fuldt opmerksomme pa, at dette kun er en meget indledende fase
hvorfor, vi naturligvis gnsker og forventer at blive inddraget i den
mere deltaljerede planlegning af de dele der hgrer ind under udvalgets
arbejdsomrader, herunder trafikomlegninger, miljgrestriktioner,
byrumsplanlagning osv. Fgr under og efter anleggets igangsattelse.

Venlig hilsen
Ngrrebro Lokaludvalg

Kim Christensen
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