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Trafikproblemer i Gundso

Jyllinge

Jyllinges trafik- og infrastrukturer et resultat afbyens udviklingshistorie, hvor iser omdannelsen af
Nordmarken har haft betydning. Overhalvdelen afbyen arealmaessigt har ikke veret planlagt som
by, men alene som et sommethusomrade nasten helt uden by funktioner. Resultatet eren trafik-
struktur som ikke alle steder opfylder behovene ien by, hvor familier skal bo og leve hele aret, og
hvorborgeme istigende grad benytter biltransport til og fra arbejde, indkeb og skole- og fritidsakti-

viteter.

Problemerne som forvaltningen ser dem

Forbindelsesvejene mellem Nordmarken og resten afbyen —dvs. Bygaden/Nordmarksvejog
Verebrovej er belastede og har ikke den standard pahovedparten afstrekningeme, som
normalt berstilles til primere trafikveje i byomréader.

Dele af Bygaden er som konsekvens af ovenstdende belastet afen del gennemkerende trafik,
somer til stor gene for de omkringboende, og someruheldig for fredeligholdelsen afden
gamle bydel.

Vearebrovej medforer som konsekvens afden megen gennemkerende trafik til og fra Nord-
marken betydelige stgjgener for beboeme ud til vejen. Den nordlige del af vejen er for smal
set i forhold til den betydelige og stigende trafikbelastning.

Nordmarksvej og Osvej er somde primere trafikveje i Nordmarken meget belastede set i
fothold til vejenes standard, bredde, afvandings- og oversigts forholdene. Sikketheden for
géende og cyklende er ikke tilstraekkelig i kraft af manglende fortove og cykelstier.

Jyllinge har i hovedsagen kun én ind- og udkersel tilhovedvejen, hvilket betyderat en stor
del aftrafikken til og fra den nordlige del afbyen ledes gennem Jyllinge Parkvej og dermed
bymidten.

Iser i morgentimeme opleves krydset Jyllinge ParkvejBaunegaardsvejaf mange borgere
somufremkommeligt og dérligt fungerende.

Parkerings- og afsetnings forholdene omkring Jyllinge Skole er utilstraekkelige, hvilket giver
betydelige trafikale gener pd M gllevej/Lindbjergvej, Vaerebrovejog ved JyllingeCentrets
parkeringsplads i morgen og eftermiddagstimeme.

Trafiksikketheden for cyklende skolebem er endnu ikke sikret itilstraekkeligt grad, men er
pdbegyndt ved etablering afstiforbindelser og nadvendige vejkrydsforbedringer. Isar cykel-
vejene til Jyllinge Skole bor vurderes yderligere.



Frem til 2008 vil indbyggertallet i Jyllinge fortsat som stige som konsekvens afomdannelse afde
sidste 270 sommethuse til helarshuse 1 Nordmarken og indflytningen i de sidste bebyggelser i
Grenvang. Dette vil betyde mere trafik, ligesom biltransportatbejdet generelt forventes at stige 1
kommunen som helhed.

Flere tiltag erallerede bes luttet:

e Udvidelse og forbedring af Osvej med cykelsti og fortorv. I 2004 udarbejdes skitseprojekt, der
kan danne grundlag foren etapevis gennemforelse ide folgende ar.

e FEtablering afstiforbindelse ad eksisterende veje 1 den vestlige del af Nordmarken (vest for
Nordmarksvej) i 2004.

e Anlxg afparkeringspladser herunder forbedrede afsetnings forhold pa Jyllinge skole. Det ber
vurderes, hvorvidt en dbning af Planetvejud til M ellevej, vil have en positiv effekt.

Andre tiltag er under overvejelse, og ber vurderes 1 trafikplanen:

0O Abning afMollevej ved A 6 séledes at trafikken fra Jyllinge Nord kan ledes ud afbyen uden
belastning afbymidten og Nordmarksvej/Vearebrove;.

[l Hastighedsdempning/indsnavringer ellerdelvis lukning af Bygaden.

[0 Palidt lengere sigt anleg afny vejforbindelse fra Osvej til M gllevej i forbndelse med udvidel-
sen af M gllehaven (og etablering af genbrugsplads). Vejen vil give trafikken fra Jyllinge Nord
en direkte vejforbindelse ud afbyen uden belastning af M ollevej pa den del, hvordererbolig-
bebyggelse. Vejen kan eventuelt fores helt frem til Jyllinge Parkvejog séledes danne en nordlig
omfartsve;j.

[0 Pélaengere sigt ber ogsd Nordmarksvejudvides med cykelstiog fortorv.
0 Oget sikkethed og fremkommelighed i krydsene pa Jyllinge Parkve;j.

U Detberovervejes om Blodhejvejskal lukkes mht. den relativt dérlige linieforing.

Gundsemagle

Derer en betydelig gennemkerende trafik gennem Gundsemagle. Kommunen har derfor etableret
hastighedsdempende foranstaltninger pa de gennemgaende veje og lysregulering i krydset Piledys -
sen/Gulddyssevej. Endvidere erder idele afbyen stier i eget trace.

Tilbage stér sporgs mélet ombehovet for yderligere hastighedsdempning pé Sognevej/Hovedgaden
(til 40 km/t) og ombehovet for yderligere sikring af krydset Sognevej/Hejnstrupve;j.

Derer fortsat usikkethed omen ny hgjklasset vej est for Gundsemagle. Konsekvenseme af en s ddan
ny vej borbelyses.



Landsbyerne

Dererstor trafik gennem landsbyeme, hvorafen del er sivetrafik. Der er derfor etableret hastig-
hedsdempning og/eller fortorve i flere landsbyer. Der er generelt et stott enske fra landsbyemes
beboere om at f dempet hastigheden, for at forbedre trafiksikketheden. Dette vil samtidig reducere
stojen.

Krydset i Ostrup er belastet af en stor pendlertrafik. Krydset har samtidig meget darlige oversigts-
forhold. Dette skaber stor utryghed ved krydsning, betyder nedsat fremkommelighed i myldretider-
ne og risiko foralvorlige ulykker. Néarderskersa fa ulykker som tilfeeldet er ma det skyldes, at
langt de fleste trafikanter korer der dagligt og ved, at de skal kere langsomt og passepa.

Vigepligts forholdene er 1 ovrigt sdledes, at trafik fra Gundsemagle og Herringlese skal holde tilba-
ge, selv omhovedparten aftrafikken kommer herfra.

Forvaltningen hartidligere udarbejdet projekt for bump pavejene i Gstrup, men udvalget afviste
projektet ud fra en generel modvilje mod at fa flere bump 1 kommunen.

Kastanievang (@strup Holme) har behov for en revision afhastighedsfortholdene. En zone med 30
km/t kunne overvejes 1 dette omrade.

Agemp harbetydelige hastighedsproblemer pa Agerupvejog Gundselillevej. Hastighedsreduceren-
de tiltag skal overvejes pé disse veje.

Derer flere steder i landomradet, hvor sivetrafikken samt ikke mindst den lokale trafik, haren for
hgj gennemsnitshastighed.
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