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Offentligt

Kastrup ER en mulighed

For nogle uger siden havde Bornholms Passagerforening et Synspunkt i Bornholms Tidende om at
gribe muligheden i tide for at Bornholm kan fa fergeanleb i Kastrup i fremtiden.

Nar vi offentligger foreningens synspunkter, oplyser vi typisk samtidig en e-mail-adresse, som alle
kan benytte til at fa uddybet vores holdninger. Det er bestyrelsens opfattelse, at vi i vores arbejde
»skal spille med sa dbne kort«, som overhovedet muligt. Det fortjener det bornholmske samfund.
Der er dagligt flere — bade medlemmer og ikke-medlemmer — der benytter sig af muligheden for at
sende os en mail. Vores Synspunkt om Kastrup medforte flere enslydende spergsmal. Derfor vil vi
benytte muligheden for her bl.a. at give en samlet forklaring pa, hvorfor vi satser sd meget pa, at fa
en faergeforbindelse til Kastrup, som vi gor.

Sporgsmal 1:

Flere mener ikke, at der er plads til en havn i Kastrup.

Svar:

Nar Staten beslutter sig for en investering i infrastrukturen, vil der altid blive skaffet plads. Det
findes der adskillige eksempler pa — ogsé selv om det eventuelt vil vaere Region Hovedstaden, der
skal sté for alt det praktiske.

Hertil kommer rent faktisk, at Kebenhavns Lufthavne A/S ejer et ret stort areal, som netop er
erhvervet til transportformal. I januar 2008 udgav Infrastrukturkommissionen en rapport. Det

hedder i denne rapport bl.a.:

Boks 3.6 Eksempel pd samspil — Kebenhavns Lufthavnsi

I forbindelse med byggeriet af den faste forbindelse over Oresund kobte Kobenhavns Lufthavne A/S et stort
inddeemmet areal ost for lufthavnen ud mod Oresund, hvor lufthavnen udvikler et internationalt cargocenter,

og skaber en sakaldt Airport Business Park. Det nye omradet henvender sig primcert til virksomheder,

der beskeeftiger sig med fragt og logistik. Det er hensigten, at Airport Business Park pa sigt skal udvikles

til et internationalt center for al fragttransport, hvor fragt kan samles og sendes videre med lastbil,

tog, fly og skib.

Rent faktisk anbefaler Infrastrukturkommissionen sdidanne »samspil« af transport, som det anfores

mellem »lastbil, tog, fly og skib«.

I den forbindelse er vores @rinde, at vores egne kommunalpolitikere skal leve op til den forventning
de skabte hos borgerne den 14.december 2006 ved at vedtage folgende:

Kommunalbestyrelsen 14. december 2006

Trafikkontaktrddets indstilling blev godkendst, idet der i petioden til udbudet 2015/16 skal planlzgges
anlob 1 Kastrup og forudsaztningerne i form af anleg soges ivarksat.

Beslutningen fremsendes til trafikministeren og formandskabet for trafikkontaktradet.

De bornholmske kommunalpolitikere skal ikke sidde hverken pa deres haender eller noget andet. De
skal »ud over stepperne« for at skaffe sdvel det bornholmske erhvervsliv som de bornholmske
borgere, de bedste vilkér for sameksistens med landets gvrige borgere, og ikke mindst inden for og
med vores egen region/hovedstad etc.

Vi har gjort opmarksom pa, at en del politikere pa »Christiansborg« hellere end gerne ser
Kebenhavns Havn flyttet uden for byen, for p4 den made at lgse byens infrastruktur. Havnen i
Kebenhavn mangler direkte adgang til motorvej, bane og lufthavn. Det er der i Kastrup.

Derfor vil det vaere en oplagt mulighed at flytte hele Kebenhavns Havn netop til Amagers ostkyst.
Endelig skal det medtages, at Kebenhavns Havn, som bekendt, er fusioneret med Malme Havn og
egentlig hedder »Copenhagen Malmo Port«. Kun en bro mellem de 2 havne, og med eventuel
inddragelse af Peberholmen som adgangsvej. Det vil vare en drem for begge havne.

Sporgsmal 2:



Flere mener ogsé, at omradet er alt for lavvandet til en sterre havn

Svar:

Det er stort set ligegyldigt, hvor i QOresund, der bliver bygget en havn, sa skal der graves ud, hvis
havnen skal kunne modtage sterre skibe. Det skal der ogsa, hvis Kebenhavns Havns planer for en
udbygning ud for Nordhavnen fores ud i livet.

Koge Havn har mange planer om at blive en stor havn. Men det krever ogsa store udgravninger, og
ifolge vores informationer, vil disse udgravninger i fremtiden blive steorre end dem, der skal
foretages for at legge en havn ud for Kastrup, idet hele Koge Bugt er ret lavvandet.

Sporgsmal 3:

Nogen har anfort, at der vil vare for langt mellem havn og Metro.

Svar:

Ja, et anleb i1 Kastrup vil ikke komme til at ligge sé tet som, hvis vi lagde til i Nordhavnen, dér hvor
Oslobéden nu ligger til.

Men handler de bornholmske politikere nu, og ger deres indflydelse geldende, vil der vaere gode
muligheder for, at passagerskibe kan komme »langt ind i havnen« ... og i forvejen kerer der en
shuttle-bus rundt i Kastrup Lufthavn (mellem de forskellige terminaler), som bl.a. holder ved
Metro/Regionaltogstationen.

Den kunne meget simpelt kare forbi en anlebsplads for passager fra Bornholm, som kan komme
videre med Metro til f.eks. Kongens Nytorv pa kun 14 minutter. Metroen kerer meget ofte og
naesten hele degnet.

Det ville efter vores opfattelse vare betydeligt bedre end i/fra Kege, hvor man efter turen fra
havnen til S-stationen skal med S-tog til Kebenhavn. Det varer op imod 3 kvarter — typisk 38
minutter — og med betydeligt leengere frekvens mellem afgangene end gaeldende for Metroen.
Sporgsmadl 4:

Hvad er formalet med at komme til Kastrup?

Svar:

Forst og fremmest at opnd en hurtig og enstrenget transport fra Renne til Hovedstaden — sé kort og
direkte som muligt. Det er vel ogsa et rimeligt argument, at vi ikke behever broafgiften som en
ekstra rejseomkostning.

I dag har vi en flerstrenget transport til Hovedstaden, og det er uanset om vejen lagges over Koge
eller Ystad. Men is@r Ystad-ruten er preeget af, at en flerstrenget transport nesten altid skaber
problemer for brugerne. Alene »skiftet« i Ystad, er der mange, som opfatter som en besverlig del af
rejsen.

Turen via Ystad tager knapt 3 timer. Men nér den rejsende skal med bus eller tog mellem
Hovedstaden og Ystad, og derefter med fzerge, opstar der af og til forsinkelser pa den ene transport,
som pavirker den anden.

Turen med en superferge mellem Ronne og Kastrup vil kunne tilbagelaegges pa ca. 3’ time, lidt
atheengig af, hvor hurtigt man far lov til at sejle ind til Kastrup (den nedre del af @resund). Men her
er det alene fergeturen, der kan blive forsinket, for man nér frem til Hovedstaden. Og
behageligheden er betydeligt storre, ndr man ikke skal skifte transportmiddel under vejs.

Formalet er naturligvis ogs4, at vi far en ensartet trafik i stedet for den meget forskelligartede trafik,
vi nu har. En rute til Koge, som er meget lidt vard for passagerer, og en rute over Ystad, som nu
ogsa skal tilrettes godset i stort omfang (afgangstiderne).

En rute mellem Ronne og Kastrup vil kunne betjenes med 2 superfarger (plus erstatningstonnage),
mens vi nu har adskillige feerger med forskellige beskaffenheder.

Sporgsmadl 5:

Hvad kan »vi« gere for at komme videre?

Svar:



Vi kan opfordre alle til kontinuerligt at gere de bornholmske politikere opmarksomme pa deres
forpligtelser i1 forhold til, hvad de selv har vedtaget. Det er savel over for Kebenhavns Lufthavne,
Region Hovedstaden som »Christiansborg« m.fl.

Her er ikke kun tale om kommunalpolitikerne, men ogsa de folketingsvalgte. De politiske partier
har ogsd en forpligtelse til at kontakte deres moderpartier pd »Christiansborg« og gere opmarksom
pa, at Bornholm vil fa en stor fordel ved denne transportvej i fremtiden. P4 denne méde fér vi »den
bornholmske motorvej« tilbage.
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