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Afrapportering fjern- og regionaltog - 3. kvartal 2008

1.  Anmtallet af rejser

| 3. kvartal 2008 blev der foretaget knap 18,6 mio. rejser med DSB’s fjern- og regio-
naltog. t forhold til 2. kvartal er der tale om en fremgang fra ca. 18,3 mio. rejser.
Sammenlignet med samme periode sidste ar er der tale om en betydelig fremgang fra

ca. 17,9 mio. rejser.

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2067 og 2008
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2. Antallet af karte tog pa de i trafikkontrakiens bilag 1 navnte straeknings-
afsnit i forhold til Trafikerindsplanens krav herom

i bilag 1 sammenholdes oplysninger om antallet af kerte tog pa de straekningsafsnit,
der naevnes i bilag 1 i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB om fjern- og
regionaltog udfert som offentlig servicetrafik i perioden 2005-2014 og trafikerings-
planen. Der er enkelte straekningsafsnit, hvor planen afviger med mere end 5 pct. fra
kravene | trafikkontrakten. | tabel 1 herunder beskrives arsagen til disse afvigelser:

Tabel 1: Arsager til, at planen pa udvalste straekningsafsnit afviger mere end 5 pct. fra

trafikikontrakten i 3. kvartal 2008

DsB

D5B

25. november 2008

DSB
Selveade 40
DK-1349 Kebenhavn K

Strazkning

Afvigelse

Helsinegr - Niva, Niva ~ @sterport og
@sterport - Ksbenhavn H

Diverse infrastrukturproblemer, afsluttende sporarbej-
der pa Kystbanen og forsinkede tog fra Sverige.

Holbaek - Kalundborg

Infrastrukturproblemer (sikringsanlaeg og sporarbejder)
samt problemer med materiel.

Ringsted - Naestved, Neestved -
Vardingborg oz Vordingborg - Nykabing F

Hastighedsnedsattelser og heraf folgende aflysninger
pé varme dage.

Ryomgaérd - Grenaa

Sporarbejder

Kaobenhavn H - Ystad

Feerge pd veerft - erstainingskorsel med bus, da tog
ikke kan omisgeges pea, avrig togtrafik pa strekningen
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3. Erstatningskorsel med bus
Side 2/8
Erstatningskersel med bus opdeles i driftsforstyrrelser og planlagte drifts@ndringer.

25.11.2008
| figur 2 og 3 er omfanget af erstatningskersel vist for hvert kvartal | 2007 og 2008.

3. kvartal 2008 var praeget af infrastrukturarbejder pd bl.a. Nordvestbanen, Sydbanen
og i @stjylland, som medfarte meget planlagt buskersel. Omfanget heraf er vist i figur
3 og har med 7.927 timer veeret pa et hajere niveau end samme periode sidste ar.

1 3. kvartal 2008 blev der kart 8.866 timers erstatningskersel med bus, som ikke var
planlagt. Dermed var forbruget i 3. kvartal 2008 veesentligt lavere end forbruget |
samme periode i 2007.

Figur 2: Buskarsel i 3. kvartal 2008 i Figur 3: Buskersel i 3. kvartal
forbindelse med driftsforstyrrelser 2008 j forbindelse med plan-
{ikke-planlagte) lagte drifts@ndringer
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4. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som ankommer
rettidigt.

Af nedenstaende figur 4 fremgar det, at 90,6 pct. af togene 1 3. kvartal 2008 totalt set
er rettidige inden for intervallet 0 - 5,59, Rettidigheden er beregnet pd baggrund af
350.924 ankomster, hvoraf 33,156 var forsinkede.

DSB's regularitetsmal for 2008 er aftalt til 90,3 pct., hvorfor mélsaetningen er opfyldt i
3. kvartal 2008, ligesom det var tilfaeldet | 1. og 2. kvartal,

Figur 4: Regularitet for hele landet 3. kvartal 2008, 0-5.59
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Vesttrafiklken har haft den bedste regularitet med en rettidighed pa 95,4 pct., jvf.
tabel 2 herunder, mens regulariteten for fierntrafikken og esttrafiklken var henholdsvis
87,1 pct. 0g 91,7 pct.

Tabel 2: Regularitet 3. kvartal 2008 (rettidige tog = 0 - 5,59 min)

Antal ankomster Heraf forsinkede Regularitet
Fierntrafik 134.434 17.368 87,1 %
Bist 155,552 12,978 91,7 %
Vest 59.975 2.730 95,4 %

Ar til dato, korrige-
ret for varslede

Ar til dato @ndringer
Hele landet 923 % 923 %
Fierntrafik 90,2 % 90,2 %
Gst 92,4 % 92,4 %
Vest 96,0 % 96,0 %

5. Palidelighed

Patideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlagte trafik og antallet af aflys-
ninger.

DSB's palidelighedsmal er 99,0 pct.

Opgerelsen af palidelished er behaftet med usikkerhed. Det skyldes blandt andet, at
Banedanmark ikke har faet oprettet de ne@dvendige koder til registrering af de plan-
lagte aflysninger ved sporarbejder. Derfor har DSB fastsat en procedure, som sikrer, at
rettidigt varslede aflysninger registreres, sa de efterfolgende kan dokumenteres. Do-
kumentationen vedrarende rettidige aflysninger registreres pa felgende vis:

¢ Pastationen: Der gemmes specifik dokumentation for,
at opslag pa stationer er sket

¢ Painternettet:  Trafikken til rejseplanleggeren logges
elektronisk og lagres, si den er let
tilgangelig

¢ PATTV DR-TTV's side 440 logges elektronisk
flere ganege i dognet og lagres, sa den er
let tilgeeneelig

Som det fremgdr af tabel 4 var palidelisheden i 3. kvartal 2008 99,3 pct., hvorfor
DSRB's palidelighedsmalsatning er opfyldt.

Tabel 4: Palidelizhed 3. kvartal 2008

Planlagte ankomster 328.778
Udisrte ankomster 325.261
Aflyste ankomster i alt 3.517
Rettidige aflysninger 1,265
Urettidige aflysninger 2.252
Palidelighed 99,3 %
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6. Andele af forsinkelser

Side 4/8
| figur 6 herunder vises forsinkelserne i 3. kvartal 2008 opdelt efter, om de er forirsa-

get af DSB, Banedanmark eller eksterne forhold. 25.11.2008
[ 3. kvartal 2008 forarsagede DSB 45,7 pct. af forsinkelserne i hele tandet. Forsinkel-
serne er ikle geografisk javnt fordelt, idet DSB fordrsagede 41,5 pct. i fierntrafikien,

50,1 pct. i den sjzllandske regionaltrafik og 42,4 pct. i den fynsk/jyske regionaltrafik.

Figur & Andele af forsinkelser i 3. kvartal 2008
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7. D5B's og Banedanmarks andele af forsinkelser i forhold til regulariteten og
opgjort efter stationsankomster 0 - 5.59 min.

Under forudszetning af, at Banedanmark skal overholde en malsatning for kanalregu-
lariteten pd 93,5 % og DSB's malsatning for produktresulariteten er 90,3 % medfarer
dette en fordeling af den tilladte irregularitet til Banedanmark og DSB pa henholds-
vis 6,5 pct. 0g 3,2 pct.

I figur 7 er den tilladte fordeling af irresulariteten vist med grent. Ligeledes er det vist,
at DSB og eksterne forhold i 3. kvartat 2008 var ansvarlig for forsinkelse af 5,9 pct. af
de gennemfarte tog. Heraf udger DSB's andel 4,2 pct. og eksterne forhold 1,7 pct.
Banedanmark var ansvarlig for forsinkelse af 3,6 pct. af de gennemfarte tog,



Figur 7: DSB og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulariteten opgjort
efter stationsankomster G - 5.59 min.
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8. Aflysninger

| trafikkontrakten skelnes mellem rettidigt og urettidigt varslede aflysninger. En aflys-
ning er rettidig, hvis den varsles senest 72 timer fer planiagt afgane. | figur 8 vises hel-
og delaflysninger. [ 3. kvartal 2008 var der i alt 7.084 helaftysninger fordelt p& 5.834
varstet senest 72 timer far planlagt afgang og 1.250 varslet mindre end 72 timer for
planlagt afgang og 6.595 delaflysninger fordelt pa 4.667 varslet senest 72 timer fer
planlagt afgang og 1.928 varslet mindre end 72 timer fgr planlagt afgang,

Figur 8: Aflysninger fordelt pa kvartaler i 2007 og 2008
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9. Bel=gningsprocent

Side 6/8

DSB tilrettelegger togproduktionen saledes, at alle passagerer kan fa siddeplads
{belegning <« 100 pct.) ved 90 pct. af togafgangene i myldretiden og i 95 pct. af de 25.11.2008
gvrige togafgange i det omfang, at materielbeholdningen tillader det.

DSB har indsat det til radighed varende materiel.

| bilag 2 er andelen af togafgange i og uden for myldretiden pé definerede straek-
ningsafsnit med en belaegningsprocent over 100 vist. Endvidere vises andelen af tog
med en bel®gningsprocent over 100 pa henholdsvis DSB 1° og standard. Herunder
knyttes i tabel 5 en forklaring til de straekningsafsnit, for hvilke de kontraktfastsatte
krav ikke er opfyldt i 3. kvartal 2008.

Tabel 5: Forklaring til de streekningsafsnit, for hvilke kravene ikke er opfyldt i 3. kvar-
tal 2008

Strakning Foridaring

Kebenhavn Lufthavn-@resund Antallet af overbelagte tog skyldes den lebende passagerud-

midt vikling. Der er fra KO8 indsat ekstratog i myldretiderne, hvil-
ket har medvirket til en reduktion af overbelegningerne.

Nykebing F - Radby F Antallet af overbelagte tog skyldes den positive passagerud-

vikling i den internationale trafik til Tyskland.

Ringsted - Slagelse, Fredericia - | Antallet af overbelagte tog skytdes den lebende passagerud-
Vejle og Middelfart - Kolding. vikling.




Bllag 1: Antallet af kerte tog pa de i bilag 1 neevnte straskningsafsnit i forhold til Tra-
fikeringsplanens krav herom

3. kvartal 2008 Ar til dato

Trafikkon- i Realiseret | Realiseret | Trafikkon- Realiseret Realiserat

tralt ift. Plan trakt ift. plan
Helsingar - Niva 11.732 10.943 35.822 34.579 96,5%
Niva - @sterport 20,104 15.186 60.756 54.136
Asterport - Kobenhavn H 39.111 36.882 116.589 111446 95,8%
Kebenhavn H - Kbh. Lufthavn 25221 24,405 96,8% 75.465 72.315 95,8%
Kbh. Lufthavn - Gresundmidt 11.620 11616 | 100,0% 34.538 34,396 99,6%
Kebenhavn H - Roslilde 26.390 25.817 97.8% 78.101 77.251 98,9%
Roskilde - Kage 4.854 4,974 102,5% 14.382 14514 100,9%
Koge - Haslev 4.975 4.859 97,7% 14.614 14.454 98,9%
Haslev - Nastved 4,975 4.859 97,7% 14.614 14.453 98,9%
Roskiide - Holbeak 5.173 5.152 99,6% 15.181 15,189 100,1%
Holbak - Kalundborg 3.987 3.684 11.753% 11.430 97,3%
Raskilde - Borup 20.374 19.772 97.0% 60.320 59.335 98,4%
Borup - Ringsted 20.044 19.443 97,0% 59.380 58.398 98,3%
Ringsted - Nastved 6.190 5.806 18.279 17.807 97,4%
Nastved - Vordingborg 6.166 5.817 18.160 17.741 97.7%
Vordingborg - Nykabing F 6.034 5.682 17.784 17.322 97,4%
Nykebing F - Redby F 1.678 1.756 104,6% 4.588 4.768 103,9%
Ringsted - Slagelse 10.789 10.800 100,1% 32.070 32.077 100,0%
Slagelse - Odense 10.170 10.209 100,4% 30.313 30.413 100,3%
Odense - Middelfart 13.487 13.495 100,0% 40,050 40.014 99,9%
Middelfart - Fredericia 10.329 10.330 100,0% 30.599 30.561 99,9%
Fredericia - Vejle 11.347 11,562 101,9% 31.197 31.473 100,9%
Vejle - Arhus H 8.829 8.613 97.6% 25.938 25.440 98,1%
Arhus H - Skarping 6.542 6,551 100,1% 19.526 19.494 99,8%
Skerping - Aalborg 8.334 8.317 99,8% 24.774 24.654 99,5%
Aalborg - Lindholm 9,700 9.578 98,7% 28,713 28.421 99,0%
Lindholm - Hjarring 4.255 4,221 99,2% 12,572 12.52% 99,7%
Hjarring - Frederikshavn 4.255 4.218 99,1% 12,572 12.523 99,6%
Fredericia - Kolding 6.858 6.778 98,8% 20.100 20.002 99,5%
Middelfart - Kolding 3.168 3.164 99,9% 9.451 9.437 99,9%
Kolding - Esbjerg 5.774 5762 99,8% 17.089 17.070 99,9%
Kalding - Tinglev 4,146 4.052 98,7% 12.165 12.101 99,5%
Tinglev - Sgnderborg 1.998 1.927 96,4% 5.942 5.854 98,5%
Tinglev - Padborg 2.266 2.210 97,5% 6.583 6.507 98,8%
Vejle - Herning 3.43%4 3.501 102,0% 10.311 10.395 100,9%
Herning - Holstebro 3.985 4.039 101,4% 11.831 11.878 100,4%
Holstebro - Struer 3.919 3.970 101,3% 11.643 11.686 100,4%
Cdense - Ringe 9.181 8.723 95 0% 27.194 26.483 97,4%
Ringe - Svendborg 5.763 5.587 96,9% 17.0%4 16.726 98,2%
Arhus H - Homnslet 5.816 5.799 99,7% 17.195 17.112 99,5%
Hornslet - Ryomeard 3.484 3476 99,8% 10,364 10,300
Ryomudrd - Grenaa 3.484 3.264 10.364 10.024
Kebenhavn H - Ystad 764 655 1.844 1.664
Nykahing F - Gedser 184 181 98,4% 549 541 98,5%
Arhus M - Struer 394 504 100,0% 1.170 1.169 99,.9%
Struer - Thisted 368 366 99,5% 1.096 1.692 99,6%
Habenhavn - Padborg 184 183 99,5% 548 539 98,4%

DSE
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Bilag 2: Beleningsprocent {andel tog med belaegning » 100)

DSBE

Myldretid (Ma-Fr 7-9, 15-18) Gurig tid Side 8/8

Straekning 1 Standard | 1'+Standard } 1’ Standard § 1'+Standard
Helsingor - Nivé 0,00% | 4,80% 3,00% | 0,00% | 0,70% 0,40% {22-11.2008
Niva - @sterport 0,00% 4,80% 3,00% | 0,00% 0,70% 0,40%
@sterport - Kebenhavn H 0,00% 4,80% 3,00% | 0,00% 0,70% 0,40%
Kabenhavn H - Kbh. Lufthavn 0,00% 5,50% 3,80% | 0,00% 1,90% 1,30%
Kih. Lufthavn - Bresundmidt 0,20% 24,50% 0,10% | 12,00%

Kebenhavn H - Roskilde 1,20%} 11,20% 7,60% | 0,30% 6,80% 4,20%
Roskilde - Kege 0,00% 1,50% 1,50% | 0,00% 0,20% 0,20%
Kege - Haslev 0,00% 1,20% 1,20% | 0,00% 0,10% 0,10%
Haslev - Neestved 0,00% 1,20% 1,20%{ 0,00% 0,10% 0,10%
Roskilde - Holbzk 0,10% 4,20% 2,50% 1§ 0,00% 1,00% 0,60%
Holbzk - Kalundborg 0,00% 0,00% 0.00% | 0.00% 0,00% 0,00%
Roskilde - Borup 1,80% 6,60% 4,20% 1 0,40% 6,30% 3,80%
Borup - Ringsted 1,80% 6,60% 4,20% | 0,40% 6,30% 3,80%
Ringsted - Nastved 0,10% 3,00% 2,00% | 0,20% 2,70% 1,80%
Neestved - Vordingborg 0,10% 0,80% 0,50% | 0,20% 1,40% 1,00%
Vordingborg - Nykebing F 0,10% 0,80% 0,50% | 0,20% 1,40% 1,00%
Nykabing F - Redby F 1,00% 3,70% 230%| 1,20% 8,90%

Ringsted - Slagelse 4.20% 6,10% 3,80% | 0,30% 9,80%

Slagelse - Odense 2,60% 3,50% 2,30%| 0,20% 5,60% 3,40%
Odense - Middelfart 2,50% 4,10% 3,00% | 0,40% 5,30% 3.40%
Middelfart - Fredericia 2,80% 3,60% 2,40% | 0,40% 4,30%

Fredericia - Vejle 2,50% 4,70% 2,40% | 0,50% 9,10%

Vejle - Arhus M 0,40% 6,60% 3,40% | 0,70% 8,10% 4,30%
Arhus H - Skerping 0,00% 2,90% 1,70%| 0,10% 3,40% 2,10%
Skerping - Aalborg 0,00% 3,30% 2,50% | 0,00% 2,50% 1,60%
Aalborg - Lindholm 0,00% 1,00% 0,80% | 0,00% 2,20% 1,30%
Lindholm - Hjarring 0,00% 1,20% 0,90% | 0,00% 2,30% 1,30%
Hjarring - Frederikshavn 0,00% 0,40% 0,40% | 0,00% 0,40% 0,30%
Fredericia - Kolding 0,10% 1,00% 1,00%{ 0,10% 1,00% 0,90%
Middeifart - Kolding 1,70% 5,90% 4,70% | 0,40% 8,50%

Kolding - Esbjerg 0,10% 0,30% 0,30% | 0,10% 1,80% 1,30%
Kolding - Tinglev 0,10% 2,60% 2,20% | 0,20% 2,20% 1,80%
Tinelev - Senderborg 0,00% 0,00% 0,00% 3 0,00% 0,00% 0,00%
Tinglev - Padborg 0,00% 0,60% 0,60%1 0,30% 2,20% 1,70%
Vejle - Herning 0,007 3,70% 1,50%§ 0,10% 4,60% 3,10%
Herning - Holstebro 0,00% 3,30% 2,60% ! 0,00% 0.80% 0,40%
Holstebro - Struer 0,00% 0,00% 0,00% { 0,00% 0,00% 0,00%
QOdense - Ringe 0,00% 0,80% 0,80% { 0,00% 0,10% 0,10%
Ringe - Svendborg 0,00% 1,40% 1,40% 1 0,00% 0,20% 0,20%
Arhus H - Hornslet 0,00% 5,80% 5,80% | C,00% 0,40% 0,40%
Hornslet - Ryomeard 0,00% 0,90% 0,90% 1 ¢,00% 0,10% 0,10%
Ryomgard - Grenaa 0,00% 0,90% 0,90%  0,00% 0,10% 0,10%
Kebenhavn H - Ystad 0,00% 0,60% 0,00% | 0,00% 0,20% 0,20%
Aykabing F - Gedser 0,00% 0,00% 0,00%
Artus H - Struer 0,00% 1,10% 1,10% | 0,20% 0.20% 0,20%
Struer - Thisted 0,50% 0.00% 0,00% | 0.00% 0.00% 0,00%
Kebenhavn - Padborg 0.00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,10% 0,10%
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Afrapportering S-tog - 3. kvartal 2008

1. Antallet af rejser

I'3. kvartal 2008 var der 21,4 mio. rejser pa S-banen. Der er tale om en fremgang i D5B
forhold til samme periode sidste ar, som er den periode, der pga. sasonudsving er
mest relevant at sammenligne med. | 3. kvartal 2007 var der saledes 20,4 mio. rejser

pa S-banen. 25, november 2008

Figur 1: Antal rejser pr. kvartal i 2007 og 2008 DB
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2. Antallet af praesterede personkilometer

P& S-banen blev der i 3. kvartal 2008 prasteret 254,4 mio. personkilometer.

Der er selvsagt sammenhang mellem antallet af rejser og antallet af praesterede per-
sonkilometer, hvorfor antallet af preesterede personkilometer i 3. kvartal 2008 ogsa
er gaet frem i forhold til samme periode sidste ar.



Figur 2; Antal preesterede personkilometer pr. kvartal i 2007 og 2008 (mio.} Side 2/5
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3. Antaliet af kerte tog pa de i bilag 1 naavnte strazkningsafsnit i forhold tii Tra-
fikeringsplanens krav herom

| bilag 1 og 2 sammenholdes oplysninger om antallet af kaerte tog pa de straeknings-
afsnit, der neevnes i bitag 1 i kontrakten mellem Transportministeriet og DSB $-1og afs
om S-togstrafikken udfart som offentlig service i perioden 2005-2014 og trafikerings-
planen af 3. juli 2006. Bilag 1 vedrarer hverdage og bilag 2 lgrdage og sendage.

Tabellerne viser kolonnerne "TRM", "Plan” og "Faktisk".
TRM er den trafik, som er angivet i trafikeringsplanen.

Plan er den trafik, der planlegges gennemfert, nar der tages hajde for publicerede
swrkereplaner i forbindelse med planlaste infrastrukturarbejder

Faktisk er den gennemfarte trafik, nar der tillise tages hojde for uplanlagte aflysnin-
ger.

Af bilag 1 og 2 fremegar det, at der pa Farumstrakningen i 3. kvartal 2008 har varet
en lavere planlagt trafik end angivet i trafikeringsplanen. Dette skyldes det planlagte
infrastrukturarbejde pa strakningen. Derudover har der - ligeledes pa Farumstraknin-
gen - varet en lavere faktisk trafik end planlast. Dette kan bl.a. henferes til, at infra-
strukturarbejdet pa banen ikke var afsluttet som planlagt.

Infrastrukturarbejdet pa Farumstrakningen har ogsé haft indvirkning pa den planlagte
oz faktiske trafik pa Det centrale afsnit. Dette fremgér ligeledes af bilag 1 0g 2.

4, Erstatningskorsel med bus

Erstatningskersel med bus opdeles i driftsforstyrrelser og planlagte driftszndringer.

| figur 3 og 4 er omfanget af erstatningskarsel vist for samtlige kvartaler i 2007 og
2008.
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Den ikke-planlagte erstatningskarsel med bus fremegdr af figur 3. Omfanget udgjorde
4 timer i 3. kvartal 2008, hvilket er det laveste niveau i 2007 og 2008. 35 11.2008

| figur 4 vises erstatningskerslen i forbindelse med planlagte driftszendringer. Omfan-
get udgjorde 1.754 timer i 3. kvartal 2008, hvilket er en veaesentlig stigning i forhold til
2. kvartal 2008, hvor omfanget var 489 timer og samme periode sidste ar, hvor om-
fanget var 291 timer. Arsagen er omfattende sporarbejder pa Farumbanen.

Figur 3; Buskarsel i forbindelse med Figur 4: Buskersel i forbindelse
driftsforstyrrelser {ikke-planlagte) med planlagte driftseendringer
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5. Regularitet

Regularitet er udtryk for, hvor stor en andel af den afviklede togtrafik, som ankommer
rettidigt.

DSB S-tog a/fs har 1 2008 som malsatning at overholde et minimumskrav for regulari-
teten pa 91,8 pct.

Figur 3: Regularitet for S-banen i 3. kvartal 2008
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Som det fremgar af figur 5, var regulariteten 95,7 pct. pa S-banen i 3, kvartat 2008,
hvorfor regularitetsmalseaetningen blev opfyldt for tredje kvartal i treek. Regulariteten
er titmed forbedret i forhold til 2. kvartal 2008, hvor regulariteten var 94,3 pct. Starre
enkelthendelser/-ulykker fremgar af tabel 1 herunder.



Tabel 1: Siorre regularitetspavirkninger i 3. kvartal 2008
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Dato Sted Arsag Antal tog | Pavirkning gvrige strakninger
02.07.2008 | Kebenhavn H | Signaliejl 108 Alle straekninger pavirket
22.07.2008 | Ringbanen Sporarbejde afsluttet senere end planlagt 283 Ringbanen
23.07.2008 | Bispebjerg Personpakarsel 71 Ringbanen
(8.08.2008 | Kebenhavn H | Staerkt regnvejr betyder signalfejl 121 Alle straekninger pavirket
11.08.2008 | Farumbanen | Sporarbejde afsluttet senere end planlagt 213 Alle streekninger pavirket
12.08.2008 | Farumbanen | Sporarbejde afsluttet senere end planlagt 205 Alle streekninger pavirket
15.08.2008 | Svanemellen ; Signalfejl 304 Alle streekninger pavirket
18.08.2008 | 5-banen Datamatfejl i DIC-S 254 Alle straekninger pavirket
19.09.2008 | Hellerup Signalfejl 238 Alle streekninger pavirket
22.09.2008 | Kebenhavn H | personpakarsel 51 Alle straekninger pavirket
24.09.2008 | Dybbglsbro | Signalfejl 121 Alle straskninger pavirket
24,09.2008 | Avedare Signalfejl 153 Alle straekninger pavirket

6. Palidelighed

Palideligheden er udtryk for forholdet mellem den planlaste trafik og antallet af aflys-
ninger.

DSB S-tog afs har et pélidelishedsmal i 2008 pa 96,7 pci.

Som det fremgar af tabel 2 var palideligheden 97,5 pct. i 3. kvartal 2008, hvorfor 5-
tog har overholdt malseatningen. Der er tale om en forbedring i forhold til 2. kvartal
2008, hvor palideligheden var 96,7 pct.

Tabel 2: Palidelighed pa $-banen 3. kvartal 2008

Planlagte Rettidigt varsiede Urettidiet varslede
stationsankomster aftysninger aflysninger Palidelighed
3. kvartal 2008 2.028.482 20.430 46.421 97,5
ATD 6.251.394 20511 196.262 96,8

7. DSB S-tog afs's og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regulari-
teten opgjort efter stationsankomster

| figur 6, hvor fordelingen af irregulariteten er vist, fremgéar det, at DSB S-tog afs i 2.
kvartal 2008 var ansvarlig for 2,1 pct. af forsinkelserne, hvilket er lavere end i 2. kvar-
tal 2007, hvor tallet var 3,1 pct.
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Figur 6: DSB 5-tog a/s og Banedanmarks andele i forsinkelser i forhold til regularite- Side 5/5
ten opgjort efter stationsankomster 0 - 2,29 min,
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8. Belagning

I bilag 3 vises den procentvise udnyttelsesgrad af sedekapaciteten i de indsatte tog
pa det angivne tidspunkt i den angivne retning.

Som det fremgar af bilag 3, formar DSB S-tog afs gennemsnitlig, at indsaetie en kapa-
citet, malt i antal af ssder, der sikrer, at der kan forventes en siddeplads tit alle. Der
vil dog vaere afgange - seerligt i aktuel retning - hvor der pa dele af streekningen ikke
er siddeplads til alle.



Bilag 1: Antallet af kerte tog pa de i kontraktens bilag 1 n@vnte straakningsafsnit i forhold til den geldende kereplan.

S-tog pr. 20. min. - hverdage Hverdag
Tabel 3a Grundbetjening Supplement Ekstra karsel
3, kvartal 3. kvartal 3. kvartal
2008 ATD 2008 ATD 2008 ATp
TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM |Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk
Det centraie afsnit
Valby-Dybbelsbro 30| 3,0 3,0 3,0 29| 20] 20 19| 2,0 1.9 1| 0,6 05! 0,8 0.6
Dybbelsbro-Kebenhavn
H 50| 5.0 4,91 5,1 49| 40| 3,7 341 3.8 3,5 1] 0,6 05} 0,8 0.6
Kebenhavn H-@sterport 50 5.0 49| 5,0 491 4,0| 3,7 34| 3,8 3.6 1] 0,6 0,5i 0,8 0.6
@sterport-Svanemsallen 4,01 4,0 40| 4,1 4,00 4,0| 3,7 3,41 3.8 3,6 1| 0,6 05 0,8 0,6
Svanemgllen-Hellerup 3,0( 3,0 29| 3,0 29 30| 29 28| 3,0 2.8 1 06 05| 0,8 0,6
Koege-strakningen
Kege-Solrad Strand 1,0] 1,0 1,0 1,0 1,0 1.0t 1,0 1,0 1,0 0,9
Solrad Strand-Hundige 1,0 1,0 1,07 1,0 1,0 1,01 1,0 1,0 1,0 0,9
Hundige-Dybbglsbro 20! 2,0 2,01 2,1 2,0 20| 1,7 1,5t 1,8 1,6
Hpje Taastrup-strakningen
Hoje Taastrup-Glostrup 10| 1.0 1,0 1,0 1,0 10| 1,0 1.0 1,0 1,0 1} 0,6 0,5 0,8 0.6
Glostrup-Valby 1,0 1,0 1,0 1.0 1,0] 1,01 10 1,0 1.0 1,0 1; 0,6 05| 0,8 0.6
Frederikssund-
streekningen
Frederikssund-Ballerup 1,0 1,0 10| 1,0 1,0f 1,0 1,0 1,0y 1.0 1,0
Ballerup-Valby 2,0 2,0 20| 2,0 1,9 1,0 1,0 1,01 1,0 1.0
Farum-straekningen
Svanenslien-Buddinge 1,0 0,8 05| 1,0 0,9 1,01 0,7 05| 0,8 0,7 il 00 0,0| 05 0.4
Buddinge-Farum 1,0 0,3 0,31 0.8 08| 101053 0,3| 0,6 0,5 1| 0,0 0,01 05 0,4
Hillerad-streekningen
Hellerup-Lyngby 2,00 2,0 2,01 2,0 20| 2,07 20 19 2,0 1,9
Lyngby-Hoite 2,01 2,0 2,0] 2,0 2,00 20| 20 191 2,0 1.9
Holte-Hillergd 10| 1,0 10| 1,0 1,0 10| 10 1,01 1,0 0,9
Kiampenborg-streekningen
Hellerup-Klampenborg 10| 0,9 09 10 0,9 1,0 09 09| 1,0 (3,9
Ringbanen WMM%
" Hellerup-Flintholm 20| 2,0 20| 2,0 2,0 2,0 1,9 1,8 2,0 1,9 16
Flintholm-Ny Ellebjerg 2.0 2,0 2,0 2,0 20| 2019 1,8 2,0 1.9 i



Bilag 2: Antallet af kerte tos pa de i kontraktens bilag 1 navnte streekningsafsnit i forhold til den gealdende kareplan.

S-tog pr. 20. min. - lerdag og sendag Lordag Sendag
Tabel 3b Grundbetjening Supplement Grundbetjening
3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal
2008 ATD 2008 ATD 2008 ATD
TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM [Plan | Faktisk | Plan | Faktisk | TRM | Plan | Faktisk | Plan | Faktisk
Det centrale afsnit
Valby-Dybbelsbro 30( 259 29| 3,0 29 20| 186 16| 16 1,51 3,0} 29 2,91 3,0 3,0
Dybbelsbro-Kebenhavn
H 50| 49 4,8¢ 5,0 49| 40| 3,0 3,01 2,9 28| 507 49 49| 50 5,0
Kebenhavn H-Bsterport 50| 4.7 4,71 4,7 46| 4,0( 3,0 30| 2.9 28| 50| 4,7 4,7 4.8 4,7
@sterport-Svanemallen 4,0 39 3,81 3,7 36| 4,0¢ 3,0 3,0 2,9 2.8 40| 39 3,8| 3.8 3,7
Svanemsllen-Hellerup 3,01 25 251 2,9 28| 301 24 2,41 2,3 2,2 30| 1,9 1,9 19 1,9
Kege-strakningen
Kege-Solred Strand 1,01 1,0 Lol 1,0 1,01 1,01 0.8 08 0,8 07| 10| 1,0 1,0 1,0 1.0
Solrad Strand-Hundige 1,01 1,0 1,0 L0 1,0 10| 0,8 0.8) 0,8 g7 10| L0 1,0] 1,0 L0
Hundige-Dybbelsbro 2,01 2,0 2,01 2,0 20| 20| 14 14| LA 1,31 2404 2,0 20 20 2,0
Haje Taastrup-strakningen
Heje Taastrup-Glostrup 1,0| 1,0 1,0( 1,0 1,0 1,01 0,8 0.8 0,8 0.8 1,01 1,0 10| 1,0 1,6
Glostrup-Valby 1,01 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0] 0,8 0.8] 0,8 0.8 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Frederikssund-
strazkningen
Frederikssund-Ballerup 1,0| 1,0 1,0] 1,0 10| 10t 0,8 0,8( 0.8 071 10710 1.0y 10 1,0
Ballerup-Valby 2,0 2,0 2,01 2,1 2.0 1,07 0,4 04| 0,4 0.4 1,01 18 1.9 20 2,0
Farum-straekningen
Svanemelien-Buddinge 1,01 0,8 05| 09 0,8f 1,0| 05 ¢5: 05 05 10| 0.8 05| 0,9 0,9
Buddinge-Farum 1,01 0,3 03| 0,8 ¢8; 10| 0,3 05§ 05 g5 10| 0,3 0,5 0,8 0,8
Hillerad-strakningen
Hellerup-Lyneby 2,0 1,8 1,81 1.8 1.8 20| 17 1,7] 16 15| 20| L8 1,8 1.8 1.8
Lyngby-Holte 20| 23 2,2 2,2 21| 20| 04 04| 0,4 04 20| 1.8 1,8 1,8 1.8
Holte-Hillerad 10| 1,0 10| 1.0 1.0] 10} 0.8 0,8 0.8 08! 10| 1.0 10! 1,0 1.0
Klampenborg-straekningen
Hellerup-Klampenborg 1,0 0,9 0,9 1.0 1,0( 1,0( 0.7 0,71 0.7 0,7 1,0] 0,9 09| L0 1,0
Ringbanen
Helterup-Flintholm 20] 18 1.8 1,9 1,9 201 18 1,81 1,9 0,0
Flintholm-Ny Ellebjerg 2,0[ 2,0 2,01 2,0 2,0 20| 18 1,9 20 0,0




Bilag 3: Belegning

Tabellen viser den procentvise udnyttelsessrad af saedekapaciteten i de indsatte tog pa det angivne tidspunkt, den angivne straekning og den angivne
retning

Tabel forklaring:

Kolonne Indhold
Kolonpe 1 Tidspunktet for udnyttelsesgraden af siddekapaciteten. Morgen og eftermiddag er myldretid
Kolonne 2 Tallingen foregar i et 20 minutters interval i overensstemmelse med Qsttzllingen
Kolonne 3 "Finger” er streekningsangivelse, henholdsvis:
Det centrale afsnit Hellerup-Kgbenhavn H-Valby
Keee Bugt-straakningen Dybbglsbro-Kege
Haje Taastrup-straekningen Valby-Hwje Taastrup
Frederikssund-streekningen Valby-Vanlgse-Frederikssund
Farum-strakningen Svanemgllen-Ryparken-Farum
Hillergd-straskningen Hellerup-Hillerad
Klampenborg-strakningen Hellerup-Klampenborg
Kolonne 4 S-togets retning pa det givne tidspunkt i "fingeren”
Kolonne 5 og 6 | De to stationer pé straekningen, hvor imellem der er flest passagerer i det angivne tidsrum.
Kolonne 7 Den udnyttede siddekapacitet mellem de to stationer anfert i kolonne 5 og 6 i det angivne tidsinterval
Kolonne 8 Den udnyttede siddekapacitet (som gennemsnit) pa hele straekningen i det angivne tidsinterval. | | | ] _
#1 #7 #3 #4, #5 #6 #7 #8
syttet
20 minutters - Caéﬁmﬁ. mm%%mwwwvmnx
Periode interval Retning . siddekapacite et pa hele
fra klokken: Finger Fra station Tiistation | tmellem¥5 | o g
og %6 (#3)
3. kvt. ATD | 3. kvt.
Morgen 07:40 ] Det centrale afsnit N Dybbslsbro Kabenhavn H 558 59,7 37,1
Morgen 08:00 | Det centrale afsnit S Svanemellen Nordhavn 579 62,2 42,9
Eftermiddag 16:20 | Det centrale afsnit N Psterport Nordhavn 454 49,6 39,6
Eftermiddag 16:20 | Det centrale afsnit ) Ksbenhavn H Dybbelsbro 50,2 529 35,9
Pagtimer 09:00 | Det centrale afsnit [\ Dybbslsbro Kgbenhavn H 32,4 355 22,9
Dastimer 14:00 | Det centrale afsnit S Kegbenhavn H Dybbalsbro 354 38,9 27,4
Pvrig tid 18:00 | Det centrale afsnit N Nerreport @sterport 26,3 277 22,4
Pvrig tid 18:00-| Det centrale afsnit S Kabenhavn H Dybbalsbro 260 282 23,6




#1 #2 #3 #4, #5 #6 #7 #8
Udnyttet
20 minutters Ret- si QMMMWMMM: e mmnammmmwmng
Periode interval Fi . . . : # et pa hele
fra klokken: inger ning Fra station Til station t mellem #5 straekning
. Om %m m%ww

3. kvt. ATD 3. kvt
Morgen 07:40 | Kgeebugt straekningen N Amarken Ny Ellebjerg 709 75,3 50,5
Morgen 07:40 | Kegebugt straekningen 5 Dybbalsbro Sydhavn 21,3 2353 12,4
Eftermiddag 16:00 | Kegebust straekningen N Sydhavn Dybbglsbro 195 223 12,8
Eftermiddag 16:20 | Kegebugt strazkningen ) Ny Ellebjerg Amarken 573 639 42,9
Dagtimer 09:00 | Kagebugt straekningen N Sydhavn Dybbaisbro 31,3 34,4 24,4
Dagtimer 14:00 | Kegebugt straekningen ) Dybbalsbro Sydhavn 38,7 42,2 32,2
Gyrig tid 18:00 | Kegebust straekningen N Sydhavn Dybbealsbro 17.4 18,0 13,0
Gvrig tid 18:00 | Kegebugt streekningen S Dybbsglsbro Sydhavn 285 30,8 19,2
Morgen 07:40 { Heje Taastrup straekningen N Hvidovre Danshgj 68,2 69,6 48,3
Morgen 07:40 | Haje Taastrup streekningen S Redovre Brendbygster 48,7 49,9 33,6
Eftermiddag 16:20 | Hgje Taastrup straekningen N Brendbygster Redovre 52,0 531 35,8
Eftermiddag 16:20 | Hgje Taastrup streekningen S Danshaj Hvidovre 64,4 63,4 40,7
Dagtimer 09:00 | Heje Taastrup streekningen N Hvidovre Danshgj 475 52,0 31,7
Dagtimer 14:00 | Heje Taastrup straekningen S Valby Danshaj 53,2 58,0 35,1
Pvrig tid 18:00 | Hegje Taastrup streekningen N Hvidovre Danshgj 28,6 313 18,5
Svrig tid 18:00 | Heje Taastrup straekningen S Danshuj Hvidovre 40,6 44,3 22,8
Morgen 07:40 | Frederikssund strakningen N jyllingevej Vanlgse 64,5 74,6 34,2
Morgen 07:40 | Frederikssund strakningen 5 Vanlase Wyllingevej 553 60,4 25,1
Eftermiddas 16:20 | Frederikssund strakningen N jyllingevej Vanlagse 38,8 46,3 16,7
tftermiddag 16:40 | Frederikssund straekningen 5 Vanlgse yllingevej 528 57,7 28,1
Dagtimer 09:00 | Frederikssund straakningen N Jyllingevej Vanlase 36,6 405 22,3
Dastimer 14:00 | Frederikssund streskningen S Vanlase Jvilingevej 33,9 380 195
Gvrig tid 18:00 ] Frederikssund streekningen N Jyllingevej Vanlgse 19,1 21,4 10,1
Pvrieg tid 18:00 | Frederikssund straekningen S Vanlagse Jyllingevej 248 26,8 14,1
Moreen 08:00 | Farum streekningen N Svanemalien Ryparken 43,3 34,1 34,5
Morgen 08:20 | Farum straekningen 5 Ryparken Svanemgllen 69,2 76,38 76,5
Eftermiddag 16:40 | Farurn straekningen N Svanemellen Ryparken 73,8 60,6 74,0
Fftermiddag 16:20 | Farum straekningen S Ryparken Svanemsilen 33,2 32,0 34,6
Dagtimer 14:00 | Farum strakningen N Ryparken Emdrup 32,7 340 37,7
Dagtimer 09:00 | Farum straekningen S Emdrup Ryparken 50,5 48,6 58,3
Qvrig tid 18:00 ) Farum straakningen N Svanempllen Ryparken 30,2 3L4 32,2
Gvrig tid 18:00 | Farum streekningen S Emdrup Ryparken 26,2 27,3 24,9




#] #3 #3 #4 #5 #6 #7 #8
Udnyitet
20 minutters Ret- si QMMMMWMMQ mmammmﬂmvmnx
Periode interval . ) . . . P et pa hele
fra klokken: Finger ning Fra station Til station t mellem #5 strakning
og *§ (#3)
3. kvt. ATD| 3. kvt. ATD
Morgen 08:00 | Hillergd straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 37.1 40,4 22,0 24,0
Morgen 08:00 | Hillerad strakningen S Bernstorffsvej Hellerup 74,3 80,1 60,4 66,7
Eftermiddag 16:20 | Hillerad strazkningen N Hellerup Bernstorffsvej 48,0 53,8 405 45,6
Eftermiddag 16:20{ Hillersd straekningen S Bernstorffsvej Hellerup 41,2 469 25,1 29,2
Dagtimer 14:00  Hillergd strekningen ] Gentofte legersborg 32,3 35,6 29,7 32,3
Dagtimer 09:00 | Hillergd straekningen 5 Bernstorffsvej Hellerup 37.1 404 32,9 35,8
Gvrig tid 18:00 | Hillergd straekningen N Hellerup Bernstorffsvej 29,1 31,2 225 239
Givrig tid 18:00 | Hillered straekningen S Bernstorffsvej Hellerup 31,6 34,4 20,7 225
Morgen 08:40 | Klampenborg straekningen N Hellerup Charlottenlund 9.8 11,8 58 7.1
Morgen 07:40 | Klampenborg streekningen S Charlottenlund | Hellerup 27,6 30,6 18,2 20,2
Eftermiddag 17:00 | Klampenborg straekningen N Hellerup Charlottenlund 20,1 22,0 12,6 13,7
Eftermiddag 15:20 | Klampenborg strakningen S Charlottenlund | Hellerup 21,6 238 14,0 155
Dagtimer 14:00 | Klampenborg strekningen N Hellerup Charlottentund 13,8 15,7 8,7 10,0
Dagtimer 09:00 | Klampenborg strakningen S Charlotteniund | Hellerup 11,8 15,6 7.3 8.4
Gvrig tid 18:00 | Klampenborg streekningen N Hellerup Charlotteniund 10,9 12,1 66 7.3
Grieg tid 18:00 | Klampenborg straekningen ) Charlottenlund | Hellerup 8,7 9,7 51 57
Morgen 07:40 | Ringbanen N Grazndal Fuglebakken 75,7 82,0 55,6 60,2
Morsen 07:40 | Ringbanen S Grondal Flintholm 49,5 b37 31,7 345
Eftermiddag 16:40 | Ringbanen N Flintholm Grendal 41,6 44,1 28,6 30,3
Eftermiddags 16:00 | Ringbanen 5 Fuglebakken Grondat 51,7 55,3 34,9 374
Dagtimer 09:00 | Ringbanen N Fuglebakken Ngrrebro 27,0 295 210 229
Dagtimer 14:00 | Ringbanen S Fuglebakken Grendal 34,3 36,6 24,3 25,
@vrig tid 18:00 | Ringbanen N Grondal Fuglebakken 20,7 22,2 13,7 1
Pvrig tid 18:00 | Ringbanen S Bispebjerg Nerrebro 30,8 33,2 21,4
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