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Almindelige bemearkninger

1. Lovforsiagets baggrund og indhold

Lovforslaget indebearer, at der i taxiloven indsattes en bestemmelse om, at transportministeren
bemyndiges til at fastsatte krav om miljoegenskaber og energieffektivitet til koretojer omfattet af
lovgivningen.

2. Galdende ret
Der er i dag ikke regler i taxilovgivningen, der indeholder hjemmel til at stille krav til koretojers
miljoegenskaber og energieffektivitet.

Der er endvidere ikke incitament via registreringsafgiften for taxivognmeand til at anskaffe et mere
miljevenligt og energieffektivt koretoj, da der for koretojer omfattet af lovgivningen betales 20 pct. 1
registreringsafgift, hvorimod registreringsafgiften er differentieret med hensyn til energieffektivitet for
almindelige personbiler.

Generelt stilles der en rekke krav om indretning og udstyr til keretojer, f.eks. krav til bremser,
lygter og miljpegenskaber. Disse krav bygger i al vasentlighed pa falles EU-regler. Der er ikke fastsat
krav om energieffektivitet for det enkelte koretoj, men EU stiller krav til fabrikanterne om, at den
enkelte fabrikant i gennemsnit for alle modeller lobende skal fremstille mere energieffektive koretojer. 1
henhold til taxilovgivningen er der yderligere fastsat en rakke krav til taxiers indretning, f.eks. krav om
at bilen mindst skal vare indrettet til 5 personer, foreren medregnet, om antal dere til ind- og
udstigning samt at passagerrummet skal vaere forsynet med belysning. Desuden stilles en rakke tekniske
krav til taximetre, kontrolapparater, taglygte og friskilt m.v.

3. Baggrund
Lovforslaget er en udmentning af aftalen om ”En Gren Transportpolitik™ af 29. januar 2009. Det
fremgir af aftalen, at der skal stilles energikrav til taxier, som sikrer energiklasse C eller bedre.

Der skal endvidere indfores krav om partikelfiltre, der efter en indfasningsperiode gores
obligatorisk 1 2011. Det fremgir af aftalen, at regeringen skal fremszatte lovforslag i foriret 2009 med
henblik pa at @ndringerne kan fa virkning fra 1. september 2009.

4. Transportministeriets overvejelser

Som en opfelgning pa transportaftalens mal om at sikre en mere miljovenlig og energieffektiv
vognpark foreslis det, at taxiloven zndres saledes, at ministeren bemyndiges til at stille krav til
miljeegenskaber og energieffektivitet hos koretojer omfattet af taxilovgivningen ved udskiftning af

disse.

Det vurderes hensigtsmessigt, at kravene til miljoegenskaber og energieffektivitet for koretojer
omfattet af lovgivningen fastsattes ved zndring af bekendtgorelse nr. 399 om sarlige krav til taxier m.v.
af 4. maj 2006 med senere @ndringer.

For sd vidt angir energieffektivitet, vil der 1 bekendtgorelsen blive fastsat krav om, at keretojer
omfattet af taxilovgivningen skal vare i energiklasse C eller bedre (for dieselbiler mindst 16,1 km/1 og
for benzinbiler mindst 14,3 km/1). Kravene skal opfyldes i forbindelse med udskiftning af keretojet.

Med hensyn til miljoegenskaber vil der 1 bekendtgerelsen blive fastsat krav om, at keretojer
omfattet af lovgivningen skal vare én Euronorm (fzlles EU-regler om luftforurening for koretojer)



bedre, end det er krevet for andre koretojer.

Det vil betyde, at koretojer som registreres inden den 1. januar 2011 skal opfylde Euro 5 i stedet for
Euro 4. Koretojer, der registreres mellem den 1. januar 2011 og den 1. september 2015, skal opfylde
Euro 61 stedet for Euro 5. Det betyder i praksis for dieselbiler, at de skal vaere forsynet med
partikelfilter inden 1. januar 2011, og fra 1. januar 2011 at dieselbiler vil vare omfattet af skaerpede krav
til udslip af kvalstofozider (NOx). For benzinbiler er der kun mindre skarpelser for Euro 5 og 6 1
forhold til geeldende krav til Euro 4.

Der skal yderligere i bekendtgorelsen fastsattes lempeligere krav til visse limousiner, ”storvogne”
og handicapindrettede vogne m.v.. De detaljerede krav skal fastsaxttes naermere i forbindelse med
udarbejdelse af bekendtgerelsen.

Der skal lebende i bekendtgerelsen kunne justeres i kravene til miljgegenskaber og
energieffektivitet for koretgjer omfattet af lovgivningen i takt med den teknologiske udvikling.

Der vil i bekendtgorelsen blive taget hensyn til allerede indgiede bindende aftaler om leverancer af
taxier med henblik pa levering inden udgangen af 2009.

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for stat, regioner og Rommuner
Lovforslaget forventes ikke at fa administrative eller ekonomiske konsekvenser for stat, regioner
eller kommuner.

6. Administrative konsekvenser for erhvervsiivet

(Lovforslaget har varet forelagt Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
Erhvervsregulering, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder nye administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Forslaget har derfor ikke vearet forelagt et af @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspaneler.)

7. Ofkonomiske konsekvenser for erbvervsiivet

En @ndring af taxilovgivningen med henblik pa at fremme mere energieffektive koretojer kan have
afledte konsekvenser for erhverv reguleret af taxilovgivningen, herunder eventuelt okonomiske
konsekvenser.

Det er vanskeligt pracist at fastsztte de okonomiske konsekvenser, idet dette vil vaere athengigt af
den enkelte taxivognmands valg af keretoj. Ved keb af mere energieffektive koretojer opnas en
betydelig besparelse pa brandstofudgiften, og det energieffektive koretoj vil typisk veare billigere end
samme model med storre motor.

Ifolge registreringsafgiftsloven betaler en taxi en reduceret registreringsafgift (20% mod 105%-
180% for almindelige personbiler) og kan, efter at have kort 250.000 kilometer (heraf mindst 97.000
besatte kilometer) og mindst to ar, eller efter at have kort 210.000 kilometer (heraf mindst 115.000
besatte kilometer) og mindst tre ar, frit sxlges og registreres til almindelig privat personkersel uden at
betale yderligere regeringsafgift.

Biler med bevilling til limousinekorsel efter lov om taxikersel, kan sxlges uden afgift, nir de har
kort mindst 3 4r og mindst 125.000 km (heraf mindst 112.000 besatte kilometer) eller mindst 2 ar og
mindst 150.000 km (heraf mindst 135.000 besatte kilometer).



Denne ordning betegnes frikorselsordningen og indebarer typisk, at det kan vere fordelagtigt for
taxivognmaend at kebe store biler, idet de nedskrives mindre i veerdi end ved keb af en mindre bil.
Imidlertid bindes der et storre beleb i en stor bil. Der kan opstilles en rackke beregningseksempler, der
viser savel overskud som underskud ved salg af en frikort taxi.

Et krav om, at keretojer omfattet af taxilovgivningen skal vare i energiklasse C, vurderes ikke at
ville begrense valget af bilmeerker markant.

Baggrunden herfor er, at der i dag findes bilmodeller i energiklasse C inden for stort set alle
bilmarker, der markedsfores i Danmark. Undtagelsen herfra er meget luksuspragede koretojer. Der
findes séledes i dag mere end 350 modelvarianter med dieselmotor, der er i energiklasse C.

Der er enkelte eksempler pd koretojer, der allerede i dag kerer som taxier, og som er i en bedre
energiklasse end energiklasse C.

Der ventes nye modeller i foraret 2009 med nye energieffektive dieselmotorer, som vil veaere i
energiklasse C og formentlig ogsa enkelte i energiklasse B. Disse modeller vil ogsa leveres med
automatgear, som bl.a. ud fra en arbejdsmiljomaessig synsvinkel er et krav for de fleste taxivognmand
og taxichaufforer.

8. Miljomessige konsekvenser

Krav om at nye koretojer skal vare i energiklasse C eller bedre, skonnes pa taxiomradet at give en
arlig CO,-reduktion pa 18.000 ton i 2013, svarende til en reduktion pa ca. 17% i forhold til nuverende
taxier.

En mere energieffektiv taxibestand forventes ogsd pd lengere sigt at give en afsmitning pd bilparken
1 pvrigt.

Endelig forventes at krav om mere miljovenlige koretojer vil have en positiv effekt pa luftkvaliteten
i byomrader som felge af et lavere udslip af partikler og kvealstofoxider (NOx).

9. Administrative konsekvenser for borgerne
Der vurderes ikke at vaere administrative konsekvenser for borgerne.

10. Forholdet 1/ EU-retten

Der er opniet politisk enighed om et EU-direktivforslag om fremme af mere rene og
energieffektive vejtransportkoretojer (IKOM(2007)0817). Dette lovforslag vurderes at imodekomme
direktivets mulighed for at fastsatte tekniske specifikationer for energi- og miljoprastationer for
koretojer, som udferer offentlig personbefordring. Forslaget ses at vare i overensstemmelse med den
almindelige EU-ret, varernes fri bevagelighed mv.

Det vurderes, at @ndringer 1 bekendtgorelse om serlige krav til taxier m.v. som udkast skal
notificeres i overensstemmelse med Europa-Patlamentets og Radets direktiv 98/34/EF
(informationsproceduredirektivet) som andret ved direktiv 98/48/EF. Andringerne vil siledes forst
kunne trede i kraft, nar EU-proceduren er gennemfort.

11. Horing
Lovforslaget er sendt til horing hos de organisationer, der fremgar af bilag 1 til lovforslaget. Nar



horingssvarene er modtaget, vil disse blive sendt til Trafikudvalget, ledsaget af de kommentarer, som de
matte give anledning til.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive Negative
konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)

Okonomiske konsekvenser for | Nej Nej

stat, regioner og kommuner

Administrative konsekvenser Nej Nej

for stat, regioner og kommuner

Okonomiske konsekvenser for | En vitksomhed vil alt andet lige | Der kan opstilles en rakke
erhvervslivet opna en besparelse i forbindelse | beregningseksempler, der viser
med anvendelse af et mere savel overskud som underskud
brendstofekonomisk keretoj til | ved salg af en frikort taxi.
erhvervsmassig korsel. Endvidere
vil et energieffektivt koretoj
typisk vare billigere end samme
model med storre motor.

Administrative konsekvenser Nej Nej
for erhvervslivet
Miljemaessige konsekvenser Krav om at nye koretojer skal

vare i energiklasse C eller bedre,
skonnes pa taxiomradet at give en
arlig CO,-reduktion pa 18.000
ton 1 2013. En mere
energieffektiv taxibestand
forventes ogsa pa lengere sigt at
give en afsmitning pa bilparken 1
ovrigt. Endelig forventes at krav
om mere miljovenlige koretojer
vil have en positiv effekt pa
luftkvaliteten i byomrader som
folge af et lavere udslip af
partikler og kvalstofoxider

(NOX).

Administrative konsekvenser Nej Nej
for borgerne

Forholdet til EU-retten

Forslaget ses at vare i




overensstemmelse med den
almindelige EU-ret, varernes fri
bevageliched mv.

Det vurderes, at ndringer i
bekendtgorelse om serlige krav til
taxier m.v. som udkast skal
notificeres i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 98/34/EF
(informationsproceduredirektivet)
som andret ved direktiv
98/48/EF. Andringerne vil
saledes forst kunne trede i kraft,
nar BEU-proceduren er
gennemfort.

Bemearkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Til nr. 1 og 2
/Endringerne er en konsekvens af @ndringen under nr. 3.

Tilnr. 3
Efter den nugzldende § 12 i taxiloven er der ikke hjemmel til, at ministeren kan fastsatte krav til
koretojers miljoegenskaber og energieffektivitet.

Den foresliede ®ndring af § 12 indebarer, at der skabes en sidan hjemmel.

Det er tanken, at bemyndigelsen udmentes i bekendtgorelsesform, hvor der stilles krav om, at der 1
forbindelse med udskiftning af keretojer skal ske udskiftning til keretojer i minimum energiklasse C.

Der skal i bekendtgorelsen abnes for lempeligere krav til visse limousiner, ”’storvogne” og
handicapindrettede biler. De nermere lempeligere krav skal fastszttes i forbindelse med udarbejdelse af
bekendtgorelsen.

Herudover skal der fastsxttes krav om, at keretojerne skal vaere én Euronorm bedre, end der er
krevet i felles EU-regler om luftforurening for biler.

Det vil medfore, at koretojer som registreres inden den 1. januar 2011 skal opfylde Euro 5 i stedet
for Euro 4. Keretojer, der registreres mellem den 1. januar 2011 og den 1. september 2015, skal opfylde




Euro 61 stedet for Euro 5. Det betyder i praksis for dieselbiler, at de skal vare forsynet med
partikelfilter inden 1. januar 2011, og fra 1. januar 2011 at dieselbiler vil vare omfattet af skerpede krav
til udslip af kvalstofozider (NOx). For benzinbiler er der kun mindre skarpelser for Euro 5 og 6 1
forhold til gaeldende krav til Euro 4.

Der sker en lobende udvikling af teknologien. Det kan derfor forventes, at der inden for en kort
arreekke f.eks. vil vare flere koretojer i andre energiklasser, der imedekommer branchens behov. Der
skal derfor lobende i bekendtgorelsesform kunne justeres 1 krav til miljoegenskaber og energieffektivitet
for de af loven omfattede koretojer i takt med den teknologiske udvikling.

Til§ 2

Loven foreslas at traede 1 kraft 1. juli 2009.



