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1. Indledning og sammenfatning

Med trafikaftalen fra 2006, der blev indgiet mellem regeringen (Venstre og Det Kon-
servative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, sikres en afvikling
af efterslebet pd Banedanmarks jernbanenet i perioden 2007-2014 (eksklusiv signa-
ler). Samtidig blev der truffet en principbeslutning om at udskifte signalanleggene
inden 2020, samt at der skal fremlegges opleeg herom i efteraret 2008. Endvidere var
det en forudsaetning for aftalen, at Banedanmarks organisation skulle optimeres, og at
der skulle opnés en effektivisering pé 2 pct. om aret.

Hovedkonklusionen pa denne status er, at Banedanmark kan fastholde forventningen
om at afvikle det forudsatte eftersleeb i 2014 inden for rammen fra Aftale om trafik for
2007, idet der i 2008 samlet set er afviklet fornyelses- og vedligeholdelsesefterslab i
det vaesentlige svarende til forudsatningerne i trafikaftalen fra 2006. For de gkono-
misk tunge fag, spor og broer ligger resultatet pa niveau med eller over det forudsatte.
For enkelte mindre fag er resultaterne endnu ikke slaet igennem, fordi der er tale om
fé storre fornyelsesprojekter, som forst afsluttes i 2009. Desuden forventer Banedan-
mark at opfylde kravene til kanalregulariteten pa 94,8 % pa fjernbanen og 96,1 % pa
S-banen, ligesom effektiviseringskravet pa forudsat 2 % i 2008 forventes opfyldt.
Endelig folger optimeringen af Banedanmarks organisation den fastlagte tidsplan.

For brugerne af banen har 2008 veret preget af gennemforelsen af de tre store spor-
ombygningsprojekter pa strakningen Fredericia-Arhus samt pa Farumbanen og
Klampenborgbanen. Ombygning af de lavere prioriterede baner udestar som forudsat
endnu, hvorfor der stadig er risiko for markante driftsforstyrrelser pa disse baner.

Banedanmark har i 2008 i hovedsagen afviklet efterslaebet pa ballast samt fornyet en
stor del af de nedslidte tobloksveller. Det har betydet, at togdriften er blevet langt
mindre pavirket pa varme dage i 2008 i forhold til 2007. Samtlige straekninger, hvor
det har veeret nedvendigt at nedsette hastigheden pa grund af ’varme skinner” i 2008
forventes sporfornyet inden sommeren 2009.

I det folgende rapporteres pé de centrale krav til Banedanmark fra trafikaftalen 2006,
hvoraf de vigtigste er forbedring af regulariteten og afvikling af efterslaebet. Derud-
over gives en prognose pa effektivisering samt en status pa optimering af Banedan-
marks organisation. For sd vidt angér status pad Banedanmarks signalprojekt henvises
til beslutningsgrundlag for udskiftning af Banedanmarks signalanlaeg, der er offent-
liggjort pa: www.banedanmark.dk.
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2. Regularitet

Det blev med Aftale om trafik for 2007 forudsat, at kanalregulariteten for fjernbanen
i 2008 skulle vaere mindst 94,8 %. Det blev endvidere besluttet, at henset til sporets
tilstand kunne rejsetiden i en kortere periode heves, siledes at der var overensstem-
melse mellem den faktiske rejsetid og den i kereplanen oplyste rejsetid. Derfor blev
rejsetiden mellem Kebenhavn og Aalborg i forbindelse med det ordinare kereplan-
skift 2007 forleenget med 10-13 minutter i forhold til kereplanen for 2006, afhengigt
af togprodukt og kereretning. Denne rejsetidsforlengelse er opretholdt i 2008 og re-
duceres i 2009 med henblik pé en fuldstaendig afvikling i 2010. Kravet til kanalregula-
riteten blev haevet tilsvarende, saledes at Banedanmark ikke fik “nemmere” ved at
leve op til regularitetskravet fra Aftale om trafik for 2007.

I aftale om trafik for 2007 forudsattes en kanalregularitet pa S-banen i 2008 pa 96,1
%. Forudsatningen byggede pa, at der blev indfert en ny kereplan for S-banen (S07) i
august 2007.

Det forventede resultat for kanalregulariteten for passagertog pa fjernbanen og S-tog i
2008 fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Forventet kanalregularitet, arsresultat 2008.

Resultat Forventet | Mal 2008 | Mal 2014
2007 resultat
2008
Fjernbanen* 94,3 % 95,3 % 94,8 % 95,5 %
S-banen 95,1 % 96,6 % 96,1 % 97,8 %

*) Koretiden Kebenhavn - Alborg blev forleenget i 2007 svarende til en foregelse af kravet til kanalregulariteten pa 0,7 % point. Keretiden
forudseettes bragt tilbage pa 2006 niveau i 2010, hvorfor mélet i 2014 ikke korrigeres.

Som det fremgar af Tabel 1, forventes malet for kanalregulariteten at blive opfyldt i
forhold til det forudsatte i Aftale om trafik for 2007. Givet sporet og signalernes til-
stand kan det ikke afvises, at der kan opsté sterre haendelser i december, som vil pa-
virke resultatet negativt. Sddanne handelser forventes dog ikke at andre det samlede
billede markant.

I de folgende figurer (Figur 1 og Figur 2) illustreres arets regularitetsudvikling i peri-
oden januar - november sammenlignet med 2006 og 2007:

Side 4 (28)



banedanmark

Figur 1: Regularitetsudvikling* januar-november 2008 (sammenlignet med 2006 og
2007), fjernbanen.
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*) Et tog pé fjernbanen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 6 minutter.

Figur 2: Regularitetsudvikling* januar-november (sammenlignet med 2006 og 2007), S-
banen.
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*) Et tog pé S-banen regnes for rettidigt, hvis forsinkelsen er mindre end 2% min.

Som det fremgér af Figur 2 har Banedanmark siden februar méned 2008 leveret en
ménedlig kanalregularitet pd S-banen, som ligger mellem 0,4-2,1 procentpoint over
malet for arsregulariteten pa 96,1 pct. Eneste undtagelse er oktober maned, hvor spor-
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arbejdet pad Farum-banen pévirkede trafikken markant. Givet sporet og signalernes
tilstand kan det ikke afvises, at der kan opsté sterre haendelser i december, som vil
pavirke resultatet negativt. Sddanne handelser forventes dog ikke at endre det samle-
de billede markant.

Den positive udvikling pa S-banen kan tilskrives en markant nedgang i antallet af
hastighedsnedsattelser som folge af banens tilstand. I 2008 har der i perioden januar
til november i gennemsnit vaeret 268 tog pr. méned, der enten er blevet forsinket eller
aflyst som konsekvens af hastighedsnedsattelser som folge af banens tilstand. Til
sammenligning var det tilsvarende antal tog pr. maned i 2007 1.492. Endvidere er der
1 2008 gennemfort en fokuseret indsats for at nedbringe de trafikale konsekvenser af
fejl indenfor primeert signalomradet.

De folgende tabeller viser irregularitetens forventede fordeling i 2008. Bemark, at
summen af kanalregulariteten og irregularitetsbidragene i procent er lig med 100 pct.

pa henholdsvis fjern- og S-banen.

Tabel 2: Forventet irregularitet, fjernbanen 2008.

Fjernbane Irr;fsi?;ittgts—
Irregularitetsprocent spor 2,1%
Irregularitetsprocent signalomradet 2,3%
Irregularitetsprocent gvrige omrader” 0,9 %
Lalt 52%

*) Irregularitet som folge af korestromsfejl, disponeringsfejl mv.
**) Afvigelser skyldes afrunding

Tabel 3: Forventet irregularitet, S-banen 2008.

S-bane Irregularitgts—
procent
Irregularitetsprocent spor 2,0%
Irregularitetsprocent signalomradet 1,5%
Irregularitetsprocent gvrige omrader 0,5 %
Lalt 3,9%

*) Afvigelser skyldes afrundinger.
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Tabel 4: Forventet irregularitet fjern- og S-banen fra signalomradet 2008.

Forventet | Niveauet for forste
2008 halvér 2006.
Grundlaget for
Trafikaftalen.”
Irregularitetsprocent signalomradet 2,3% 2,9 %
for Fjernbanen
Irregularitetsprocent signalomradet 1,5 % 1,7%
for S-banen

*) Malet er i trafikaftalen et samlet mél for bade S- og Fjernbane

12008 forventes irregulariteten fra signaler at vaere pa et lavere niveau end niveauet i
forste halvar af 2006, som dannede udgangspunkt for trafikaftalen fra 2006. Det er
tilfredsstillende, at Banedanmark gennem maélrettet vedligeholdelse, fejlretning og
genopretning af trafikken har kunnet holde et sddant niveau i mangden af fejl pa de
gamle signalanleeg og fejlenes pavirkning af trafikken. En stor del af Banedanmarks
signalanleeg har imidlertid fortsat en meget hgj gennemsnitsalder, hvorfor anleggenes
tilstandsudvikling er vanskelig at forudse. Efterhanden som anlaggenes alder stiger,
vil det blive endnu vanskeligere at forudse tilstandsudviklingen, hvorfor der kan
komme storre nedbrud, indtil Banedanmarks signalanleg er udskiftet. Saledes skal
ovenstdende positive udvikling tolkes varsomt. Det er stadig Banedanmarks vurde-
ring, at niveauet fra 2006 kan fastholdes i de kommende éar.

Nedenfor redegeares for den streekningsvise kanalregularitet i 2008 for hhv. fjernbanen
og S-banen, jf. Figur 3 og Figur 4. Det bemarkes, at der ikke direkte kan sammenlig-
nes med den overordnede kanalregularitet, idet streekningerne har forskellig veegt 1
opgoerelsen af den samlede regularitet alt efter trafikintensiteten pé straekningen.
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Figur 3: Straekningsvis kanalregularitet for perioden januar- november 2008, fjernbane.

Pa fjernbanen er der iser fire baner, der bidrager negativt til kanalregulariteten:

1) Fredericia-Arhus, der er blevet sporombygget i forsommeren, 2) straekningen Fre-
dericia-Padborg, pga. af hastighedsnedsattelser som folge af banens tilstand samt
mindre vedligeholdelsesarbejder, 3) strackningen Roskilde - Kalundborg pa grund af
forholdsvis mange signalfejl og sporombygningsarbejder pa udvalgte stationer samt 4)
streekningen Odense-Fredericia pa grund af udbedring af sporfe;jl.
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Figur 4: Straekningsvis kanalregularitet for perioden januar-september 2008, S-bane.

Straekningsvis kanalregularitet
Ar til dato (januar - no or 2008)

Som det fremgar af Figur 4 har kanalregulariteten pa Farumbanen varet markant lave-
re end de ovrige straekninger pa S-banen, hvilket skyldes banens darlige tilstand. Fa-
rumbanen blev sporfornyet i 2008.

Metodemaessig ndring i opgorelse af kanalregularitet fra 2009
Rettidighedskriteriet pa fjernbanen @ndres pr. 1. januar 2009 fra de nuvarende min-

dre end 6 minutter (5:59) til mindre end 5 minutter (4:59).

Zndringen af rettidighedskriteriet betyder, at et tog pd fjernbanen fremover betegnes
som forsinket, hvis det ankommer til en station 5 minutter eller mere efter kereplanen,
hvor et tog hidtil er blevet betegnet som forsinket, hvis det ankommer 6 minutter eller
mere efter kereplanen.
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Indforelsen af det nye rettidighedskriterium betyder, at flere tog alt andet lige vil blive
registreret som forsinkede. For at sikre, at Banedanmark skal leve op til kravene fra
Aftale om trafik for 2007, er kravene herfra oversat til det nye rettidighedskriterium.
Der redegeres for metoden herfor i bilag 1. Andringerne pavirker ikke rettidighedskri-
teriet pd S-banen, der fortsat er mindre end 2'% minut.
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3. Afvikling af eftersleb

I dette afsnit redegores for afviklingen af eftersleebet fordelt pd fagomrader. Den
overordnede konklusion er, at afviklingen af eftersleebet forlober som forudsat.

I tabel 5 ses en oversigt over det realiserede forbrug pa fornyelse og vedligeholdelse i
2007, det forventede forbrug i 2008 og det forudsatte forbrug i resten af aftaleperio-
den. 12007 og 2008 har Banedanmark samlet anvendt ca. 4 pct. mere end forudsat.

Tabel 5: Forbrug og prognose 2007-2014*.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2007 —
2014
Forudsat 1 trafikafta- 20.219
len 2.172] 2.79412.7062.602 | 2.558 | 2.510 [ 2.446 | 2.431
Realiseret/prognose | 2.281" [ 2.9022.706 [ 2.602 [ 2.558{2.510|2.446 | 2.431 20.436

Merforbrug 109 108

*) Tabellen inkluderer forventet/realiseret forbrug for 2007 (PL07) samt forventet/forudsat forbrug 2008-2014 i trafikaftalen for § 28.63.05 til
fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet - mindre midler til afvikling af efterslaebet pa jernbanenettet er afsat pa § 28.63.01 og 28.63.02, men

disse midler indgér ikke i ovenstiende oversigt.

*#) | fordrets sommerafrapportering pé trafikaftalen var det samlede forbrug pé fornyelse og vedligeholdelse angivet 5 mio.kr. for hejt, og tallet er

korrigeret her.
**#%) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling

I de folgende afsnit redegeres for udviklingen inden for de forskellige fagomrader.

Spor
Afvikling af fornyelsesefterslcebet

Prognosen for indhentning af efterslebet i 2008 er pd ca. 16 %, og malsetningen i
trafikaftalen forventes séledes opfyldt.

Tabel 6: Fordeling af de storste sporarbejder 2007-2014.

Pct. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Talt
Forudsat™ 8% | 13% | 14% | 10% | 13% | 15% | 14% | 12% | 100 %
Realiseret/prognose | 7% | 16% | 10% | 13% | 14% | 15% | 11% | 15% | 100 %
Meraktivitet 1% [ 3% | 4% | 3% | +1% 0-3%|+3%

*) Summen af de angivne procenter for de enkelte ar afviger fra 100 pa grund af afrunding. **) Der er i forhold til afrapporteringen forar
2008 foretaget en teknisk korrektion af efterslabets periodisering, som giver sig udslag i mindre korrektioner (inden for 1 %) i nogle af
arene. ***) Opgjort ved sporanalysemodellen.

Som det fremgér af tabel 6 planlegges afviklet 10 pct. af efterslebet i 2009 mod
forudsat 14 pct. Det skyldes, at projektet Nyt S-togsspor Kebenhavn H -
Dybbelsbro” gennemferes i 2009. Projektet legger beslag pad en stor del af
produktionskapaciteten i 2009 til arbejder pa S-banen. Projektet omfatter bade
nyanleg og fornyelse, hvorfor effekten pa efterslebet ikke er lige s& stort, som hvis
det var et rent fornyelsesprojekt. Der kompenseres for den manglende afvikling af
eftersleebet via meraktivitet i 2008 og 2010.
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Samlet set folger Banedanmark fint trit med afviklingen af efterslabet. Fornyelsen i
2007-2008 er i trafikaftalen forudsat til 22 % af det samlede eftersleeb, og inkl.
prognosen for 2008 forventes Banedanmark i 2007-2008 at have realiseret 23 % jf.
Tabel 6.

Tabel 7: Sporomrédets forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr.* 2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 I alt
Forudsat 1 .

Trafikaftalen 833 | 1.039 | 858 | 830 | 820| 783 | 773| 759 | 6.695
Realiseret/Pig*gnose 888 | 1351 | 818 | 830 | 777 | 733 | 723 | 709 | 6.828
Merforbrug 55| 312| 40| 0] -43| 50| -50| -50

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser. **) Tallene i 2008 og 2009 inkluderer en ekstrabevilling
pa hhv. 135,6 mio. kr. i 2008 og 33,6 mio. kr. i 2009 til finansiering af "Nyt S-togsspor Kebenhavn H — Dybbelsbro”. ***)Merforbrug
udregnes som forbrug fratrukket bevilling.

Sammenligning med prognose for afvikling af fornyelsesefterslebet med abningsba-
lancen

I tabel 8 ses en sammenligning af det faktiske aktivitetsomfang og det modellerede
aktivitetsomfang for sporombygningsprojekter i 2008. Det bemeerkes, at det er van-
skeligt at lave en sddan sammenligning, idet der knytter sig en relativ stor usikkerhed
til modellering af aktivitetsomfanget pa streekningsniveau. Det er saledes ikke i sig
selv overraskende, at der er afvigelser mellem det forventede og det faktiske aktivi-
tetsomfang pa straekningsniveau.

Som det fremgér, har iser sporombygningsprojektet Fredericia-Arhus haft et vasent-
ligt starre aktivitetsomfang end forventet. Samtidig har en reekke mindre arbejder ogsa
haft et sterre aktivitetsomfang end forventet, hvilket dog samlet set betyder vasentligt
mindre end foregelsen af aktivitetsomfanget for sporombygningen Fredericia-Arhus.

Meraktiviteten pad de gennemforte projekter forventes modsvaret af mindre aktivitet
pé andre projekter. Banedanmark har sdledes undersegt tilstanden af sveller pa udsatte
steder, hvilket har givet indikationer pa, at visse strackninger er i en bedre stand end
forst antaget. Banedanmark belyser frem mod afrapporteringen pé trafikaftalen fra
2006 i foraret 2009 afvigelserne fra trafikaftalens analyser samt de bagvedliggende
arsager.

Side 12 (28)




banedanmark

4%

Tabel 8: Prognose for sporfornyelse i forhold til det forudsatte.

Omfang, vaegtede km Prognose 2008" | Abningsbalance Meraktivitet
Fredericia-Arhus 112 47 138 %"
Farumbanen 78 70 11%"
Klampenborgbanen 17 8 113 %"
Holback-Kalundborg 11 2 550 %"
Andre arbejder i 2008 16 0"

I alt 234 127 84 %

*) Opgjort ved den vagtede metode. **) Forbehold for opgerelsen pé streekningsniveau, hvor metoden er mindre nejagtig end péa
aggregeret niveau. *** Der blev gennemfort meraktivitet pd Kystbanen sidste ar og arbejderne Arhus-Aalborg indgik ikke i grundlaget for
trafikaften. Derfor er abningsbalancen sat til nul.

Mellem Fredericia og Arhus har Banedanmarks analyse vist, at svellerne var udskift-
ningsmodne bl.a. set i lyset af de mange hastighedsnedsattelser pa banen de forega-
ende ar. | forhold til forudsatningerne for Aftale om trafik for 2007 er udvekslingen
af to-bloksveller fordoblet, hvilket er blevet afdeekket i forbindelse med forberedelsen
af projektet. Derudover har der vaeret behov for at udskifte vasentligt flere skinner
end forventet bl.a. fordi banens meget kurvede forleb har medfert sterre skinneslid
end forst antaget.

Banedanmarks analyse af Klampenborgbanen har vist, at det var gkonomisk mest
rationelt ud fra en livscyklusbetragtning at foretage en totalombygning af straeknin-
gen. I trafikaftalen var alene modelleret totalombygning af dele af strackningen.

Pa streekningen Holbaek-Kalundborg er det i forbindelse med forberedelsen af projek-
tet blevet afdakket, at det var behov for sporombygning pa Regstrup, Merkev, Jyde-
rup, Svebelle og Kalundborg station ud over den i trafikaftalen forudsatte ombygning
af Vearslev station.

Afvikling af sporvedligeholdelsesefterslcebet

I forbindelse med afrapporteringen pa trafikaftalen i efteraret 2007 blev efterslabet pa
vedligehold opgjort til 297 mio. kr. (PLO7). Opgerelsen baserede sig pd Atkins’ ana-
lyse af 5. oktober 2007. Nedenfor ses en opdatering af denne opgerelse med en prog-
nose for 2009.

Tabel 9: Efterslaebsprognose pa sporomradet, mio. kr.

Mio. kr. PLO8 Primo Afviklet eftersleb Forventet primo
2008 2008 2009
Ballast-supplering 7 7 0
To-bloksveller 40 41 -1
Andet 158 49 109
I alt efterslab 205 97 108

Som det ses af Tabel 9, vil Banedanmark i lgbet af 2008 indhente det sidste efterslab
pa ballastsupplering og to-bloksveller. Herefter udestar et resteftersleeb af blandet
karakter, som forventes indhentet ultimo 2009.
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Nar vedligeholdelsesefterslaebet er afviklet, vil Banedanmark fremover skulle sikre, at
banen er velvedligeholdt. Banedanmark har derfor i lebet af 2008 udarbejdet en defi-
nition af en velvedligeholdt bane i form af sadkaldte Key Performance Indicators
(KPT’er) for hvert fagomrade. Disse Key Performance Indicators giver et billede af
banens aktuelle tilstand. Banedanmark implementerer systemet i lobet af 2008 og
2009. Systemet forventes at danne grundlag for rapporteringer om sporenes vedlige-
holdelsestilstand fra og med 2010.

Broer

Der vil i 2008 blive udfert vedligeholdelsesarbejder pa 146 broer og fornyelsesarbej-
der pé 29 broer. Arbejdet forleber efter planen. Herudover er der igangsat projekte-
ring af fornyelsesarbejder pa 88 broer, sé disse broer kan fornyes i 2009.

Tabel 10: Eftersleebsprognose broer (vedligehold & fornyelse), mio. kr.
Efter- Efterslab
Komponentgruppe | L0 | orrek-| N | Afviklet | slzb 2009 ift.
. primo . 9 efter- 4 . .
(Mio. kr., PL08) 2008 tion slaeb? efterslaeb primo primo
2009° 2007°
Broer 2.187 0 0 215 1.972 87 %

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret efterslab pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt efterslaeb i 2008, 4. Prognose for nedbringelse af efterslaeb i 2008, 5. Forventet eftersleeb ultimo 2008. 6. Efterslabet 2009 som andel
af det oprindelige eftersleb primo 2007.

*) 1 tidligere afrapporteringer pa trafikaftalen indeholdt efterslaebsbalancen basisomkostninger for broer (i alt 416 mio. kr. PLO7 i
aftaleperioden). Basisomkostningerne indgar ikke i midlerne til afvikling af eftersleb. Derfor er basisomkostningerne fratrukket
primobalancen for efterslebet. Dette er uden betydning for de tidligere anferte bevegelser i efterslebet og vedrerer ikke
mangdeopgerelsen i Tabel 12.

Tabel 11: Efterslaebsprognose pia broomradet evrige anlegselementer (vedligehold &
fornyelse), mio. kr.

Efterslaeb Nyt . LEifiei- Efters.laeb
Komponentgruppe . Korrek- Afviklet slaeb 2009 ift.
. primo ) efter- 4 . .
(Mio. kr., PLOS) 2008 tion sleb’ efterslab prlm(s) prlm(g
2009 2007
Autoveern 48 0 0 0 48 100 %
Stejskeerme 17 0 0 0 17 100 %
Kabelrender 23 0 0 0 23 100 %
Stettemure og 92 0 0 3" 89 97 %
spunsvagge
Stenkister 40 0 0 6 34 83 %
I alt 221 0 0 9 212 95 %

1. Prisopregnet bevillingsbaseret eftersleb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt efterslaeb i 2008, 4. Realiseret fornyelse/vedligeholdelse 2008, 5. Forventet efterslaeb ultimo 2008. 6. Efterslebet 2009 som andel af
det oprindelige efterslaeb primo 2007.

*) Udgiften omfatter registrering og tilstandsvurdering af stottemure og spunsvagge.

*#) [ tidligere afrapporteringer pé trafikaftalen er afviklingen af efterslaebet pa anleegselementerne i tabel 11 blevet opgjort ud fra en
metode en aktivitetsbaseret metode (Life Cycle Cost modelleret), som vidensgrundlaget pa faget ikke understetter. Derfor er opgerelsen i
denne afrapportering aendret, sdledes at opgerelsen tager udgangspunkt i den givne bevilling i forhold til forbruget. Den andrede
opgerelsesmetode har ingen indflydelse p4 Banedanmarks vurdering af eftersleebsudviklingen.
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Tabel 12: Efterslzebsprognose pa broomridet, meengder (stk.).

O EETEmETIGEE Eftersleb . | Korrektion? Nyt e}fter— Afviklet ) Eftersleb X
primo 2008 sleb eftersleeb * |primo 2009

Broer 664 0 0 175 489
Autoveern — antal 100 0 0 0 100
broer

Stejskeerme — km - - - - -
Kabelrender — km ca. 25 0 0 0 25
Stettemure og - - - - -
spunsvaegge

Stenkister 499 - - 19 480

1. Eftersleeb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Nyt eftersleb i 2008, 4.
realiseret fornyelse /vedligeholdelse 2008, 5. Forventet eftersleeb ultimo 2008.

1 2008 forventes der i alt realiseret fornyelses- og vedligeholdelsesarbejder for 226
mio. kr., jf. Tabel 13. Differencen mellem afviklet eftersleb og forventet forbrug
skyldes primert vedligeholdelse af store broer (Lillebeltsbroen m.fl.), som ikke ind-
gik i trafikaftalens eftersleebsopgerelse.

Tabel 13: Broomridets forventede/forudsatte fornyelse og vedligeholdelse i trafikaftalen
fra 2006.

Mio. kr. * 2007 | 2008 [ 2009 [ 2010 [ 2011 [ 2012 | 2013 [ 2014 [ Talt
Forudsat 1

trafikaftalen 102 233 360| 388| 383| 394| 398| 408| 2.666
Realise- 113 226 360 388 383 394 398] 408] 2.670
ret/prognose

Merforbrug +11 -7

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser - I forarets afrapportering pé trafikaftalen var anfort et
forbrug pa i alt 103 mio.kr., hvilket var 10 mio.kr. for lavt (PLO7). Tallet er korrigeret her

**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling

**#%) Tallene 1 2008 inkluderer en ekstrabevilling pa hhv. 5,0 mill. kr. til finansiering af opgradering af broer pa streekningen Vemb-
Ringkebing-Skjern.

Det forventes, at der i 2008 i lighed med 2007 udferes vedligeholdelsesarbejder pa et
betydeligt antal broer, mens omfanget af arbejdet pa de enkelte broer til gengeld er
begranset. Dels er der et betydeligt vedligeholdelsesmaessigt efterslab, dels kan ved-
ligeholdelsesarbejderne udferes uden sterre forudgaende undersegelser og projekte-
ring.

Det tager leengere tid at forberede og gennemfore fornyelsesarbejder pa broer, idet de
typisk kreever forundersggelser (s@reftersyn) samt projektering, inden de kan gennem-
fores. Fornyelsesarbejder kraever endvidere ofte mere omfattende trafikale restriktio-
ner end vedligeholdelsesarbejder, hvorfor de sgges gennemfort sammen med f.eks.
sporarbejder for at reducere de samlede trafikale gener.

Banedanmark forventer fortsat at opfylde trafikaftalens forudsaetninger om afvikling
af efterslebet pa broomradet over aftaleperioden.
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12008 afsluttes efter planen en screening af samtlige vandlebsbroer, som blev igang-

sat i 2007.

Banedanmark forventer i 2008 at afslutte registrering og tilstandsvurdering af stotte-
mure og spunsvaegge i Asset Management systemet, sa vedligehold og fornyelse af
stottemure og spunsvagge kan pabegyndes i 2009.

Keorestrem
Tabel 14: Efterslaebsprognose pa kerestremsomradet, mio. kr.
Efter- Eftersleb
Komponentgruppe | Loos@? | Korm Nyt poer | stb 2000 ift.
. primo rektion | efter- 4 . .
(Mio. kr., PLOS) 2008 ! ) sleeh * efterslab prlmo5 prlm(g
2009 2007
Omformerstationer 14 0 0 2 12 103 %
Fordelingsstationer 1 0 0 0 1 91 %
Korestrom S-bane 95 0 0 22 73 87 %
Keorestrom F-bane 0 0 0 0 0 -
Ovrige anleg - - - - - -
I alt 110 0 0 24 86 89%

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret eftersleb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt efterslaeb i 2008, 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb ultimo 2008. 6. Efterslebet 2009 som andel af det

oprindelige efterslab primo 2007.

Tabel 15: Korestromsomradets forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr. * 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Ialt
Forudsat i trafik- 10| 44| 60 14| 18 16 16 15| 195
aftalen

Realiseret/prognose 8 33| 60 14 18 16 16 15| 180
Merforbrug”™ 20 -11

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.
**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling

Indsatsen pa kerestromsomradet har i indevarende ar primert varet rettet mod S-
banen, hvor den overvejende del af efterslebet findes. Kereledningsanlaegget pa
Klampenborg station ombygges i ar. Derudover har fokus vearet rettet mod at gere
omformerstationer og kereledningsanleeg mere robuste over for nedbrud og fejl som
folge af lynnedslag.

Afvigelsen mellem forudsat forbrug og prognosen i 2008 skyldes primart, at ombyg-
ningen af kereledningsanlegget pa Kebenhavn Hovedbanegird ma skydes til 2009
grundet gennemforelsen af anleegget af nyt S-togsspor Kebenhavn H-Dybbelsbro.

Indhentningen af efterslabet forlgber i alt vaesentligt planmeessigt.
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Tele, it og transmission

Telefoni og radio

Samlet set folger projektet tidsplanen.

Transmission
Tabel 16: Efterslzebsprognose pa transmission, mio. kr.
Efterslaeb | Kor- Nyt Afviklet | Eftersleb Eftersllaeb
Komponentgruppe . . . 20009 ift.
(Mio. kr., PLOS) prlmo1 relgtl— efter; j:fterslaeb pr1m05 e
2008 on sleb 2009 2007
Kabler 0 - - - 0 -
PCM 29 0 4 1 32 100 %
Datanet 13 2 4 8 11 78 %
Ovrige aktiver 1 0 1 0 2 -
I alt 42 2 9 9 44 98 %

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret efterslaeb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt eftersleb i 2008, 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet efterslaeb ultimo 2008. 6. Efterslebet 2009 som andel af det

oprindelige efterslab primo 2007.

Transmission er et omrade, hvor den teknologiske foraldelse sker betydeligt
hurtigere, end det normalt er tilfeeldet for jernbaneinfrastruktur. Det forklarer, at der
siden sidste status er opstdet nyt eftersleb pad komponenter, hvor der f.eks. ikke
lengere er leverandersupport i form af serviceaftaler, reservedele mv.

Banedanmark forventer, at efterslebet vil vaere afviklet 1 2014.

Tabel 17: Transmissions forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr.* 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Talt
Forudsat i

trafikaftalen 17 24| 25 33 17 39 11 16 | 181
Realise- 17 211 25 33 17 39 11 16 | 178
ret/prognose

Merforbrug”™ 0 -3

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.
**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling

It

Tabel 18: Efterslaebsprognose pa IT, mio. kr. PL08*
Eftersleeb primo 2007 18,1 mio. kr.
Eftersleeb primo 2009 5,2 mio. kr.
Resterende efterslaeb 29 %

*Aktivitetsbaseret eftersleeb

Som en del af efterslabsafviklingen foretages der i 2008 bl.a. udskiftning af servere.
Der er fortsat en del servere tilbage pa decentrale lokaliteter f.eks. pa kommandopo-
ster, som skal udskiftes til nyere modeller.
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Efterslabet forudsattes afviklet inden udgangen af 2009, og afviklingen felger pla-
nen.

Trafikinformation

Med trafikaftalen fra 2006 blev det besluttet, at efterslaebet pa trafikinformationsud-
styret (skaerme, ure og hejttalere) pa de rede baner skal afvikles. Med aftale om Fi-
nansloven for 2008 blev det besluttet, at efterslaeb pa trafikinformationsudstyret pa
alle baner, skal afvikles inden udgangen af 2010, hvorfor der blev bevilget yderligere
92 mio. kr. (svarende til tilvalgspakke 4 i trafikaftalegrundlaget samt ekstra midler til
handicapskerme). I det folgende kaldes de to aftaler (trafikaftalen 2006 og Finanslov
2008) blot “trafikaftalen”.

Nar efterslebet er afviklet, forventes 12.000 faerre passagerer dagligt at opleve fejl pé
trafikinformationsudstyret. Der vil blive fulgt op herpé i1 de fremtidige afrapporterin-
ger. Af hensyn til sammenligning med tidligere afrapporteringer er opgerelsen delt,
saledes at resultater og malsatninger i denne opgerelse fremgar eksplicit for bade den
gamle og den nye aftale.

Udover afvikling af eftersleb omfatter trafikaftalen péd trafikinformationsomradet
visse moderniseringer, herunder folgende projekter:

Opgradering af hgjttalerbetjeningssystemet (ca. 200 stationer)
Udvidelse af antal handicapskarme (29 stationer)
Opgradering af skeerminformation pé 9 stationer

Udbygning af trafikinformation pa Arhus H / Kebenhavn H
Tilpassede perronafsnit for [C4 (ekstra bevilling)

Disse projekter udger ca. 77 mio. kr. af den samlede bevilling pd 236 mio. kr. iht.
trafikaftalen for trafikinformation.

12007 udskiftede Banedanmark skarme ved spor 3-6 pa Kebenhavns H. Desuden er
hejttaleranleegget pa Kebenhavn H udskiftet, hvilket indeberer en markant forbedring
af lydkvaliteten samt en eget sikkerhed, fordi anlegget ogsd indeholder varslingsan-
leeg. Bade skerme og hgjttaleranleeg er taget i brug primo 2008.

Afviklingen af efterslaeebet malt i ekonomi fremgér af Tabel 19, Tabel 20 og Tabel 21,

idet udviklingen er opgjort samlet og serskilt for rede, grenne og bla baner. Tilsva-
rende findes i1 Tabel 22, Tabel 23 og Tabel 24 en efterslebsopgerelse pd mengder.
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Tabel 19: Efterslzebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (rede strakninger).

Eftersleb .| Nyt Afviklet | Eftersleb | Eftersleb
Komponentgruppe . Korrekti- . ;
(Mio. kr.. PLOS) prlmo1 on 2 efter-3 efter-4 prlmo5 ZQO9 ift. )
2008 sleb® | sleb 2009 primo 2007
TV-monitorer 57 - 50 87 %
Hojttalere 17 0 - 17 95 %
Dvrige 10 88 %
Komponenter 10 0 - 0
Lalt 84 0 - 7 77 89 %

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret efterslab pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Opgorelse af eftersleb primo 2008 omfatter efterslaeb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb
ultimo 2008. 6. Efterslaebet 2009 som andel af det oprindelige efterslaeb primo 2007.

Tabel 20: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (grenne og bla straekninger

bevilget med FL08).

Komponentgruppe  |Eftersleb Korrek- :g:r_ Afviklet | Efterslaeb
(Mio. kr., PLOS) primo 2008' | tion? sleeb 3 eftersleb? primo 2009 >
TV-monitorer 15 - 0 0 15
Hojttalere 23 -- 0 2 21
@vrige komponenter 14 - 0 0 14
L alt 52 - 0 2 50

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret efterslaeb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Opgorelse af eftersleb primo 2008 omfatter eftersleb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb

ultimo 2008.

Tabel 21: Efterslzebsprognose pa trafikinformation, mio. kr. (alle straekninger)

Komponentgruppe Eftersleb Korrek- Nfi,t ) AffVlkll etb Eftersleb
(Mio. kr., PLOS) primo 2008' | tion > glafl: 3 f crste primo 2009 >
TV-monitorer 72 -- 0 7 65
Hojttalere 41 - 0 2 39
@vrige komponen-

ter 23 -- 0 0 23
I alt 136 -- 0 9 127

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret eftersleb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Opgorelse af eftersleb primo 2008 omfatter eftersleb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb

ultimo 2008.

Tabel 22: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, maen

sder (rode straekninger).

Komponentgruppe Efterslab pri- Korrektion 2 Nyt Afviklet Eftersleb

[stk.] mo 2008 ' OTTEXHON | oferslaeb ® | eftersleeb primo 2009 °
TV-monitorer 418 0 - 53 365
Hojttalere 1877 0 - 9 1868
(vrige komponenter 662 0 - 1 661

1. Efterslaeb pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Opgorelse af eftersleb primo
2008 omfatter efterslaeb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet efterslaeb ultimo 2008.
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Tabel 23: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, meengder (grenne/bla strakninger).

Komponentgruppe Eftersleb Korrektion | Nyt Afviklet Eftersleb
[stk.] primo 2008 ' | 2 eftersleb ® | eftersleb * | primo 2009 °
TV-monitorer 113 0 -- 0 113
Hgjttalere 2008 0 - 215 1793
(vrige komponenter 970 0 -- 14 956
1. Efterslaeb pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Opgorelse af eftersleb primo

2008 omfatter efterslaeb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet efterslaeb ultimo 2008.

Tabel 24: Efterslaebsprognose pa trafikinformation, meengder (alle strzekninger).
Komponentgruppe Eftersleb Korrektion | Nyt Afviklet Eftersleb
[stk.] primo 2008 ' | ? efterslaeb ® | efterslaeb * | primo 2009 °
TV-monitorer 531 0 -- 53 478
Hojttalere 3885 0 - 224 3661
@vrige komponenter 1533 0 -- 15 1518

1. Efterslaeb pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Opgorelse af eftersleb primo
2008 omfatter eftersleb til og med 2014. 4. Gennemfort og planlagt fornyelse 2008, 5. Forventet efterslab ultimo 2008.

Eftersleebet forventes ved udgangen af 2008 samlet for alle strakninger at vaere faldet
ca. 9 mio. kr. til 127 mio. kr., jf. Tabel 21.

Banedanmark har 1 2007/2008 revurderet planlagte aktiviteter med henblik at udbyde
aktiviteter pa trafikinformationsomradet samlet, inkl. bevillingen til tilvalgspakke 4.
Det betyder umiddelbart en udskydelse af efterslebsafviklingen, men pé laengere sigt
folges planen. Udskydelse af udbud er arsagen til den relativt begraensede afvikling af
efterslaebet 1 2008, hvilket ogsa forklarer afvigelsen mellem forudsat forbrug og prog-
nose i Tabel 25. Reduktionen af efterslabet vil derfor forst for alvor blive markbar i
20009.

Tabel 25 Trafikinformation forventet/forudsat fornyelse i trafikaftalen fra 2006

Mio. kr." 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | I alt
fa(;glldsat i trafikaf- 18l 3| 81 957 4 3 3 4| 240
Realiseret/prognose 14 23 81 95 4 3 3 4| 228
Merforbrug”™ -4 -9

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.

**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling

*#* Til den forudsatte trafikaftale er der tillagt en ekstrabevilling pa i alt 95 mio. kr., hvoraf 92 mio. kr. skal anvendes til at afvikle
eftersleb og labende fornyelse af trafikinformationsudstyr m.m. i perioden 2008-2010 samt 3 mio. kr. i 2010 fra handicappuljen til
etablering af informationsskaerme til synshaemmede. De 92 mio. kr fordeler sig som folgende: 3 mio. kr. i 2008, 36 mio. kr. i 2009 og 53
mio. kr. i 2010

Tilpassede perronafsnit
Som det fremgik af seneste afrapportering pa Trafikaftalen, vurderer en falles pro-
jektgruppe bestdende af DSB, Atkins og Banedanmark, hvad der er den mest hen-

sigtsmaessige anvendelse af midlerne til tilpassede perronafsnit.

Den faelles projektgruppe er blevet enig om, at den bedste lasning er en model, hvor
der etableres 10 faste perronafsnit pa alle stationer, der anvendes til IC-tog og lyntog,
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i alt 33 stationer inklusiv Korser og Nyborg. De samlede omkostninger kan holdes
inden for den fastsatte ramme i trafikaftalen pa 10 mio. kr.

Projektgruppen er ved at ferdiggere det endelige design samt fastleegge en tidsplan
som sikrer, at projektet gennemfores, nar der er endelig afklaring om leveringen af

IC4-togene.
Ovrige fag
Steerkstrom
Tabel 26: Efterslaebsprognose pa sterkstremsomradet, mio. kr.

Afvik- | Efter- Efterslab
Komponentgruppe Efterslaeb Korrek- Ryt let ef- sleb 20009 ift.

. primo .2 efter- . .
(Mio. kr., PLO8) 2008 ! tion sl 3 Eerslaeb prlmo5 prlm(g
2009 2007

Perronbelysningsan- 64 0 0 17 47 139 %
leg
Nodstrems og UPS- 5 0 0 0 5 100 %
anleg
Sporskiftevarme 0 0 0 0 0 -
(vrige anleg 5 0 0 0 5 161 %
I alt 74 0 0 17 57 135 %

1. Prisopregnet aktivitetsbaseret efterslab pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt eftersleb i 2008, 4. Realiseret fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb ultimo 2008. 6. Efterslebet 2009 som andel af det oprindelige

eftersleb primo 2007.

I perioden 2008-2009 forventer Banedanmark at afvikle efterslaebet pa i alt 28 statio-
ner — heraf forventes efterslaebet pa 11 stationer afviklet i 2008. Grunden til, at efter-
sleebet er steget for perronbelysning og evrige fag primo 2009 i forhold til primo
2007, er, at efterslaebet matte opskrives 1 2007, idet niveauet havde vaeret undervurde-
ret 1 grundlaget for trafikaftalen fra 2006 (jf. Tabel 26).

Tabel 27: Eftersleebsprognose pa staerkstremsomridet, maengder.

O EETEETIEe Eftersleb Korrektion Nyt Afviklet | Eftersleb

primo 2008 | efter- eftersleb | primo 2009
[stk.] 1 3 4 5

slaeb

Perronbelysningsanlag 44 0 0 11 33
Nedstrems og UPS- 27 0 0 27
anleg
Sporskiftevarme 0 0 0 0 0
Pvrige anleg - - - - -

1. Eftersleeb pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Nyt efterslab i 2008, 4. Realise-
ret fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb ultimo 2008.

Side 21 (28)




banedanmark

4%

Tabel 28: Steerkstromsomradets forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr.* 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | T alt
Forudsat i trafikaf- .

talen 8 35| 35 44 33 33 32 32 | 253
Realiseret/prognose 13 33| 35 44 33 33 32 32| 255
Merforbrug”™ +5 -2

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.
**) Forudsat bevilling i 2007 (PL07) afviger fra tilsvarende tal i afrapporteringen i efteraret 2007, som var budgettal.
***) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling /afvigelser skyldes afrunding

Eftersleebet afvikles i oprindeligt forudsat takt, men som det fremgar af Tabel 26,
vurderes efterslaebet at vere storre end opgjort i forbindelse med trafikaftalen. Der
gennemfores naermere analyser af savel fornyelses- som vedligeholdelsesbehovet.

Resultatet heraf vil indgé i status pa trafikaftalen 2009.

Bygninger
Tabel 29: Efterslaebsprognose pa bygningsomradet*
- Eftersleb | Afvikletef- | Eftersleb | CLrSIZb

Aktivitet . 1 . 20009 ift.
primo 2008 | terslaeb primo 2009 primo 2007

Relehytter — mio. kr., 33 14 19 51%

PLO8

Relahytter — antal 530 192 338 55%

Reduktion af overskydende 39.573 26.000 13.573 30 %

bygningsareal m2

* Aktivitetsbaseret eftersleeb
1. Realiseret fornyelse/reduceret areal 2008. 2. Eftersleebet 2009 som andel af det oprindelige efterslaeb primo 2007.

I henhold til Trafikaftalen skal Banedanmark reducere sin bygningsmaengde fra
137.500 m” til 92.500 m’.

1 2008 forventes 26.000 m? bygninger enten at vaere nedrevet eller athaendet. 1 2008
overdrager Banedanmark Betonsteberiet i Langa, Vasbygade 10 og 22 til Freja. End-
videre er der igangsat nedrivninger af bygninger i Vordingborg, Nykebing Falster,
Lersoen samt Vigerslev Godsve;.

610 releehytter var primo 2007 i eftersleeb, hvilket forventes reduceret til 338 stk. ul-
timo 2008. Hastigheden for indhentelse af efterslebet er derfor tilfredsstillende. Pri-
sen per enhed har vearet hejere 1 2008 som folge af, at tilstanden har veret under gen-
nemsnittet. Det forventes, at bygningsmassen omfattet af naeste ars fornyelser vil vare
vasentlig bedre med en tilsvarende lavere enhedspris til felge. Fornyelsen af bygnin-
ger folger planen.
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Tabel 30: Bygningsomridets forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr.* 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Talt

Forudsat  trafikaf 5| 14| 13 13 27| 27| 26| 26| 151

talen

Realiseret/ 6 12 13 13 27 27 26 26 150

prognose

Merforbrug”™ +1 -2

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.

**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling /afvigelser skyldes afrunding

Vej & Plads

Tabel 31: Efterslaebsprognose pa Vej & Plads-omridet, mio. kr.

Aktivitet [mio. kr.] PLOS Eftersleb Afviklet Eftersleb Efterslaeeb 2009
primo 2008' | eftersleeb > | primo 2009 °| ift. primo 2007*

Perroner — afstribning og skilt- 0 0 0 0%

ning af sikkerhedszoner mio.

kr.

Stationsafvanding mio. kr.": 162 7 155 95 %

lalt™ 162 7 155 94 %

1. Prisopregnet bevillingsbaseret efterslab pr. ultimo 2007 som opgjort i forarets afrapportering, 2. Realiseret aktivitet 2008, 3. Forventet
efterslaeb ultimo 2009. 4. Efterslebet 2009 som andel af det oprindelige efterslab primo 2007.

*) Eftersleebet er her forstdet som ansléet fornyelsesbehov, idet der ikke foreld en egentlig eftersleebsopgerelse.

*#) 1 tidligere afrapporteringer pa trafikaftalen er afviklingen af efterslabet pa anlegselementerne i tabel 31 blevet opgjort ud fra en
aktivitetsbaseret metode (Life Cycle Cost modelleret), som vidensgrundlaget pé faget ikke understetter. Derfor er opgerelsen i denne
afrapportering @ndret, saledes at opgerelsen tager udgangspunkt i den givne bevilling i forhold til forbruget. Den @ndrede
opgerelsesmetode har ingen indflydelse pd Banedanmarks vurdering af efterslebsudviklingen.

P& perronomrddet opfylder afviklingen af efterslaebet mélet for 2008. Banedanmark
forer labende sikkerhedskontrol med alle landets perroner gennem generaleftersyn og
rutineeftersyn, hvor perrondatabasen opdateres. Akutte problemer bliver enten udbed-
ret med det samme, eller der foretages afskarmning, indtil manglerne kan udbedres.
Der er ikke i trafikaftalen afsat midler til andet end nedvendig sikkerhedsmessig ved-
ligeholdelse af perronerne, hvorfor perronernes tilstand under et forventes forringet i

trafikaftaleperioden.

Herudover har det varet og kan i enkelte tilfeelde blive nedvendigt at forny perroner i
forbindelse med konkrete sporfornyelsesprojekter. Det skyldes, at perronforkanterne
nogle steder er sa nedbrudte, at perronerne skrider ud, nar der fjernes ballast mv. Af
denne arsag, som ikke var forudset i trafikaftalen, har det i 2008 veeret nedvendigt at
forny perroner i bl.a. Svendborg samt at renovere perronforkanter pa enkelte andre
stationer. Det er pa det foreliggende grundlag Banedanmarks vurdering, at udgiften til
gennemforelse af sddanne aktiviteter kan holdes inden for den samlede ramme fra
trafikaftalen, men problemstillingen underseges naermere. Resultatet af disse analyser
vil indga i status pa trafikaftalen forar 2009.
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I oplaegget til trafikaftalen var estimeret et fornyelsesbehov pa 170 mio. kr. 2008-
priser pa stationsafvanding.

Der er gennemfert et pilotprojekt med tilstandsvurdering pa fem udvalgte stationer.
Projektet viste, at den samlede tilstandsvurderings- og renoveringsopgave er vasent-
ligt mere ressourcekreevende end forudsat. P4 den baggrund har Banedanmark beslut-
tet at prioritere tilstandsvurderingsindsatsen pa de stationer, hvor der hyppigt optree-
der uroligt spor, der kan skyldes afvandingsproblemer, eller hvor der er konstateret
synlige afvandingsproblemer.

Kortleegningen af problemstationer er gennemfort i foraret. P4 den baggrund er det
besluttet at registrere, inspicere og tilstandsvurdere Glostrup, Roskilde og Sorg statio-
ner i efteraret 2008. Desuden analyseres de seneste licitationsresultater sammenholdt
med trafikaftalens forudsatninger med henblik pa at vurdere det samlede behov i afta-
leperioden. Resultatet heraf vil indga i status pa trafikaftalen forar 2009.

Tabel 32: Vej & plads-omridets forventede/forudsatte fornyelse i trafikaftalen fra 2006.

Mio. kr. 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Ialt
Forudsat i

trafikaftalen 11 0 11 11 35 35 34 33
Realise- 1 7 11 11 35 35 34 33
ret/prognose

Merforbrug”™ -0 +7

*) PLO7 - I forarets afrapportering pa trafikaftalen var fejlagtigt anfort et forbrug pé i alt 7 mio.kr. i 2007. Dette er korrigeret her.
**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling /afvigelser skyldes afrunding.
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Forst

Der er igangsat landsdekkende groftereprofilering i 2008 pa baggrund af en hand-
lingsplan. Det anslés, at ca. 700 km groft ud af 2800 km skal gennemgé en reprofile-
ring, og dreenopgaver vil blive udfert samtidig pad mange af lokaliteterne.

Tabel 33: Efterslaebsprognose pa forstomridet, mio. kr.

Anlagstype Eftersleb Korrek- Nyt Afviklet | Eftersleb | Efterslaeb
[mio. kr. PLOS] primo .2 efter- eftersleb | primo 2009 ift. pri-
2008 |"O" gl | 2009° | mo2007°
Dranlegning 63 - 0 13 30 35%
Grofter
Hegnskonvertering 16™ 0 0 5 11 68 %
Banehegn 86" 0 0 12 74 80 %
Bevoksning 62 0 3 59 95 %
Oprydning pa ba- 16 0 0 0 16 100 %
nearealer
Talt™ 242 0 0 53 189 70 %

1. Prisopregnet bevillingsbaseret eftersleb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3.
Nyt efterslaeb i 2008, 4. Realiseret fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleb ultimo 2008. 6. Eftersleebet 2009 som andel af det oprindelige
eftersleb primo 2007.

*) Pavirkningen af efterslabet afledt af eendringer i enhedspriserne - underseges i f.b.m. trafikaftaleafrapportering forér 2009.

**) | forérets afrapportering var det afviklede eftersleb for hegnskonvertering og banehegn anfert til 7 mio. kr., men der blev imidlertid
kun afholdt udgifter for 2,9 mio. kr. i 2007. Primosaldoen for eftersleebet pa disse anlagselementer — i alt 105 mio. kr. - er derfor
reduceret med 4 mio. kr. i forhold til fordrets afrapportering. De ovrige planlagte aktiviteter vil blive indhentet i 2008 og indgar i
efterslebsafviklingen for banehegn og hegnskonvertering angivet i Tabel 33.

*#%) | tidligere afrapporteringer pa trafikaftalen er afviklingen af eftersleebet pa anlegselementerne i tabel 33 blevet opgjort ud fra en
aktivitetsbaseret metode (Life Cycle Cost modelleret), som vidensgrundlaget pa faget ikke understetter. Derfor er opgerelsen i denne
afrapportering @ndret, saledes at opgerelsen tager udgangspunkt i den givne bevilling i forhold til forbruget. Den @ndrede
opgerelsesmetode har ingen indflydelse p4 Banedanmarks vurdering af eftersleebsudviklingen.

Samlet set for grefter og dren er efterslebets skonomiske omfang vasentlig hgjere
end forudsat i trafikaftalen, hvilket skyldes en konstatering af betydeligt hojere en-
hedspriser end forudsat i trafikaftalen. Arsagen hertil er under udredning. Pt. handte-
res denne udfordring ved en prioritering i afviklingen af eftersleebet for grofter og
dreen. Omfanget vil blive revurderet, og resultatet vil indga i statusafrapporteringen
for trafikaftalen foraret 2009.

Hegnskonverteringer og opsatning af skel- og passagehindrende hegn folger planen,
og den totale registrering afsluttes med udgangen af 2008.

Tabel 34: Efterslzebsprognose pa forstomridet, mangder.

Anlagstype [stk.] Eftersleb Korrektion * Nyt Afviklet Eftersleb
primo 2008 ' efterslaeb ® | eftersleb* | primo 2009 °
Draenlegning, km 480 0 0 20 460
Grefter, km 151 ) 0 20 131
Hegnskonvertering, 3957 0 0 100 295
km
Banehegn, km 325" 0 0 75 250
Bevoksning, ha 1368 0 0 28 1340
Oprydning pa ba- 369 0 0 0 369
narealer

1. Eftersleeb pr. ultimo 2007 som opgjort i fordrets afrapportering, 2. Korrektion til aftalens opgerelse, 3. Nyt eftersleeb 1 2008, 4. Realise-
ret fornyelse 2008, 5. Forventet eftersleeb ultimo 2008. *) Banedanmark er ved at indsamle ny viden pa demningsomradet. Dette sker i
forbindelse med de mange ekstraordinzre tilsyn, der er udfert som folge af demningsskred i 2007. Der forventes en afklaring i forbindel-
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se med trafikaftaleafrapportering forar 2009. **) I forérets afrapportering var det afviklede eftersleeb for hegnskonvertering og banehegn
anfort til 104 hhv. 25 km., som imidlertid forst afvikles i 2008. Der blev i 2007 anvendt 2,9 mio. kr. opmaling og forberedelse af udbud,

men de fysiske @ndringer gennemfores forst i 2008. Derfor er Efterslab primo 2008 opskrevet med 104 henholdsvis 25 km pa Hegnskon-
vertering og Banehegn i forhold til status primo 2008 i afrapporteringen forar 2008.

Tabel 35: Forstomridets forventede/forudsatte fornyelse (inkl. hegn) i trafikaftalen fra

2006.

Mio. kr.” 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Ialt
Forudsat i

trafikaftalen 33 39 24 32 32 19 16 16 210
Realise- 14" 62 24 32 32 19 16 16 215
ret/prognose

Merforbrug”™ 2197|423

*) 2007 angives i regnskabstal for 2007, mens 2008-2014 angives i 2008-priser.

**) Merforbrug udregnes som forbrug fratrukket bevilling /afvigelser skyldes afrunding

Andre aktiviteter

Status pa deemninger

Banedanmark oplevede i labet af sommeren 2007 problemer med en rekke demnin-
ger som folge af ekstreme regnskyl. Som konsekvens heraf udarbejdede Banedanmark
en handlingsplan, som blev godkendt af Trafikstyrelsen. I handlingsplanen er inde-
holdt en reekke aktiviteter, som havde til formal at etablere et bredere vidensgrundlag
om demningerne. Banedanmark er i fuld gang med at gennemfere handlingsplanens
aktiviteter og forventer at kunne redegere for resultaterne i forbindelse med rapporte-

ringen pa Aftale om trafik i foraret 20009.

Det skal bemerkes, at der ikke i sommeren 2008 har vaeret sarlige problemer med

demningerne.
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4%

4. Effektivisering i 2008
Prognose for 2008

Banedanmark forventer i 2008 at opné en effektivisering pa ca. 223 mio. kr. De vee-
sentligste resultater er opnéet pa fornyelsesomradet, som bidrager med 185 mio. kr.,
og pa driften, som tegner sig for et bidrag pa 32 mio. kr. Under ét forventes opndet en
effektivisering pa 6,4 % opgjort efter metode, som opstilles i bilag 3 til resultatkon-
trakten.

De store sporfornyelsesprojekter i @stjylland (Fredericia — Arhus) og pa S-banen
(Hellerup — Klampenborg og Svanemellen — Farum) har leveret de sterste positive
effektiviseringsbidrag. Banedanmark ser det som et resultat af, at sterre projekter
muligger mere hensigtsmeessige sporsperringer og en mere effektiv projektgennemfo-
relse. Dette var en del af Deloittes anbefalinger til effektiviseringstiltag i forbindelse
med udarbejdelsen af grundlaget for trafikaftalen fra 2006.
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S. Optimering af Banedanmarks organisation

Som forudsat i trafikaftalen fra 2006 er Banedanmark i gang med at systematisere og
optimere Banedanmarks: processer, saledes at Banedanmark kan opna de forudsatte
mal i trafikaftalen — herunder ikke mindst den forudsatte effektivisering pa 2 pct. pr.
ar.

Banedanmark har pa nuvarende tidspunkt gennemgaet de fleste processer og falger
dermed tidsplanen, hvor alle hoved- og kerneprocesser er planlagt gennemgaet inden
udgangen af 2008.

I forhold til de allerede gennemgéede processer har Banedanmark identificeret en
raekke tiltag, hvoraf nogle allerede er implementeret, mens andre er planlagt imple-
menteret 1 takt med bl.a. ibrugtagningen af SAP systemunderstottelsen. Derudover er
det et tvaergadende mal, at Banedanmarks processer bliver fuldt dokumenteret og audi-
terbare. 1 2009 forventer Banedanmark at foretage en ekstern auditering af de gen-
nemgaede processer.

Som folge af gennemgangen af processerne er det besluttet at anvende Banedanmarks
okonomisystem SAP til at systemunderstotte processerne. Det vil ske gennem en ud-
bygning af det eksisterende SAP system. Dette er planlagt gennemfort i tre dele:

Forste del gennemfores med fokus pa ekonomistyringen, herunder ogsa vardianseet-
telsen af aktiverne, og forventes implementeret ved udgangen af 2008.

Anden del er planlagt gennemfort i perioden oktober 2008 til udgangen af 2009 med
fokus pé vedligeholdelsesstyring og implementering af brugervenlige portaler, hvilket
samtidig er fase 2-projekter i udvikling af Asset Management Systemet.

Tredje del omhandler primeert portefolje og projektstyring samt optimeret HR sy-
stemunderstottelse.

Samlet set folger arbejdet med optimeringen af Banedanmarks organisation den for-
udsatte tidsplan.

+ Ekskl. Entreprise
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