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Motorvej skaber sammenhaang

Der er to klare begrundelser for at iverksatte en rettidig udbygning af Rute 23 til motorvej mellem
Kalundborg og Holbzk.

KALUNDBORG
KOMMUNE

1. Et nationalt alternativ

Rute 23 er det eneste reelle, nationale alternativ til den faste forbindelse over Storebeelt, nér det
gelder tung trafik. En udbygning af Rute 23 til motorvej vil mindske presset pa det store "H”, skabe
bedre sammenhzng mellem Sjzlland og Jylland og aflaste Fyn og Trekantomradet.

2. Trafikpres truer erhvervsudviklingen
Udviklingen i gods- og persontrafikken oger presset pa Rute 23 til skade for erhvervsudviklingen i
Vestsjazlland,

Den samlede redegerelse “Nye veje til vaekst i Vestsjeelland” kan laeses ps www.rute23.dk

Kalundborg Kommune TIf.: 59 53 44 00
Klosterparkvej 7 Fax: 595344 11
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Nye veje til vaekst i Vestsj=land

Udbygning af Rute 23 - en national ngdvendighed

Regeringen har 8. december fremlagt sit bud pa en samlet plan for dansk transportpolitik frem til
2020. Planen beerer titlen "Baeredygtig transport — bedre infrastruktur”, og den reprasenterer en
reform, der sikrer massive investeringer 1 infrastrukturen. Planen tager pa flere omrader
udgangspunkt i Infrastrukturkommissionens Betenkning, januar 2008.

Formalet med "Baredygtig transport — bedre infrastruktur” kan leses 1 planens indledning, hvor det
hedder:

“Regeringen vil arbejde for et Danmark, der henger sammen - miljomeessigt og trafikalt.

Trafikken i Danmark er steget med mere end 50 pct. de seneste 20 ar, og stigningen ventes at
Sfortseette de kommende ar.

Det er en npdvendig og positiv udvikling. Haj mobilitet er en del af et samfund med stor individuel
frihed, dynamik og gkonomisk veekst.”

Kalundborg er Sjallands sterste erthvervsomride uden for Kebenhavn, og et af de omrader 1
Danmark, hvor vaksten er storst. Det ma derfor undre, at regeringen har glemt dette omride, og at
planen pd ingen méde forholder sig til lesningen af de betydelige trafikale problemer pa Rute 23 —
Skovvejen mellem Kalundborg og Holbek.

Pé den baggrund har Kalundborg Kommune og erhvervslivet i Kalundborg udarbejdet redegerelsen
”Nye veje til vaekst i Vestsjaelland”. Ud fra indholdet i redegerelsen ensker Kalundborg Kommune
og Kalundborgegnens Erhvervsrad at

- en udvidelse af Rute 23 pa strekningen mellem Kalundborg og Holbak indarbejdes i regeringens
kommende trafikinvesteringsplan, og at der snarest ivaerks®ttes en VVM-undersoegelse.

Kaj Buch Jensen
Borgmester, Kalundborg kommune

Kalundborg, 20. januar 2009
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Motorvej skaber sammenhaang

Der er to klare begrundelser for at iveerksette en rettidig udbygning af Rute 23 til motorvej mellem
Kalundborg og Holback

1. Et nationalt alternativ

Rute 23 er det eneste reelle, nationale alternativ til den faste forbindelse over Storebelt, nar det
gaelder tung trafik. En udbygning af Rute 23 til motorvej vil mindske presset pa det store "H”, skabe
bedre sammenhang mellem Sjelland og Jylland og aflaste Fyn og Trekantomridet. '

2. Trafikpres truer erhvervsudviklingen
Udviklingen i gods- og persontrafikken eger presset pa Rute 23 til skade for erhvervsudviklingen i
Vestsjelland

Argumenterne

* En motorvejsforbindelse mellem Kalundborg og Holbzk vil sge fremkommeligheden
mellem @st- og Vestdanmark og bidrage til at sikre nationale transportbehov

* En motorvejsforbindelse vil sikre den internationale godstransport til og fra
Oresundsregionen og styrke den fortsatte transport af gods pa skib via Kattegat

* En motorvejsforbindelse vil sikre gods fra Kalundborg til store dele af Hovedstadsomradet
lige sa hurtigt som fra Kebenhavns Havn

* En motorvejsforbindelse styrker Kattegat-forbindelsen som “’sejlende bro™ og er attraktiv
med hensyn til fremkommelighed og miljw i forhold til Storebeelt

¢ En motorvejsforbindelse mellem Kalundborg og Holbak vil sikre den industrielle udvikling
1 et af Danmarks vigtigste erhvervsomrader

Fakta

» Kalundborg er Sjzllands sterste ethvervsomrade uden for Kebenhavn. Kalundborg har
samtidig Danmarks naeststerste havnekompleks og udger sammen med Kebenhavn
Sjeellands to sterste trafikknudepunkter
Godsmangderne forventes at stige med 75 procent frem til 2025

e Kalundborgs havne er en af Danmarks sterre porte for gods til og fra Danmark og for
godstransporten mellem @st- og Vestdanmark. Over 15 procent af godstransporten mellem
Jylland og Sjzlland gar via Kalundborg

e Kalundborg er et af de omrader 1 Danmark, der har sterst vaekst. Erhvervslivet har indmeldt
investeringer pé et tocifret milliardbeleb frem til 2016

e Erhvervslivets investeringer er afhangige af den kommende infrastruktur

e Kalundborg konkurrerer med lokaliteter i hele verden om at tiltreekke virksomheder og
arbejdspladser

e Befolkningstallet for personer 1 den arbejdsdygtige alder vil stige frem til 2020 1 Kalundborg
og Holbzk. I resten af landet vil det falde.
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Aflastning af det store "H”
Regeringen skriver i afsnittet om treengsel 1 "Baeredygtig transport — bedre infrastruktur”, at

- danskerne i dag bruger alt for lang tid i keer pa vejene. Det belaster miljget, det stjeler tid fra

familieme, og det hemmer den skonomiske vaekst.

Det anfoeres ogsa, at prognoserne for trafikudviklingen viser, at presset pa vejene vil stige 1 de
kommende ir, hvis der ikke sattes ind.

Rygraden i det danske vejnet udgeres 1 dag af det store "H”, det vil sige vejstrakningerne
Frederikshavn-greensen, Kolding-Kage og Helsinger-Redby. Det store “H” fungerer dermed ogsa
som landets internationale transportkorridorer.

Det fremgér klart af planen og af Infrastrukturkommissionens
betankning, at de store akutte trafikale udfordringer pa vejene
er omkring Hovedstaden og motorvejen, der forbinder Sjalland,
Jylland og Fyn.

Regeringen ensker 1 sin trafikplan at sikre fremkommeligheden
1 det store "H” blandt andet via nye vejanlagsprojekter i og
omkring "H” et og via en modernisering og udbygning af
Jjembanenettet.

Der er saledes afsat 150 mia. kr. til infrastrukturen, hvoraf langt
de fleste investeringer sker 1 og omkring "H” et og i Hovedstads-
omrédet.

Kalundborg Kommune mener, at regeringen har valgt en virkningsfuld strategi. Det er dog en udtalt
mangel, at strategien kun 1 meget beskedent omfang involverer de alternative trafikkorridorer, der
ligger omkring "H”et, og som kan aflaste "H”et.

En af disse korridorer er hovedlandevejen og motortrafikvejen mellem Holbzk og Kalundborg.
Vejstrekningen er en del af Rute 23, der forbinder Sjzlland og Jylland via feergeforbindelsen
Kalindborg-Arhus.

Der er to klare begrundelser for at ivarksztte en rettidig udbygning af denne strakning
1. Rute 23 er det eneste reélle, nationale alternativ til den faste forbindelse over Storebalt, nar
det gaelder tung trafik. En udbygning af Rute 23 til motorvej vil mindske presset pa det store
”H”, skabe bedre sammenhang mellem Sjzlland og Jylland og aflaste Fyn og

Trekantomradet.

2. Udviklingen i gods- og persontrafikken eger presset pd Rute 23 til skade for
erhvervsudviklingen i Vestsjalland.

I det felgende er begrundelserne uddybet med udgangspunkt i Erhvervsudviklingen i Kalundborg,

" miljpeffekten ved en udbygning af Rute 23, behovet for sammenhangen mellem Sjllands to -

storste industriomrader og trafikanternes sikkerhed. -
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Vestsjaellands vaekst er afhaengig af infrastrukturen

I de seneste ti ar er forholdsvis store dele af dansk industri flyttet til udlandet. I Kalundborg derimod
er der sket en klar foregelse af investeringerne i industriel produktionsvirksomhed. Kalundborg er
saledes Sjzllands sterste erhvervsomride uden for Kebenhavn. Omrédet er attraktivt for bide storre
og mindre industrivirksomheder og kan forudse en betydelig vakst. Stigningen i vaerditilveksten
per ansat har veret storre i den lokale industri end i andre overordnede brancher over den seneste
20-ars periode pa landsplan. Alt andet lige tyder dette p, at lenninger og virksomhedsoverskud i
Kalundborg vil have en relativt bedre udvikling end landsgennemsnittet,

Denne vurdering understottes af en analyse, foretaget af Kalundborgegnens Erhvervsrad i 4. kvartal
2008 blandt de sterre virksomheder 1 omradet. Ifalge analysen har erhvervsvirksomhederne
indmeldt investeringer i omridet for 12,8 mia. kr. frem til 2016. Heraf er investeringer for 3,4 mia.
kr. igangsat.

Erhvervsinvesteringer i Kalundborg 2008-2016

L o o
.

Mia. kr.

lgangsatie Planlagte Sammenlagte
Kilde: Kalundborgegnens Erhvervsrad Q4 2008

Flere af de adspurgte virksomheder tilkendegiver, at deres fremtidigé investeringer vil veere
afhengige af den kommende infrastruktur. Det er ligeledes tilkendegivet, at alternative
investeringer i lige s& hej grad kan finde sted 1 udlandet.

Pres ' ' Rute 23 Erhvervsliv.et i Kah.mdborg har enover-
I I E R Y R R AN NS Ml rcprsentation af virksomheder inden for klima-,
centrum pa Sjeelland, mens specielt Holbask energi- og medicinalsektorerne, som er mindre
har haft succes med at tiltreekke personer i udsat for konjunkturudsving. Blandt de store
den erhvervsaktive alder. Hvis dette fasthol- virksomheder, der er etableret i og omkring

des, vil kommunerne have et godt udgangs- Kalundborg, er: DONG Energy, StatoilHydro
ounkt for et aktivt erhvervsliv. Denne udvik- Raffinaderiet, NKT Flexibles, NovoNordisk,
Novozymes, Pronova BioPharma, og
logistikvirksomheden Frode Laursen.

ling ggr, at infrastrukturen — herunder Rute 23
- vil blive sat under pres”

Erfvervsanalyse for regionen omkring Rute 23 Holbeek- _

Kalundborg, Rapport 322, 2008, Vejdirektoratet. Béde i Kalundborg og Holbek Kommune

- forventes befolkningstallet for personer i den
arbejdsdygtige alder at stige frem til 2020. I resten af landet forventes det at falde.
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Kalundborg er samtidig et af Sjaellands vigtigste trafikknudepunkter. Bunden af Kalundborg Fjord
huser tre havne, Kalundborg Havn, Statoil Raffinaderiets havn samt DONG Energy, Asnasvarkets
_ havn. Tilsammen udger de Danmarks neeststorste havnekompleks med en samlet godsomsatning pa
: 12 mio. tons.

Kalundborg har den eneste offentlige dybvandshavn pa Sjalland, og den ligger klos op ad
dybvandsruten, den sékaldte T-rute, til Baltikum. Kalundborg er saledes en af Danmarks sterre
porte for gods til og fra Danmark og for godstransporten mellem @st- og Vestdanmark. Over 15
procent af godstransporten mellem Jylland og Sjeelland gir via g
Kalundborg Havn, hvilket svarer til 1.000 lastbilenheder dag- [Nt koster
ligt. Ifelge Infrastrukturkommissionen stiger godsmangderne I 2030 kan mellem 9 og 14 pct. gf

. trafikken blive udsat for kritisk kg-
med 75 procent frem til 2025, og der kan derfor alene af den d

. o . anneise, I dag er det kun 0,5 pct.,

- grund forudses et betydeligt pres pd Rute 23 og Skovvejen men det betyder alierede nu et tab
- mellem Kalundborg og Holbaek. pa ca. 0,5 pct. af bruttonational-

produktet”.

Presset pa Skovvejen vil desuden ndmente sig 1 en stadig

4 stigende pendlertrafik i takt med den stzrke erhvervsudvik-
ling 1 Kalundborg Kommune. Vejdirektoratets erhvervs- ,
analyse for omradet i 2008 viste, at 70 pct. af de adspurgte virksomheder i Kalundborg-omridet s&
et stort eller meget stort behov for en udbygning, og at 60 procent af de ansatte i de sterre virksom-
° heder arbejder uden for kommunen. Kalundborgs store erhvervsomrade har séledes som et af de fa
pa Sjzlland sterre indpendling end udpendling, hvilket medforer betydelig kedannelse pa Rute 23,
Skovvejen, morgen og aften og store problemer for den tveergaende trafik.

Danmarks Transportforskning
(publikation?)

Det skal understreges, at Vejdirektoratets analyse ikke omfatter forventningerne til en eget
erhvervsaktivitet, og at forventningerne derfor ikke er indarbejdet i de eksisterende trafikprognoser.

Sammenfattende v11 udbygnmgen af SkovveJ en til motorvej betyde, at

: * Den positive erhvervsudvikling i Sjallands
Mindre traengsel pa vejene sterste erhvervsomrade vil blive styrket
“Det er afgarende for regeringen, at » Kalundborg vil styrke sine muligheder for at

mobiliteten pa vejnettet opretholdes....Et fastholde om tilirekke virksomheder. der vil
velfungerende vejnet er ligeledes en vigtig g ?

betingelse for erhvervslivets vilkar. Det inv_est.ere inye arbejdsplads?:r
geelder i forhold til at kunne transportere e Det vil veere nemmere for virksomhederne at

varer og produkter effektivt og il tiden, i tiltrekke arbejdskraft

forhold til af kunne tiltraekke den retie . Erhvérvsvirksomhedeme 0g de mange

arbejdskraft og i forhold til at kunne ~ pendlere vil spare transporttid

lokalisere sig dér, hvor det er bedst og e Katteeat-forbindel llem Sielland

billigst for den enkelte virksomhed”. atlegat-torbindelsen mellem sSjelland 05
_ Jylland udvikles som en attraktiv transportve;

Beeredygtig transport — bedre infrastrukiur. ~ for gods og persontrafik

Regeringen december 2008
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Det grgnne spor

Regeringen skriver 1 sin trafikplan fra december 2008 1 afsnittet om “Bedre adgang til havne”, at
sptransport af gods kan veere et vigtigt alternativ til vejtransport 1 forhold til begraznsning af
trengslen pé vejene, miljgudfordringen og CO;
udledningen. Det anferes videre, at netop effektive
forbindelser til og fra havnene kan bidrage til at styrke
grundlaget for en vakst i godstransporten via se.

Kalundborg Kommunes anbefalinger af en udbygning
af Skovvejen skal i meget hegj grad ses i den kontekst.
Effcktive adgangsveje til Kalundborg Havn vil sikre
den fortsatte vaekst i godsmeengden pa havnen og vil vere grundlag for en fortsat intensiv
fergeforbindelse mellem Kalundborg og Arhus. Dette vil alt andet lige give et positivt bidrag til
CO; regnskabet.

Kalundborg har netop godkendt en sterre udbygning af Kalundborg Havn, sdledes at godstrafikken
til Arhus fir bedre betingelser med kortere sejltid og bedre tilkarselsforhold.

Der er ydermere det szrlige forhold, at 80 procent af overfarsleme af gods p4 Kalundborg-Arhus
ruten foregir pa sikaldte lostrailere, som typisk transporteres mellem Arhus og Kebenhavn. Skulle
disse trailere transporteres via Storebazlt og Fyn, vil det
fordre ca. 200 procent flere forvogne til at flytte samme
antal trailere over en langt sterre afstand til skade for veje,
fremkommelighed, milje og kiima.

Vejdirektoratet har i sin forundersegelse af Rute 23 1 2008

ikke beregnet luftforurening og CO- udslip ved en

udvidelse af Skovvejen. Direktoratets forsigtige vurdering

. er, at der vil ske en "lille stigning i udslip af luftforurenen-
de stoffer og CO,. I vurderingen indgar ikke @ndringer 1 hastighedsniveauer, mindre kekersel og

feerre opbremsninger pa grund af niveaufrie kryds. Disse endringer vil sandsynligvis medvirke til et

mindre udslip pr. kert km.”, anferer direktoratet.

Kalundborg Kommune vil pa baggrund af vejdirektoratets bemaerlqlinger anbefale, at der
gennemfeares en egentlig VVM-undersegelse, der kan afdeekke disse forhold.

Sammenfattende vil udbygning af Skovvejen til motorvej betyde, at
e Kattegat-forbindelsen som ”sejlende bro” bliver mere attraktiv med hensyn til
fremkommelighed og milje i forhold til Storebeelt ‘
¢ pavirkningen af klimaet vil vaere begraenset i forhold til den nuvzrende situation
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Den Bl3 Forbindelse

Kalundborg og Oresundsregionen udger som bekendt Sjallands to sterste transport- og
trafikknudepunkter. Det er derfor helt afgarende for den erhvervsmaessige udvikling pé Sjzlland og
udbygningen af sgtransporten, at vejsystemet mellem disse knudepunkter er velfungerende.

Den forventede stigning i godstransporten pa 75
procent frem til 2025 vil give meget markbare og
skadelige konsekvenser for fremkommeligheden
pé den cksisterende forbindelse mellem de to
trafikknudepunkter.

Muligheden for at overfere godsmangderne til

alternative transportformer mellem Kalundborg og

Kgbenhavn er desuden narmest ikke eksisterende.

Det hanger bl.a. sammen med det faktum, at der
ikke er etableret en godsterminal, der kan betjenc
N jernbanetransporter pd Kalundborg Havn.

; Endelig er det af afgerende .betydning for trans-
porten mellem landsdelene, at der findes et velfun-
gerende alternativ i de perioder, hvor trafikken over Storebaltsbroen er lukket eller forstyrret.

) Kalundborg er godt placeret for gods til og fra Sjzlland, ikke mindst nér det geelder betjeningen af
: Hovedstadsregionen. Med en tilfredsstillende vejforbindelse fra Kalundborg til Holbakmotorvejen
vil hovedparten af Hovedstadsomradet kunne nds pi samme tid som fra Kebenhavns Havn.

: Korridorens betydning for godstransporten illustreres yderligere af, at Rute 23, Skovvejen og den
vestlige landevejstrakning er udtaget i det tre-arige forseg med modulvogntog, som den eneste
| vejstrekning, der ikke er motorve;j.

Sammenfatt'ende_ vil udbygningen af Rute 23, Skovvejen til motorvej betyde, at

e der etableres en hurtig international forbindelse mellem Sjallands to sterste industriomréder
og trafikknudepunkter

¢ eneffektiv forbindelse Kalundborg-Kebenhavn vil styrke godstransporten til ses

e en motorvejsforbindelse vil sikre gods fra Kalundborg til store dele af Hovedstadsomréidet
lige sa hurtigt som fra Kebenhavns Havn

¢ forbindelsen over Kattegat via Kalundborg styrkes som det eneste reelle alternativ for tung
trafik, nar traﬁkk_en_ over Storebaltsbroen forstyrres
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Trafiksikkerheden

Skovvejen og den vestlige del af landevejen pé Rute 23 havde tidligere en frekvens af trafikulykker,
der 13 over landsgennemsnittet. Vejdirektoratet har 1 2003 og 2005 foretaget flere forbedringer af
trafiksikkerheden pa strzkningen blandt andet ved at etablere rundkersler i udvalgte kryds. Pa
grund af disse zndringer, er det vanskeligt at fi et reelt billede af udviklingen i trafiksikkerhed,
fordi der ikke er opsamlet tilstreekkeligt materiale, anforer Vejdirektoratet i sin forundersagelse af
Rute 23 1 2008.

Der er dog nappe tvivl om, at Skovvejen og iszr landevejen er farligere end motorveje. I den
forbindelse er det vaerd at bemarke, at netop de mange forbedringer af trafiksikkerheden pa
Skovvejen i form af rundkersler og bump hindrer en effektiv afvikling af godstransporten og
pendlingen pé ruten. Foranstaltningerne har desuden betydet, at nogle lastbiler nu valger
narliggende landeveje som alternative ruter, hvilket har foreget sikkerhedsproblemerne der.

Vejdirektoratet konkluderer ud fra modelberegninger, at antallet af personskader kan reduceres
arligt med tre personer ved etablering af en motorve;.

Sammenfattende vil udbygningen af Skovvejen til motorvej betyde, at
e regeringen fir et bidrag til sin malsetning om at nedbringe antallet af trafikdraebte
» trafiksikkerheden pa Rute 23 og de neerliggende landeveje forbedres.




