Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 229
Offentligt

KOMMUNE

NYE VEJE TIL VAEKST 1 VESTSIZALLAND

Motorvej Kalundborg-Holbaek skaber sammenhaeng

Januar 2009



Nye veje til veekst i Vestsjeelland

Udbygning af Rute 23 — en national ngdvendighed

Regeringen har 8. december fremlagt sit bud pa en samlet plan for dansk transportpolitik frem til
2020. Planen berer titlen "Baeredygtig transport — bedre infrastruktur”, og den repraesenterer en
reform, der sikrer massive investeringer i infrastrukturen. Planen tager pa flere omrader
udgangspunkt i Infrastrukturkommissionens Betenkning, januar 2008.

Formalet med "Beaeredygtig transport — bedre infrastruktur” kan leaeses i planens indledning, hvor det
hedder:

’Regeringen vil arbejde for et Danmark, der hanger sammen — miljgmaessigt og trafikalt.

Trafikken i Danmark er steget med mere end 50 pct. de seneste 20 ar, og stigningen ventes at
fortseette de kommende ar.

Det er en ngdvendig og positiv udvikling. Hgj mobilitet er en del af et samfund med stor individuel
frihed, dynamik og gkonomisk vaekst.”

Kalundborg er Sjellands starste erhvervsomrade uden for Kgbenhavn, og et af de omrader i
Danmark, hvor vaksten er starst. Det ma derfor undre, at regeringen har glemt dette omrade, og at
planen pa ingen made forholder sig til lzsningen af de betydelige trafikale problemer pa Rute 23 —
Skovvejen mellem Kalundborg og Holbzk.

Pa den baggrund har Kalundborg Kommune og erhvervslivet i Kalundborg udarbejdet redegarelsen
”Nye veje til veekst i Vestsjaelland”. Ud fra indholdet i redegarelsen gnsker Kalundborg Kommune
og Kalundborgegnens Erhvervsrad at

- en udvidelse af Rute 23 pa streekningen mellem Kalundborg og Holbzak indarbejdes i regeringens
kommende trafikinvesteringsplan, og at der snarest ivaerksettes en VVM-undersggelse.

Kaj Buch Jensen
Borgmester, Kalundborg kommune

Kalundborg, 20. januar 2009
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Motorvej skaber sammenhaeng

Der er to klare begrundelser for at ivaerksette en rettidig udbygning af Rute 23 til motorvej mellem
Kalundborg og Holbaek

1. Et nationalt alternativ

Rute 23 er det eneste reelle, nationale alternativ til den faste forbindelse over Storebelt, nar det
geelder tung trafik. En udbygning af Rute 23 til motorvej vil mindske presset pa det store ”H”, skabe
bedre sammenhang mellem Sjalland og Jylland og aflaste Fyn og Trekantomradet.

2. Trafikpres truer erhvervsudviklingen
Udviklingen i gods- og persontrafikken gger presset pa Rute 23 til skade for erhvervsudviklingen i
Vestsjeelland

Argumenterne

e En motorvejsforbindelse mellem Kalundborg og Holbak vil gge fremkommeligheden
mellem @st- og Vestdanmark og bidrage til at sikre nationale transportbehov

e En motorvejsforbindelse vil sikre den internationale godstransport til og fra
@resundsregionen og styrke den fortsatte transport af gods pa skib via Kattegat

e En motorvejsforbindelse vil sikre gods fra Kalundborg til store dele af Hovedstadsomradet
lige sa hurtigt som fra Kgbenhavns Havn

e En motorvejsforbindelse styrker Kattegat-forbindelsen som sejlende bro” og er attraktiv
med hensyn til fremkommelighed og miljg i forhold til Storebaelt

e En motorvejsforbindelse mellem Kalundborg og Holbak vil sikre den industrielle udvikling
i et af Danmarks vigtigste erhvervsomrader

e Kalundborg er Sjallands starste erhvervsomrade uden for Kebenhavn. Kalundborg har
samtidig Danmarks naststerste havnekompleks og udger sammen med Kgbenhavn
Sjeellands to starste trafikknudepunkter

e Godsmengderne forventes at stige med 75 procent frem til 2025

e Kalundborgs havne er en af Danmarks starre porte for gods til og fra Danmark og for
godstransporten mellem @st- og Vestdanmark. Over 15 procent af godstransporten mellem
Jylland og Sjeelland gar via Kalundborg

e Kalundborg er et af de omrader i Danmark, der har starst veekst. Erhvervslivet har indmeldt
investeringer pa et tocifret milliardbelgb frem til 2016

e Erhvervslivets investeringer er afhangige af den kommende infrastruktur

e Kalundborg konkurrerer med lokaliteter i hele verden om at tiltreekke virksomheder og
arbejdspladser

o Befolkningstallet for personer i den arbejdsdygtige alder vil stige frem til 2020 i Kalundborg
og Holbak. | resten af landet vil det falde.
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Aflastning af det store ”H”

Regeringen skriver i afsnittet om treengsel i "Baredygtig transport — bedre infrastruktur”, at
danskerne i dag bruger alt for lang tid i kger pa vejene. Det belaster miljget, det stjeler tid fra
familierne, og det heemmer den gkonomiske veekst.

Det anferes 0gsa, at prognoserne for trafikudviklingen viser, at presset pa vejene vil stige i de
kommende ar, hvis der ikke szttes ind.

Rygraden i det danske vejnet udgeres i dag af det store ”H”, det vil sige vejstraekningerne
Frederikshavn-graensen, Kolding-Kgge og Helsingar-Radby. Det store "H” fungerer dermed ogsa
som landets internationale transportkorridorer.

Det fremgar klart af planen og af Infrastrukturkommissionens
betenkning, at de store akutte trafikale udfordringer pa vejene
er omkring Hovedstaden og motorvejen, der forbinder Sjelland,
Jylland og Fyn.

Regeringen gnsker i sin trafikplan at sikre fremkommeligheden
i det store ”H” blandt andet via nye vejanlagsprojekter i og

® omkring ”H” et og via en modernisering og udbygning af
jernbanenettet.

Der er saledes afsat 150 mia. kr. til infrastrukturen, hvoraf langt
de fleste investeringer sker i og omkring "H”et og i Hovedstads-
omradet.

Kalundborg Kommune mener, at regeringen har valgt en virkningsfuld strategi. Det er dog en udtalt
mangel, at strategien kun i meget beskedent omfang involverer de alternative trafikkorridorer, der
ligger omkring ”H”et, og som kan aflaste "H”et.

En af disse korridorer er hovedlandevejen og motortrafikvejen mellem Holbaek og Kalundborg.
Vejstreekningen er en del af Rute 23, der forbinder Sjelland og Jylland via feergeforbindelsen
Kalundborg-Arhus.

Der er to klare begrundelser for at ivaerkseette en rettidig udbygning af denne straeekning

1. Rute 23 er det eneste reelle, nationale alternativ til den faste forbindelse over Storebzlt, nar
det geelder tung trafik. En udbygning af Rute 23 til motorvej vil mindske presset pa det store
”H”, skabe bedre sammenhang mellem Sjealland og Jylland og aflaste Fyn og
Trekantomradet.

2. Udviklingen i gods- og persontrafikken gger presset pa Rute 23 til skade for
erhvervsudviklingen i Vestsjelland.

I det falgende er begrundelserne uddybet med udgangspunkt i Erhvervsudviklingen i Kalundborg,
miljeeffekten ved en udbygning af Rute 23, behovet for sammenhangen mellem Sjellands to
starste industriomrader og trafikanternes sikkerhed.
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Vestsjeellands vaekst er afhaengig af infrastrukturen

| de seneste ti ar er forholdsvis store dele af dansk industri flyttet til udlandet. | Kalundborg derimod
er der sket en klar foragelse af investeringerne i industriel produktionsvirksomhed. Kalundborg er
saledes Sjallands starste erhvervsomrade uden for Kgbenhavn. Omradet er attraktivt for bade starre
og mindre industrivirksomheder og kan forudse en betydelig veaekst. Stigningen i veerditilvaeksten
per ansat har veeret stgrre i den lokale industri end i andre overordnede brancher over den seneste
20-ars periode pa landsplan. Alt andet lige tyder dette pa, at lanninger og virksomhedsoverskud i
Kalundborg vil have en relativt bedre udvikling end landsgennemsnittet.

Denne vurdering understgttes af en analyse, foretaget af Kalundborgegnens Erhvervsrad i 4. kvartal
2008 blandt de starre virksomheder i omradet. Ifalge analysen har erhvervsvirksomhederne
indmeldt investeringer i omradet for 12,8 mia. kr. frem til 2016. Heraf er investeringer for 3,4 mia.

kr. igangsat.
Erhvervsinvesteringer i Kalundborg 2008-2016
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Kilde: Kalundborgegnens Erhvervsrad Q4 2008

Flere af de adspurgte virksomheder tilkendegiver, at deres fremtidige investeringer vil veere
afhangige af den kommende infrastruktur. Det er ligeledes tilkendegivet, at alternative
investeringer i lige s hgj grad kan finde sted i udlandet.

Pres p& Rute 23 Erhvervsllv_et i Kall_Jndborg har enover-
"Kalundborg har etableret sig som et industri- [EUSUESEENY _af_ virksomheder inden for'kllma-,
centrum pa Sjeelland, mens specielt Holbaek energi- og medicinalsektorerne, som er mindre
har haft succes med at tiltreekke personer i udsat for konjunkturudsving. Blandt de store
den erhvervsaktive alder. Hvis dette fasthol- virksomheder, der er etableret i og omkring
ees, Vil [SrmUnENTIE MEne S geelt UeigEmgs- Kalundborg, er: DONG Energy, StatoilHydro
punkt for et aktivt erhvervsliv. Denne udvik- Raffinaderiet. NKT Flexibles. NovoNordisk
ling gar, at infrastrukturen — herunder Rute 23 ; . ’ ’

S ,, Novozymes, Pronova BioPharma, og
— vil blive sat under pres R

logistikvirksomheden Frode Laursen.

Erhvervsanalyse for regionen omkring Rute 23 Holbeek-

Kalundborg, Rapport 322, 2008, Vejdirektoratet. Bade i Kalundborg og Holbaek Kommune
forventes befolkningstallet for personer i den
arbejdsdygtige alder at stige frem til 2020. | resten af landet forventes det at falde.
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Kalundborg er samtidig et af Sjeellands vigtigste trafikknudepunkter. Bunden af Kalundborg Fjord
huser tre havne, Kalundborg Havn, Statoil Raffinaderiets havn samt DONG Energy, Asnasvarkets
havn. Tilsammen udger de Danmarks naststarste havnekompleks med en samlet godsomsatning pa
12 mio. tons.

Kalundborg har den eneste offentlige dybvandshavn pa Sjelland, og den ligger klos op ad
dybvandsruten, den sakaldte T-rute, til Baltikum. Kalundborg er saledes en af Danmarks starre
porte for gods til og fra Danmark og for godstransporten mellem @st- og Vestdanmark. Over 15
procent af godstransporten mellem Jylland og Sjalland gar via
Kalundborg Havn, hvilket svarer til 1.000 lastbilenheder dag- Kgerne koster
ligt. Ifalge Infrastrukturkommissionen stiger godsmangderne R
med 75 procent frem til 2025, og der kan derfor alene af den ;raf'kke” blive udsat for kritisk ka-
. o . annelse. | dag er det kun 0,5 pct.,
grund forudses et betydeligt pres pa Rute 23 og Skovvejen men det betyder allerede nu et tab
mellem Kalundborg og Holbaek. pa ca. 0,5 pct. af bruttonational-
produktet”.
Presset pa Skovvejen vil desuden udmgnte sig i en stadig
stigende pendlertrafik i takt med den sterke erhvervsudvik-
ling i Kalundborg Kommune. Vejdirektoratets erhvervs-
analyse for omradet i 2008 viste, at 70 pct. af de adspurgte virksomheder i Kalundborg-omradet sa
et stort eller meget stort behov for en udbygning, og at 60 procent af de ansatte i de starre virksom-
heder arbejder uden for kommunen. Kalundborgs store erhvervsomrade har saledes som et af de fa
pa Sjalland starre indpendling end udpendling, hvilket medfarer betydelig kedannelse pa Rute 23,
Skovvejen, morgen og aften og store problemer for den tvaergaende trafik.

Danmarks Transportforskning
(publikation?)

Det skal understreges, at Vejdirektoratets analyse ikke omfatter forventningerne til en gget
erhvervsaktivitet, og at forventningerne derfor ikke er indarbejdet i de eksisterende trafikprognoser.

Sammenfattende vil udbygningen af Skovvejen til motorvej betyde, at

e Den positive erhvervsudvikling i Sjeellands
Mindre treengsel pa vejene sterste erhvervsomrade vil blive styrket
"Det er afggrende for regeringen, at  Kalundborg vil styrke sine muligheder for at

TIIEESHE [pél VEMBTEL OprEinele/s .St fastholde og tiltraekke virksomheder, der vil
velfungerende vejnet er ligeledes en vigtig . . .
investere i nye arbejdspladser

betingelse for erhvervslivets vilkar. Det - )
g%|der i forhold til at kunne transportere ° Det V|| va&ere nemmere for Vlrksomhedeme at

varer og produkter effektivt og til tiden, i tiltreekke arbejdskraft

forhold til at kunne tiltreekke den rette e Erhvervsvirksomhederne og de mange

arbej.dskraf't Og,i fOI’hOld t|| at kunne pendlere VII Spare transporttid

[CLEISES Sy Clel, IBL CIEE Gl DECHE @ e Kattegat-forbindelsen mellem Sjelland og

billigst for den enkelte virksomhed”. ) . .
Jylland udvikles som en attraktiv transportvej

Beredygtig transport — bedre infrastruktur. for gods og persontrafik

Regeringen december 2008

Kommissionens anbefaling
”Stillingtagen til transportkorridorerne til Kalundborg. Kommissionen noterer sig, at
Vejdirektoratet har igangsat en analyse af mulighederne for at forbedre vejforbindelsen”
Infrastrukturkommissionens Betaenkning, side 298, januar 2008
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Det grgnne spor

Regeringen skriver i sin trafikplan fra december 2008 i afsnittet om ”Bedre adgang til havne”, at

sgtransport af gods kan veere et vigtigt alternativ til vejtransport i forhold til begraensning af

treengslen pa vejene, miljgudfordringen og CO,

?dlg_dr:jlnlgen.t_[l)et afnfﬂrr]es Vlderi’ atbn.ztOp e];l_‘lek'ilvte K ”Skibe udleder i gennemsnit 14 gram

orbindelser til og fra havnene kan bidrage til at styrke = o5 “tor hyert ton gods, der transpor-

grundlaget for en veaekst i godstransporten via sg. teres en kilometer. Tog udleder 23 gram
og lastbiler 123 gram”.

CO, venlige skibe

Kalundborg Kommunes anbefalinger af en udbygning : -

af Skovvejen skal i meget hgj grad ses i den kontekst. | Det Europiske Miljgagentur

Effektive adgangsveje til Kalundborg Havn vil sikre

den fortsatte vaekst i godsmangden pa havnen og vil vaere grundlag for en fortsat intensiv
feergeforbindelse mellem Kalundborg og Arhus. Dette vil alt andet lige give et positivt bidrag til
CO; regnskabet.

Kalundborg har netop godkendt en stgrre udbygning af Kalundborg Havn, saledes at godstrafikken
til Arhus fér bedre betingelser med kortere sejltid og bedre tilkarselsforhold.

Der er ydermere det sa&rlige forhold, at 80 procent af overfarslerne af gods p& Kalundborg-Arhus
ruten foregdr pa sékaldte lgstrailere, som typisk transporteres mellem Arhus og Kgbenhavn. Skulle

disse trailere transporteres via Storebalt og Fyn, vil det

Vejen til sgtransport fordre ca. 200 procent flere forvogne til at flytte samme

“Bedre adgang til havnene vil ogsa veere anta| trailere over en langt starre afstand til skade for veje,
et vigtigt indsatsomrade, nar fremtidens fremkommelighed, miljs og klima
trafikinvesteringer skal prioriteres, ’ '

herunder hvis der kan overflyttes gods

fra vej til sg”. Vejdirektoratet har i sin forundersggelse af Rute 23 i 2008
_ _ ikke beregnet luftforurening og CO, udslip ved en
Bzredygtig transport — bedre infrastruktur. udvidelse af Skovvejen. Direktoratets forsigtige vurdering

Regeringen december 2008 er, at der vil ske en "lille stigning i udslip af luftforurenen-

de stoffer og CO,. I vurderingen indgar ikke a&ndringer i hastighedsniveauer, mindre kgkarsel og
feerre opbremsninger pa grund af niveaufrie kryds. Disse andringer vil sandsynligvis medvirke til et
mindre udslip pr. kert km.”, anferer direktoratet.

Kalundborg Kommune vil pa baggrund af vejdirektoratets bemaerkninger anbefale, at der
gennemfares en egentlig VVM-undersggelse, der kan afdekke disse forhold.

Sammenfattende vil udbygning af Skovvejen til motorvej betyde, at
o Kattegat-forbindelsen som ”sejlende bro” bliver mere attraktiv med hensyn til
fremkommelighed og miljg i forhold til Storebaelt
e pavirkningen af klimaet vil vaere begranset i forhold til den nuveerende situation
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Den Bla Forbindelse

Kalundborg og @resundsregionen udger som bekendt Sjeallands to starste transport- og
trafikknudepunkter. Det er derfor helt afgarende for den erhvervsmassige udvikling pa Sjalland og
udbygningen af sgtransporten, at vejsystemet mellem disse knudepunkter er velfungerende.

Den forventede stigning i godstransporten pa 75
procent frem til 2025 vil give meget markbare og
skadelige konsekvenser for fremkommeligheden
pa den eksisterende forbindelse mellem de to
trafikknudepunkter.

Muligheden for at overfgre godsmengderne til
alternative transportformer mellem Kalundborg og
Kgbenhavn er desuden naermest ikke eksisterende.
Det haenger bl.a. sammen med det faktum, at der
ikke er etableret en godsterminal, der kan betjene
jernbanetransporter pa Kalundborg Havn.

Endelig er det af afgerende betydning for trans-
porten mellem landsdelene, at der findes et velfun-

Tog er ikke et alternativ

”Et bedre samspil mellem lastbiltransporterne
og andre transportformer vil kunne bidrage til
at forbedre de samlede transportkaseder internt
i Danmark og til og fra Danmark....uden et
effektivt vejgodserhverv kan de gvrige
transportformer (dog) slet ikke lgfte deres del
af opgaven. Seerlig for bane og sgtransport
geelder, at kan godset ikke transporteres
effektivt til og fra havne og baneterminaler, sa
er udsigterne til at disse transportformer kan
opsuge deres del af den forventede
trafikveekst, yderst begreensede”.

Vejgodsstrategi: Transport, logistik og udvikling.
Transportministeriet marts 2008.

gerende alternativ i de perioder, hvor trafikken over Storebaltsbroen er lukket eller forstyrret.

Kalundborg er godt placeret for gods til og fra Sjelland, ikke mindst nar det geelder betjeningen af
Hovedstadsregionen. Med en tilfredsstillende vejforbindelse fra Kalundborg til Holbaekmotorvejen
vil hovedparten af Hovedstadsomradet kunne nas pa samme tid som fra Kgbenhavns Havn.

Korridorens betydning for godstransporten illustreres yderligere af, at Rute 23, Skovvejen og den
vestlige landevejstraekning er udtaget i det tre-arige forseg med modulvogntog, som den eneste

vejstraekning, der ikke er motorvej.

Den effektive lgsning
”Kvaliteten og adgangen til terminaler og transportknudepunkter er et vigtigt element i et effektivt og
sammenhaengende transportsystem.”

Infrastrukturkommissionens Beteenkning. Januar 2008

Sammenfattende vil udbygningen af Rute 23, Skovvejen til motorvej betyde, at

o der etableres en hurtig international forbindelse mellem Sjzllands to starste industriomrader
og trafikknudepunkter

e en effektiv forbindelse Kalundborg-Kabenhavn vil styrke godstransporten til sgs

e en motorvejsforbindelse vil sikre gods fra Kalundborg til store dele af Hovedstadsomradet
lige sa hurtigt som fra Kgbenhavns Havn

o forbindelsen over Kattegat via Kalundborg styrkes som det eneste reelle alternativ for tung
trafik, nar trafikken over Storebaltsbroen forstyrres
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Trafiksikkerheden

Skovvejen og den vestlige del af landevejen pa Rute 23 havde tidligere en frekvens af trafikulykker,
der 13 over landsgennemsnittet. VVejdirektoratet har i 2003 og 2005 foretaget flere forbedringer af
trafiksikkerheden pa straekningen blandt andet ved at etablere rundkarsler i udvalgte kryds. Pa
grund af disse @ndringer, er det vanskeligt at fa et reelt billede af udviklingen i trafiksikkerhed,
fordi der ikke er opsamlet tilstreekkeligt materiale, anfgrer VVejdirektoratet i sin forundersggelse af
Rute 23 i 2008.

Der er dog naeppe tvivl om, at Skovvejen og isar landevejen er farligere end motorveje. | den
forbindelse er det veerd at bemaerke, at netop de mange forbedringer af trafiksikkerheden pa
Skovvejen i form af rundkarsler og bump hindrer en effektiv afvikling af godstransporten og
pendlingen pa ruten. Foranstaltningerne har desuden betydet, at nogle lastbiler nu valger
nerliggende landeveje som alternative ruter, hvilket har forgget sikkerhedsproblemerne dér.

Vejdirektoratet konkluderer ud fra modelberegninger, at antallet af personskader kan reduceres
arligt med tre personer ved etablering af en motorvej.

Sammenfattende vil udbygningen af Skovvejen til motorvej betyde, at
e regeringen far et bidrag til sin malsatning om at nedbringe antallet af trafikdraebte
o trafiksikkerheden pa Rute 23 og de narliggende landeveje forbedres.



