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Samfundsgkonomisk vurdering af forbindelse over Randers Fjord

Der gennemfores desuden falsomhedsanalyse for at undersgge, hvilken effekt
det vil have pé de samfundsekonomiske resultater, at vejen syd for Lem anlzg-
ges med en alternativ linjeforing.

Endelig laves der yderligere fulsomhedsanalyse pa trafiktallene for at vurdere
betydningen af de forskellige trafiktal fra den tidligere samfundsekonomiske
vurdering i 2005 og de trafiktal, der er anvendt i denne analysc.

Resultat af falsomhedsanalyser for hovedforsalgene

P Figur 6.3 og Figur 6.4 er vist folsomhedsanalyse for hovedforslag med bro
og tunnel uden havneudflytning. Pa venstreakse miles nettonutidsvardien som
Hlustreres ved sgjlerne. P4 hojre akse males den interne rente som er illustreret
ved prikkerne.

Det ses af figurerne, at alle de forsldede @®ndringer i de forskellige effekter vil
pévirke det samlede resultat. Samtidig ses, at nettonutidsveaerdien i alle tilfaelde
er positiv og at den interne rente i alle tilfaclde ligger over kalkulationsrenten pa
6 %. P begge figurer er det interessant at bemeerke, at hvis anlegsomkostnin-
ger stiger med 20 % sé vil nettonutidsvardien og den interne rente stadigvack
vare hej. Hvis man eger anlegsomkostningerne med 50 % vil resultatet stadig
resulterer 1 en nettonutidsveerdi som er positiv.

Verdierne for falsomhedsanalysen med havneudflytning er ikke illustreret idet
man ville se samme trend som i Figur 6.3 og Figur 6.4, dog at vaerdierne ligger
en smule hgjere.

Figur 6.3 Folsomhedsanalyse for Randers Fjord med hovedforslag for bro uden
havneudflytning, nettonutidsveerdi ar 2008 (sajle - venstre akse) og in-
tern rente (prik - hajre akse)
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 Figur 6.4 Foalsomhedsanalyse for Randers Fjord med hovedforslag for tunnel
uden havneudflytning, nettonutidsvoerdi ar 2008 (sajle - venstre akse)
og intern rente (prik - hojre akse)
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Samlet set viser falsomhedsberegningerne, at de skonomiske resultater er me-
get stabile over for ®ndringer i de veesentligste parametre og forudsatninger.

Folsomhed ved 2ndringer i trafiktal

For at kunne vurdere, hvor stabilt resultatet er overfor store ndringer i det tra-
fikale grundlag er de samfundsekonomiske beregninger gennemfort med de
trafiktal, der dannede grundlaget i den begraensede samfundsekonomiske be-
regning 1 2005. Disse trafiktal er markant forskellige fra de seneste trafiktal fra
VISUM-modellen og giver saledes ogsa markant andre resultater i den sam-
fundsgkonomiske analyse.

Det viser sig, at nettonutidsvardien med de tidligere trafiktal stadig er positiv,
men at verdierne ligger ca. 5,000 mio. kr. lavere end med de nye trafiktal.
Samlet set er alle alternativerne stadigvaek samfundsgkonomisk rentabelt, hvil-
ket igen understreger robustheden i resultaterne af den kvantitative del af analy-
sen.

Resultat af felsomhedsanalyser for alternativ linjeforing

Det er undersegt, hvilken effekt en alternativ linjeforing af vejen syd for Lem
vil have pa resultaterne af den samfundsekonomiske analyse. Pa Figur 6.5
sammenlignes resultaterne fra de to hovedforslagene med resultaterne for alter-
nativ linjefaring for en situation uden havneudflytning.

Generelt ses det at forslagene med alternativ linjeforing ligger hajere end dem
uden, men det er en marginal forskel.
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Figur 6.5 Sammenligning af alle alternativer uden havneudflytning, nettonutids-
veerdi dr 2008 (sajle - venstre akse) og intern rente (prik - hgjre akse)

Alternativ til Hovedforslag med hro Alternativ til Hovedforslag med
hovedforslag med bro howedforslag med funnel
turmnel

Tilsvarende sammenligner Figur 6.6 resultaterne fra de to hovedforslagene med
resultaterne for alternativ linjefering for en situation med havneudflytning.

For begge tilfelde geelder, at den alternative linjefering har marginal indvirk-
ning pd de samfundsekonomiske resultater og at den endelige beslutning ber

traeftes pa baggrund af en samlet vurdering, hvor ogsa ikke vardisatte effekter
inkluderes.

Figur 6.6 Sammenligning af alle alternativer med havneudflytning, netionutids-
veerdi ar 2008 (sajle - venstre akse) og intern rente (prik - hajre akse)

Alternativ &l Hovediorslag med bro Altemativ til Hovedforsiag med
hovedforslag med bro ' hovedforslag med tunnel
tunnel

6.4  Samlet vurdering

Hovedkonklusionerne af den samfundsekonomiske analyse er listet nedenfor.

*  De samfundsekonomiske resultater for hovedforslagene uden udflytning af
havnen viser, at nettonutidsvaerdicrne er positive bade ved at bygge en bro
og ved at bygge en tunnel. Det betyder, at begge hovedforslag er rentable i
samfundsekonomisk forstand, og en bro er mere rentabelt end en tunnel.

*  Hovedforslaget med bro har en nettonutidsveerdi pa 6.139 mio. kr. og en
intern rente pd 26 %. Hovedforslaget med tunnel en nettonutidsvaerdi pa
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5.813 mio. kr. og en intern rente pa 20 %. Forrentningen af investeringen k
er derfor storst ved anlag af bro. i

+  Benefit-cost-forholdet ved de to hovedforslag viser, at bro-forslaget giver
et afkast pa knapt 9 kr. per investeret krone mens tunnel-forslaget giver et
afkast pa 6 kr.
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»  Pa basis af de kvantitativt vurderede effekter kan det samlet set konklude-
res, at nettogevinsten ved at anlegge en bro er storre end ved at anlegge en
tunnel. Desuden opnds der sterre afkast per investeret krone ved en bro end 1
ved en tunnel. Ud fra de kvantitative effekter i den samfundsekonomiske it
analyse er en bro derfor at foretrackke frem for en tunnel.

«  Den vaesentligste udgiftspost er anlegsomkostningerne. Disse er iser haje
for anlaeg af en tunnel. Men der opnds ikke storre, kvantificerbare gevinster
ved en tunnellgsning sammenholdt med en brolesning og de sterre anlegs-
omkostninger modsvares altsd ikke af sterre gevinster.

»  Ogsd ien situation med udflytning af havnen over en periode fra 2015 til
2035 er de samfundsekonomisk resultater positive. Konklusionerne er de
samme som for en situation uden en udflytning.

»  Folsomhedsanalyser viser, at resultaterne er robuste overfor &ndringer i de
vasentligste forudsetninger og antagelser i analysen.

Der er ogsé en razkke kvalitativt vurderede effekter af en ny forbindelse, som L
ikke indgér i den samfundsekonomiske vurdering. Disse er samlet set er over-

vejende negative, og beskrives 1 VVM-redegerelsen for en ostlig Randers Fjord
forbindelse.

*  Demnegative kvalitative effekter bor tages med i den samlede vurdering af,
hvorvidt man gnsker at anlegge en ny forbindelse over eller under Randers ol
Fjord ligesom det bor tages med 1 betragtning, hvorvidt en bro- og en tun-
nellasning har forskellig indvirkning pé de forskellige effekter.
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