Trafikudvalget 2008-09
TRU alm. del Bilag 170
Offentligt

Vejdirektoratet

Differentierede
hastighedsgraenser pa
statsvejnettet

Rapport

December 2008




Vejdirektoratet

Differentierede
hastighedsgreenser pa
statsvejnettet

Rapport

December 2008



Differentierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet

Rapport

Indholdsfortegnelse

Sammenfatning

2

21
2.2
2.3

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

4.1
4.2
4.3

5.1
5.2
5.3
54
5.5

6.1
6.2
6.3

Indledning
Baggrund
Formal
Laesevejledning

Metode til vurdering at vejnettet
Kriterier - trin 1

Screening - trin 2

Vurdering og besigtigelse - trin 3
Udpegning af streekninger - trin 4
Udvalgte straekninger - trin 5
Konsekvensvurdering
Samfundsgkonomiske beregninger

Udvalgte vejstraekninger
Landevejstraekninger

Scenarier for valg af streekninger
Motorvejsstraekninger

Konsekvensvurdering
Trafikulykker

Tidsforbrug

Emissioner og energiforbrug
Stoj

Samfundsgkonomisk vurdering

Evaluering
Hastighedsmalinger
Ulykkesanalyser
Kampagner

C:\Documents and Settings\kombh\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\OLK3\diff hast. DOC

O O o0 X0

10
11
13
13
15
16
16
17

19
19
27
41

47
47
49
49
50
51

54
54
54
55



Differentierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet
Rapport

Bilagsfortegnelse

Bilag 1 Fodnoter, uddybende bemaerkninger og lign. til Tabel 1
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Sammenfatning

Vejdirektoratet har pa foresporgsel fra Transportministeriet belyst muligheder-
ne for at indfere differentierede hastighedsgranser pa statsvejnettet. Denne rap-
port beskriver resultatet af dette arbejde.

Fokus 1 arbejdet har vaeret at identificere potentielle landevejsstreekninger, hvor
der kan indferes 90 km/t og at identificere de nedvendige tilherende trafiksik-
kerhedsmassige foranstaltninger.

Endvidere har Vejdirektoratet opgjort omfanget af indsats og anlegsoverslag
for at haeve hastighedsgraensen til 130 km/t pa udvalgte motorveje, der i dag har
110 km/t hastighedsgrense. Resultaterne fremgéar ligeledes af denne rapport.

Landevejsnettet

Det samlede landevejsnet pa ca. 2.700 km blev i en forste fase screenet ud fra
fa afgerende kriterier. Kriterierne, som blev fastlagt ud fra den nyeste trafiksik-
kerhedsmassige viden omfattede krav til horisontal- og vertikalkurver samt
vejbredde. Foreliggende data fra Vejsektorens Informationssystem blev samlet i
en database, hvorudfra screeningen kunne gennemfores automatisk.

T T
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LENIG ()

Pé baggrund af screeningen blev en reekke strekninger fravalgt som urealistiske
for en egning af hastighedsgransen til 90 km/t. Efter screeningen blev de tilba-
gevaerende ca. 1.500 km vurderet af Vejdirektoratets vejcentre. Nogle strak-
ninger blev fravalgt pa forhand pa grundlag af Vejdirektoratets vejcentres kend-
skab til lokale forhold, fx bebyggelse eller mange adgange til sideveje, ejen-
domme og marker. De resterende 727 km af landevejsnettet blev herefter besig-
tiget. Ud fra en reekke praecise kriterier blev der udpeget ca. 200 km landeve;j
med potentiale for at indfere 90 km/t, safremt der folges op med de nedvendige
sikkerhedsmaessige foranstaltninger. Disse veje er bl.a. kendetegnet ved at ha-
stigheden allerede i dag er hgj.
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Lokalisering af straekninger pa statsvejnettet, hvor hastighedsgraensen potenti-
elt kan gges til 90 km/t pa landeveje og 130 km/t pa motorveje, hvis der gen-
nemfares sikkerhedsmaessige forbedringer.
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De nedvendige forbedringer for at kunne indfere 90 km/t pd de udpegede
streekninger er anslaet til ca. 600 mio. kr., hvilket svarer til ca. 3 mio. kr. pr. km
vej. Omkostningen pr km athanger af behovet for forbedringer og varierer en
del mellem de udpegede straekninger. Udover anleegsomkostningerne til de sik-
kerhedsfremmende tiltag vil der ogsa vare ogede vedligeholdelsesomkostnin-
ger til f.eks. autovern, etc.

Man kan forestille sig, at det valges at prioritere rekkefolgen for ombygninger
af streekninger ud fra prisen pr. km. Med en sadan prioritering, hvor man starter
med den billigste pr km, vil der kunne indferes 90 km/t pé ca. 135 km vej (68%
af de udpegede straekninger) for halvdelen (300 mio. kr.) af det samlede belab.
Hyvis der gnskes 90 km/t indfert pa halvdelen af de udpegede vejes samlede
leengde, er det anslaet at koste ca. 180 mio. kr.

Ved et budget pa 25 mio. kr. vil der kunne indferes 90 km/t pa mellem 9 km og
30 km athangig af, om man valger en strategi med de billigste strekninger
eller efter at sikre sammenhangende strekninger. Er der 50 mio. kr. til rddig-
hed, kan der indferes 90 km/t pa 20 km til 44 km afhengig af den valgte strate-
gi. Der kan afhengig af strategi indferes 90 km/t pa mellem 24 km og 70 km,
hvis der er 100 mio. kr. til radighed.

Motorvejsnettet

Pa baggrund af en vurdering af motorvejsnettet er identificeret i alt ca. 270 km
statsvej, hvor der kan indferes 130 km/t, sdfremt der folges op med de nedven-
dige sikkerhedsfremmende foranstaltninger. De nadvendige forbedringer er an-
slaet til ca. 640 mio. kr. for de 270 km vej, hvilket svarer til ca. 2,4 mio. kr. pr
km ve;j.

Med samme prioritering, som beskrevet for landevejsstreekningerne, vil der
kunne indferes 130 km/t pa ca. 230 km vej (86% af de foresldede straekninger),
hvis halvdelen af belgbet (320 mio. kr.) anvendes.

Konsekvensvurdering

Det er kendt, at en gget hastighed normalt eger ulykkestallet og deres alvorlig-
hed. Derfor er de trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser belyst for de udpegede
streekninger. I perioden 2002 til 2006 var der pa de udpegede ca. 200 km lande-
vejstraekninger registreret 19 drabte, 93 alvorligt tilskadekomne og 115 let til-
skadekomne.

Der er vurderet 4 scenarier for en mulig ulykkesudvikling ved at have hastig-
hedsgransen:

* scenario 1, hastigheden eges pga. den hgjere hastighedsgraense og der etab-
leres ikke sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 2, hastigheden oges pga. den hgjere hastighedsgranse og der etab-
leres sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 3, hastigheden fortsatter uendret pd trods af den hgjere hastig-
hedsgrense og der etableres ikke sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 4, hastigheden fortsatter uaendret pé trods af den hejere hastig-
hedsgranse og der etableres sikkerhedsfremmende tiltag
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I scenario 1 vurderes det, at den reelle hastighed pa vejene vil eges, nar hastig-
hedsgraensen oges til 90 km/t til det niveau, der i dag er pd 90 km/t veje, dvs.
ca. 94 km/t. Ud fra generelle erfaringstal vil en ca. 5% egning af gennemsnits-
hastigheden fra de nuvarende knap 90 km/t til ca. 94 km/t uden forbedringer af
streekningernes sikkerhedsmassige standard medfore, at antallet af draebte pé
streekningerne forventes at stige med op til 25%, antallet af alvorligt tilskade-
komne med ca. 15-20% og antallet af lettere tilskadekomne med 5-10%. Dette
vil svare til, at det pa de udpegede streekninger forventes, at yderligere ca. 5
drabes, yderligere 16 bliver alvorligt tilskadekomne og yderligere 9 bliver let
tilskadekomne i en 5 ars periode.

Hvis der som scenario 2 samtidig etableres de foreslaede sikkerhedsmeessige
forbedringer af tverprofiler, etableres sikkerhedszoner, skiltes med lavere ha-
stighedsgranser i kryds, antallet af udkersler mindskes osv., forventes stignin-
gen 1 hastighedsgransen stort ikke at medfere flere tilskadekomne pa streeknin-
gerne. Forelgbige analyser tyder dog pa, at det kan vere svart at undgé en stig-
ning i antallet af drebte og alvorlig tilskadekomne.

Hastigheden vil erfaringsmeessigt ogsa stige pa nabostrakninger, selvom ha-
stighedsgransen her ikke @ndres. Da der ikke forventes udfert forbedringer pa
disse streekninger, ma det her forventes, at antallet af personskader vil stige. Det
samme vil vere tilfaeldet i kryds, hvor det ikke lykkes at holde hastigheden ne-
de pa de &ndrede graenser pa 70 km/t.

I scenario 3 vil situationen vare som i dag, dvs. der forventes ikke at vare no-
gen @ndring i antallet af tilskadekomne. Hvis sikkerhedstiltagene gennemfores
og hastigheden ikke oges pé vejene pa trods af den hejere hastighedsgranse -
scenario 4 - vil antallet af drabte, alvorlig og lettere tilskadekomne kunne redu-
ceres med 10-15%, hvilket vil svare til en reduktion pa 2 draebte, 10 alvorlig og
13 lettere tilskadekomne over en 5 érs periode.

En anden konsekvens kan forventes at blive en tidsgevinst for is@r trafikanter i
person- og varebiler, mens tunge koretojer fortsat har en maksimalt tilladt ha-
stighed pa 70 km/t. Tidsgevinsten ved at @ndre hastighedsgransen til 90 km/t
forventes at veere ca. 2 sekunder pr. keretaj pr. km. Dette gelder, hvis gennem-
snitshastigheden @ndres fra 90 km/t til 94 km/t.

Der forventes kun mindre effekter pé stej, emissioner og energiforbrug ved en
oget hastighed pa knap 5%.

Samfundsgkonomisk vurdering

Der er gennemfort to lidt forsimplede samfundsekonomiske beregninger af
konsekvensen af at haeve hastighedsgrensen fra 80 - 90 km/t. I det ene forud-
settes gennemsnitshastigheden at stige med ca. 5 km/t. I det andet stiger gen-
nemsnitshastigheden 0,6 km/t op til den lovlige graense pa 90 km/t.

For de to hastighedsscenarier er der udregnet de samfundsekonomiske konse-
kvenser under anvendelse af den prisfastsattelse, der normalt anvendes ved
transportekonomiske beregninger. Beregningerne er gennemfort for 3 investe-
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ringsscenarier: 25, 50 og 100 mio. kr. Streekningerne i disse investeringspakker
er sammensat, saledes at de billigste straekninger udvelges forst.

Det understreges, at der er tale om forsimplede samfundsekonomiske beregnin-
ger, og at resultaterne derfor ma tages med et vist forbehold.

Sammenfattende er der imidlertid en indikation af, at det er samfundsekono-
misk fordelagtigt at haeve hastighedsgransen. Det skyldes primert, at de skon-
nede tidsgevinster for bilisterne overstiger de skennede samfundstab ved de
afledte uheld. I de fleste tilfaelde vil vaere rentabelt at kombinere en eventuel
foragelse af hastighedsgransen med at etablere sikkerhedstiltag. Det synes ge-
nerelt at geelde, at jo billigere straekninger, des mere rentabelt vil det vare at
etablere sikkerhedstiltag. Kun i 25 mio.kr. scenariet er den samfundsekonomi-
ske forrentning sterst, nar der gennemfores tiltag. Forskellen i resultaterne hhv.
med og uden sikkerhedstiltag er dog generelt sma i alle investeringspakker.

Det understreges, at der i de tre investeringspakker indgér vejstraekninger, for
hvilke det ikke er samfundsekonomisk fordelagtigt at heeve hastighedsgransen.

Evaluering og opfalgning

Evalueringer kort tid efter indferelsen af 90 km/t vil vise tendenser for hastig-
hedsniveauet, som maske kraver en yderligere indsats. Evalueringer leengere
tid efter indferelsen af 90 km/t giver et mere palideligt billede af de faktiske
effekter med hensyn til hastigheder og uheld. Der ber badde gennemfores evalu-
eringer efter kort tid og efter laengere tid, s de nedvendige supplerende tiltag
kan gennemfores i tide.
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2 Indledning

Denne rapport beskriver resultaterne af en analyse, som Vejdirektoratet har
gennemfort, af mulighederne for at indfere differentierede hastighedsgranser
pa statsvejnettet (ekskl. motorveje og streekninger med generel hastighedsbe-
grensning pa 50 km/t).

21 Baggrund

I dag har sterstedelen af de statslige veje, der ikke er motorveje, en hastigheds-
graense pa 80 km/t (for tunge koretojer og keretgjer med anhaenger 70 km/t).
Nogle fa strekninger har 90 km/t som hastighedsgranse.

De korte hastigheder pa disse veje er ofte hgjere end den tilladte hastighed,
hvilket kan tyde pa, at mange trafikanter ikke tager hastighedsgranserne alvor-
ligt. En differentiering, der giver mulighed for hejere eller lavere hastigheds-
grenser, kan bidrage til en bedre accept af hastighedsgraenserne. En differentie-
ring ber ikke udferes med skiltning alene, men tage udgangspunkt i vejens ud-
formning. Dette skyldes, at de trafikulykker der sker i dbent land, eneulykker,
medeulykker og ulykker i kryds, ofte er meget alvorlige.

Den nyeste viden om trafiksikkerhed for veje i abent land giver vejledninger
om, hvordan man ber udforme vejene ved forskellige hastigheder for at mini-
mere risikoen for alvorlige ulykker og personskader. Denne gennemgang af
statsvejnettet tager udgangspunkt i denne viden sadan, at trafikanterne er sikret
bedst muligt, hvis de i evrigt overholder feerdselsloven.

I maj 2006 udarbejdede Vejdirektoratet pd Transport- og Energiministeriets
foresporgsel et notat med et overordnet forslag til metode og tidsplan for en
gennemgang af statsvejnettet med henblik pa at udpege straekninger, hvor der
kan indferes differentierede hastighedsbegrensninger.

Pr. 1. januar 2007 har Vejdirektoratet ansvaret for ca. 1.000 km motorveje og
2.700 km gvrige statsveje. Gennemgangen omfattede i forste omgang den del af
statsvejnettet, som ikke er motorveje.

Vejdirektoratet benyttede forslaget fra maj 2006 som udgangspunkt for en kon-
kretisering af metoden for gennemgangen af de relevante 2.700 km statsveje.
Dette resulterede 1 et metodenotat dateret 9. august 2006.
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Metoden blev herefter afprovet som pilotprojekt pa et mindre antal veje i efter-
aret 2006, hvorefter analysemetoden blev justeret, sdledes at den var klar til
brug ved Vejdirektoratets overtagelse af tidligere amtsveje primo 2007. Pilot-
projektet blev afrapporteret i et arbejdsnotat i december 2006,

Ud fra erfaringerne i pilotprojektet igangsatte Vejdirektoratet i foraret 2007 en
gennemgang af det samlede statsvejnet ekskl. motorveje. Da udvalgte motorve-
je med 110 km/t ligeledes indgar i overvejelserne om at eendre hastighedsgran-
ser, blev det besluttet i den samlede afrapportering at medtage vurdering af dis-
se veje.

2.2 Formal

Formalet med gennemgangen af vejnettet er at udpege strekninger, hvor der
kan indferes differentierede hastighedsgrenser.

Fokus 1 denne rapport et at identificere strekninger med potentiale for at indfo-
re 90 km/t og at identificere tilherende nedvendige trafiksikkerhedsmaessige
foranstaltninger.

Endvidere er pa udvalgte motorveje, der i dag har 110 km hastighedsgranse,
sammenfattende vurderet omfanget af arbejde og anlegsoverslag for at haeve
hastighedsgransen til 130 km/t.

2.3 Lasevejledning

I kapitel 3 prasenteres og beskrives metoden til at gennemfore screeningen af
vejnettet og til at vaelge straekninger, der med visse tiltag kan vare egnet til oget
hastighedsgreanser.

De potentielt egnede strekninger prasenteres i kapitel 4. Forskellige forslag til
strategier, athaengig af det budget til der er til radighed, er opstillet.

I kapitel 5 beskrives de forventede konsekvenser ved at gge hastighedsgraensen
til 90 km/t pd udvalgte streekninger med og uden forbedringer.

Forslag til evaluering af konsekvenserne af den hgjere hastighed beskrives i
kapitel 6 sammen med forslag til kampagner, der ber gennemferes i forbindelse
med indferelse af hojere hastighedsgranser.

4 COWI: "Anvendelse af differentierede hastighedsgranser - Konsekvenser for statsvejnet-
tet. Forprojekt: Forslag til vurderingsmetode", revision 0, 15. december 2006
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3 Metode til vurdering at vejnettet

Dette kapitel beskriver den anvendte metode til at identificere potentielle
strekninger, hvor der kan indferes 90 km/t pa statsvejnettet. Vurderingsmeto-
dens proces er illustreret i Figur 1.

Udgangspunkt Alle veje
Trin 1 Opsa?etn_mg
af kriterier
Trin 2 Screening til Screening til
80-90 km/t under 80 km/t

; Fravalgt fer besigtigelse

Trin 3 \;EJF:' om pga. stor koncentration
esigtiges
af problemer

v

Potentielle straekninger
Trin 4 - ngdvendige tiltag
- investeringsbehov

v

Trin 5 Udvalgte vejstrazkninger

Fravalgt efter
besigtigelsen

Figur 1 Proces for udveelgelse af de straekninger, hvor der kan indfgres 90 km/t.

Sorteringen af de streekninger, hvor der kan indferes 90 km/t, folger en proces,
som vist i Figur 1. Som udgangspunkt indgar alle statsveje undtagen motorveje.
I hvert af de efterfolgende "trin" frasorteres en del af vejstreekningerne, for til
sidst at have de vejstreekninger, hvor der er potentiale for at indfere 90 km/t.
Hvert trin 1 processen er forklaret i det folgende.
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3.1 Kriterier - trin 1

For hver af de enskede hastigheder er opstillet vejtekniske og trafikale mini-
mumskrav til vejens elementer, omgivelser, trafikregulering mv. Disse er base-
ret pa den nyeste viden om trafiksikkerhed blandt andet hentet ud fra T@OI’s
“Trafikksikkerhetshdndbok”. De enskelige minimumskrav er prasenteret i
Tabel 1.

Det skal bemerkes, at den nyeste trafiksikkerhedsmaessige viden i mange til-
feelde stiller starre krav til udformning mv. af vejen, end de eksisterende veje er
udfort efter.

Vejdirektoratet har valgt ikke at pege pa omkostningstunge @ndringer i forbin-
delse med dette projekt. En trafiksikkerhedsmessig enskelig vejtilpasning ved
en fremtidig hejere (eller den eksisterende) hastighedsgranse vil derfor ikke
omfatte en egentlig vejombygning sdsom en sanering af liniefering, l&ngdepro-
fil, fysiske krydsombygninger mv.

Serlig kritiske parametre for fastsettelse af den fremtidige hastighedsbegrans-
ning pa statsveje vurderes derfor at vaere:

* Belagt bredde (kerespor + kantbane)

»  Stiforhold (cykelsti + skillerabat i forhold til forventet cykeltrafik)
* Linieforing (skarpe horisontalkurver)

»  Lengdeprofil (skarpe vertikalkurver)

*  Krydstethed

*  Hastigheds- og uheldsforhold.

Disse parametre er markeret med “fed” i tabellen og er anvendt til at foretage
den indledende kategorisering af vejnettet i trin 2.

Figur 2 Eksempler pa udkersler.

Konsekvenserne ved de ovrige parametre kan pavirkes ved bl.a. punktvise for-
bedringer, sanering af faste genstande, skraninger og private vejadgange samt
trafik- og hastighedsregulering ved vejafmaerkning og skiltning pa streekninger
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og 1 kryds. Den nedvendige indsats og mulighederne herfor vurderes i trin 4
efter besigtigelsen.
Tabel 1. Hastighedsafhaengige minimumskrav til vej-, trafik- og uheldsforhold.

@nskede hastighedsgraenser (v,) Vv, = 60 km/t vV, = 70 km/t Vv, = 80 km/t vV, = 90 km/t
Vejklasse
- Gennemfartsveje Ja Ja Ja Ja
- Fordelingsveje Ja Ja Ja
- Lokalveje Ja Ja
Belagt bredde (b) 7,50 m=<b 7,50 m<b 75<b<8,5m b 28,50 m
- Vejl. Karespor 2x3,25m 2x3,25m 2x3,50 m 2x3,50m
- Min. Kantbane 2x0,50 m 2x0,50 m 2x0,50 m 2x0,50 m
- Min. Midterareal’ 1,00 m
Min. yderrabat 2,00 m 2,00 m 2,00m 2,00 m
Min. sikkerhedszone 4 m 5m 6m 7m
Let trafik?
- Pa kerebane Ja/nej Ja/nej Nej Nej
- Cykelsti (faellessti) Ja (evt. -bane?) Ja (evt. -bane’) Ja Ja
- Min. Skillerabat 2,00 m 2,00 m 3,00 m 3,00 m
Min. kurveradier
- Horisontalkurve* 2510 m 2790 m 21.170 m 21.820 m
- Vertikalkurve®
-- konvekse kurver 23.700 m 25.700 m 2 8.600 m 212.500 m
-- konkave kurver 2700 m 21.000 m 21.500 m 22.100 m
Facadeforhold®
- Facadeadgang Ja Begreenset Begreenset
- Facadelgs Ja
Krydstsethed? 0-3 km 1-5 km 1-5 km 1-5 km
Krydstyper®
- Rundkersler Ja Ja Ja Ja
- Signalregulerede kryds” Ja Ja Ja Ja
- Prioriterede kryds Ja Ja Ja (Ja)®
Krydsoversigt
- Ad primzervej fra vigelinie pa sidevej 2195 m 2225m 2250 m
- Ad primaervej ved venstresving til sidevej 2117 m =136 m 2155 m
Straekningsoversigt®
- Stopsigt 2120 m 2150 m 2185 m 2220 m
- Madesigt 2150 m 2190 m 2240m 2290 m
Trafik og uheld
- Landbrugskmretmjer2 Begraenset Begraenset Begreenset Nej
- Gennemsnitshastighed > 90 km/t
- Uheldstaethed < UHT,,"
- Uheldsfrekvens < UHF,,"
- Sorte pletter Udbedres

Note: fodnoter, uddybende bemaerkninger og lign er placeret i bilag 1
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3.2  Screening - trin 2

[ trin 2 er gennemfort en screening af det samlede vejnet for tidligt at fa fravalgt
streekninger, som ikke er realistiske at arbejde videre med. I alt er ca. 2.700 km
statsveje screenet.

I screeningen er fravalgt de strekninger, som ikke lever op til kravene om be-
lagt bredde, linieforing og leengdeprofil, idet det er kritiske parametre, der vil
vaere meget dyre at udbedre.

Hvor et krav til en af de opstillede parametre i trin 1 ikke kan forventes opret-
holdt i praksis, er problemets omfang, dvs. f.eks. mengden af cykeltrafik eller
teetheden af kryds og udkersler, vurderet specifikt i forhold til de evrige lokale
vej-, trafik- og uheldsforhold.

Figur 3 Screening af statsveje undtaget motorveje.

3.3 Vurdering og besigtigelse - trin 3

I trin 3 har Vejdirektoratets vejcentre fortsat vurderingen af de udpegede straek-
ninger 1 screeningen i trin 2. Det drejer sig om ca. 1.500 km veje. Vurderingen
er sket pd grundlag af en kvalitativ vurdering af de strekninger, der er frem-
kommet ved screening og en efterfolgende besigtigelse.

Der er i forhold til de opstillede kriterier (se afsnit 3.1) foretaget en vurdering af
sammenhangende leengder af potentielle 90 km/t streekninger, udvidelse af den
belagte bredde, cykelfaciliteter, krydstethed, andre adgange mv. Uegnede
streekninger er frasorteret.

De resterende 727 km vej er besigtiget mht. sikkerhedszone, faste genstande,
oversigtsforhold mv. Sikkerhedszonen er den afstand fra vejkanten, hvor grof-
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ter, skrninger og faste genstande ber sikres - enten ved at fjerne faste genstan-
de eller ved at beskytte trafikanterne vha. autovern. For veje med 90 km/t er
sikkerhedszonen 7 m.

 Roskilde

Telefon/elmast for taet pa vejen

Husmur for teet pa vejen Hjemmelavet "beskyttelse" af hus (tidligere ramt af bil)
som nu udger en fast genstand

Figur 4 Eksempler pa faste genstande for teet pa vejen fra Vejdirektoratets grapletanalyse pa rute 21
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Figur 5 Resultatet af besigtigelsen pa en del af Rute 25 mellem Kolding og Ten-
der.

3.4 Udpegning af strakninger - trin 4

Umiddelbart efter vurderingen og besigtigelsen af vejnettet har hvert af Vejdi-
rektoratets vejcentre udarbejdet en kortfattet afrapportering af besigtigelsen.

Figur 6. Eksempler pa darlig sigt i kryds pga. primarvejs forlgh (kurve) fra rute 21.

Afrapporteringen indeholder Vejdirektoratets vejcentres hovedkonklusioner.
Dette omfatter bl.a. en vurdering af pa hvilke vejstrekninger, der potentielt kan
indferes en hastighedsbegransning pa 90 km/t, hvilke foranstaltninger der evt.
skal til, for at streekningen lever op til de opstillede kriterier (se afsnit 3.1) og
hvad det vil koste at indrette vejstrekningen hertil. I alt har Vejdirektoratets
vejcentre vurderet, at der kan indferes en hastighedsbegrensning pd 90 km/t pa
ca. 200 km, safremt der indferes de nedvendige trafiksikkerhedsmassige tiltag.
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Endvidere indeholder afrapporteringen en begrundelse for, hvorfor nogle vej-
streekninger ikke er besigtiget, selvom de gennem screeningen blev udpeget
som potentielle 90 km/t streekninger.

3.5 Udvalgte straekninger - trin 5

Oversigten over udvalgte straekninger sammenfatter resultaterne fra alle Vejdi-
rektoratets vejcentre. Her indgér omfanget af statsveje, hvor der kan indferes 90
km/t, séfremt der folges op med de nedvendige sikkerhedsmaessige foranstalt-
ninger.

De nedvendige forbedringer og en anslaet pris er angivet. Det er opgjort, hvilke
streekninger, der billigst kan opgraderes til 90 km/t, og hvor mange km, der kan
forbedres ved forskellige budgetter. Straekninger er ogsa samlet i "pakker", der
samler streekningerne pa samme ruter.

Endvidere er motorvejsstrekninger med 110 km/t blevet vurderet af Vejdirek-
toratet for at kunne estimere de forventede omkostninger ved en opgradering
fra den nuverende hastighedsgrense pa 110 km/t til den enskede hastigheds-
grense pa 130 km/t. Behovet for tiltag og vurderingen af omkostningerne i for-
bindelse med opgradering af vejstraekningerne er ogsa prasenteret i oversigten.

Det er ogsa her opgjort, hvilke streekninger der billigst kan opgraderes til 130
km/t, og hvor mange km, der kan forbedres ved forskellige budgetter.

3.6 Konsekvensvurdering

Det er vurderet, hvilke konsekvenser en @ndring af hastighedsgrensen kan for-
ventes at have. Folgende konsekvenser er medtaget:

» trafikulykker
» tidsforbrug

*  emissioner

*  stgj

For trafikulykker vil den samlede effekt primert blive forarsaget af den egede
hastighed og den dermed forventede stigning (negativ effekt) i antallet af ulyk-
ker set 1 forhold til den forventede positive effekt af at tvaerprofilet, sikkerheds-
zoner osv. forbedres. Dagens situation indgér med en kortleegning af politiregi-
strerede ulykker med personskader. Den forventede efter-situation vurderes
vha. den reviderede Power Model", det forventede sndrede hastighedsniveau
og en vurdering af effekten af de fysiske forbedringer. Dvs. at uheldseffekten
beskrives bdde, hvis hastigheden sattes op uden sikkerhedsfremmende tiltag,

' Power Modellen beskriver sammenhangen mellem hastighedsaendringer og antallet af trafikulyk-

ker ud fra internationale studier. F.eks. forventes udviklingen i antallet af drebte at stige ekspotentielt
med hastigheden ud fra formlen Vi ]“ . Det betyder at stiger hastigheden med 10%

\

U drabteetter U grabee for (

for

(f.eks. 80 til 88 km/t) forventes antallet af drabte at stige med over 50%.
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og hvis der etableres sikkerhedsfremmende tiltag samt hvis den reelle hastighed
forbliver uendret.

Tidsforbruget indgar som forskellen mellem rejsetid med dagens hastighed og
den forventede hastighed efter justeringen af hastighedsgransen. I de tilfeelde,
hvor hastigheden fastholdes, vil denne indikator saledes antage verdien nul.
Hvor den skiltede hastighed foreslas sat op, vil trafikanterne opleve en kortere
rejsetid.

De @ndrede emissioner fra udstedningen pga. den hgjere hastighed beskrives
kvalitativt vha. TEMA2000'. Der er vha. TEMA2000 modellen gennemfort
beregninger ved forskellige hastigheder med forskellige generationer og motor-
starrelser af koretojstyper. Disse resultater er sammenlignet med internationale
erfaringer fra Holland'”. En hejere hastighed vil give bade flere og farre emis-
sioner athaengig af keretejstypen, men da det kun er personbilerne, der forven-
tes at oge hastigheden, vil @ndringerne vaere sma.

Trafikstej er handteret kvalitativt vha. vejledninger fra Vejdirektoratet og Mil-
jostyrelsen'® °¢ ' hvor andringer i stojniveauet for lette koretajer er sliet op.
Da det kun er personbilerne, der forventes at gge hastigheden og da det drejer
sig om veje 1 dbent land, dvs. veje med begrenset bebyggelse, vil @ndringerne
af stojgenerne vere sma. Hastighedsandringer pa 10 km/t forventes at medfore
en @ndring i stejen pa ca. 1 til 2 dB'’. Den mindste a&ndring et menneske kan
opfatte er ca. 1 dB og kun, hvis man herer det umiddelbart efter hinanden'’.

Barrierer og utryghed forventes at blive pavirket i mindre grad, da det drejer sig
om veje 1 abent land, dvs. veje med begranset bebyggelse og begranset behov
for krydsning af vejen og er derfor ikke medtaget i konsekvensvurderingen.

3.7 Samfundsgkonomiske beregninger

Det folgende presenterer kort den valgte metode og de valgte forudsatninger
for de samfundsekonomiske beregninger.

Der anvendes en cost-benefit beregning over en 25 ars periode til vurderinger-
ne, hvor der ikke regnes med dynamiske effekter. Det er vurderet, at denne lidt
forsimplede metode pé et passende niveau kan beskrive, om projekterne er
samfundsekonomisk fornuftige.

' TEMA2000 - Et varktej til at beregner transporters energiforbrug og emissioner i Dan-
mark, Brugervejledning og program, Trafikministeriet

17 The effects of speed measures on air pollution and traffic safety, Beek, Wim van, et al.,
paper prasenteret pa Association for Transport and Contributors i Holland

'8 Beregningsmodel for vejtrafikstoj - Revideret 1996 - Rapport nr. 178, 1998, Miljestyrel-
sen og Vejdirektoratet

' Nye veje til stojbekampelse i byer - et idékatalog - Rapport nr. 295, 2004, Miljestyrelsen
og Vejdirektoratet
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Ud fra den forventede gennemsnitlige hastighedsendring beregnes effekterne
for:

+ tidsbesparelse for person- og varebiler (lastbiler opnar ikke nogen tidsbe-
sparelse)

» drabte, alvorligt og let tilskadekomne og materielle skader samt person-
skadeuheld og materielskadeuheld i separate beregninger

* emissioner (ud fra en valgt EURO klasse)

*  @ndrede driftsomkostninger.

Effekterne ganges pa enhedspriserne for 2008 fra "Transportekonomiske En-
hedspriser til brug for samfundsekonomiske analyser", udviklet af DTU og
COWI for Transportministeriet. De samlede benefit for de enkelte strekninger
kan herved beregnes. Benefit sammenlignes sa med anleegsomkostninger. Hvis
de diskonterede benefit er storre end de diskonterede cost, er der noget der in-
dikerer, at projektet er samfundsekonomisk fornuftigt. Tilsvarende, at det ikke
er, hvis benefit er mindre end cost.

Effekter for barriere er ikke medtaget, da det vurderes kun at have minimal ind-
flydelse pé beregningerne, eftersom straekningerne generelt ligger 1 dbent land,
hvor der er et begraenset krydsningsbehov. Tilsvarende vurderes effekter pé stoj
at have en begrenset indflydelse, idet streekningerne er i 4bent land med be-
grenset bebyggelse og det kun er personbiler, der forventes at opné en hejere
hastighed, og stigningen i stgjniveauet vil knap kunne opfattes af et menneske.
Disse er derfor heller ikke medtaget i beregningerne.

Folgende forudsattes i beregningerne:

*  Enhedspriserne fra "Transportekonomiske Enhedspriser til brug for sam-
fundsekonomiske analyser".

*  Vurderingen af hastighedsandringen er gennemfort ved at anvende en
gennemsnitlig hastighedsegning pé ca. 5 km/t for samtlige streekninger
uden at skele til, hvor pa hastighedsskalaen de ligger i dag (for tidsbereg-
ningen). For nogle streekninger vil @ndringen vere fra 85 k/t til 90 km/t for
andre maske lidt hejere, gennemsnitlig forudsattes en hastighedsegning fra
89,4 km/t til 94,2 km/t. Fordelen er, at tidsgevinsten vil vere pé baseret
samme hastighedsandring som f.eks. effektvurderingerne for ulykker og
for emissioner. Der er ogsa lavet en felsomheds beregning, hvor hastighe-
den kun stiger med 0,6 km/t fra 89,4 km/t til 90 km/t.

»  Trafiksikkerhedseffekterne er vurderet overordnet, dvs. der er ikke lavet en
egentlig ulykkesanalyse for samtlige delstraekninger, men regnet med en
typisk fordeling af ulykkestyper (f.eks. madeulykker, ulykker i vejsiden og
ulykker ved udkersler) og en vurdering af effekten af tiltagene pa ulykkes-
typerne.
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4 Udvalgte vejstraakninger

Dette kapitel beskriver resultatet af vurderingen for bade landevejs- og motor-
vejsstrekninger.

4.1 Landevejstraakninger

I alt er der fundet ca. 200 km statsvej, hvor der kan indferes 90 km/t, sdfremt
der folges op med de nedvendige sikkerhedsmaessige foranstaltninger. De ned-
vendige forbedringer og en ansléet pris er sammenfattet i Tabel 2.

Stejl skraning i pafyldning

Figur 7

Stejl skraning ved afgravning

Eksempler pa stejle skraninger i pafyldning og afgravning pa rute 21.

De fundne straekninger fordeler sig pa 60 delstreekninger pa 21 rutenumre. Flest
km potentielle streekninger er der pa rute 25 (Kolding-Tender) og Rute 26 (Ar-
hus-Hanstholm), hvor der er vurderet at veere mulighed for 90 km/t pd hhv. ca.
31 km og ca. 33 km.

Ingen af de fundne streekninger er isoleret set over 10 km. 12 streekninger er
over 5 km. Enkelte streekninger afbrydes kun af kryds, hvor der ber vare lavere
hastighedsgrense, hvorefter hastighedsgransen igen kan vaere 90 km/t. Ligele-
des er der streekninger, som afbrydes af bymassig bebyggelse.
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Tabel 2 Straekninger pa statsvejene, hvor der er foreslaet 90 km/t, safremt der bliver fulgt op med de
ngdvendige tiltag. En uddybning af problemer og lgsningsforslag findes i den tekniske
baggrundsrapport®.
Vej Rute Fra Til Laeng- Nadvendige tiltag Pris
nr. nr. km km de (mio.
(km) kr.)

108 6,19 33,7 35,1 1,4 | Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 0,2

136 6 4.1 6,9 2,8 [ Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 1,2

136 6 23,5 24,6 1,1 | Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring 2

141 6,53 7,6 8,8 1,2 | Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregule- 6
ring

141 6,53 12,8 15 2,2 | Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregule- 11,4
ring

141 6,53 17,5 18,5 1 | Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregule- 54
ring

206 9 19,3 [ 23,8 4,5 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 9

316 8 28,8 | 32,8 4 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 7,5

316 8 33| 375 4,5 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 9

319 8 15,8 17,8 2 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 4

319 8 271 31,8 4,7 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 141

321 25 13,4 211 7,7 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 23,1

321 25 33,4 38,8 5,4 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 24,3
gulering

322 25 3,3 7 3,7 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 16,5
gulering

322 25 7,5 9,1 1,6 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 7,2
gulering

322 25 9,2 10,6 1,4 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 6
gulering

322 25 16,6 18,7 2,1 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 9,5
gulering

322 25 26,7 35,5 8,8 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 44
gulering

331 11 12,2 15 2,8 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 8,1

331 11 43,5 | 47,6 4,1 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 12,3

337 30 121 15,6 3,5 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 16,5
gulering

337 30 16,1 23,9 7,8 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 46
gulering

337 30 24.4 30,1 5,7 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 28,7
gulering

337 30 32 36 4 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring 8,2

339 28 3 4,9 1,9 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 4,3
ring, Krydsregulering

339 28 10,7 15,9 5,2 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 11
ring, Krydsregulering

363 28 30,5 34 3,5 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 59
ring, Krydsregulering

370 12 5,8 1.1 5,3 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 22,2
ring, Adgangsregulering, Krydsregulering

370 12 30,2 32,7 2,5 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 10,1
ring, Adgangsregulering, Krydsregulering

370 12 44.5 48,8 4,3 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 14,6
ring, Adgangsregulering, Krydsregulering

370 12 49 50,7 1,7 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring 2,8

403 15 247 26,3 1,6 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 3,7

407 26 56,8 62,1 5,3 | Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering 16,2

20 yejdirektoratet, Differentierede hastighedsgranser pa statsvejnettet - Teknisk rapport,
Maj 2007
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Vej Rute Fra Til Laeng- Nadvendige tiltag Pris
nr. nr. km km de (mio.
(km) kr.)
417 16 27,4 28,8 1,4 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Krydsregulering, 51
Trafiksikkerhed
420 11 18,6 21,4 2,8 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 6,2
ring
422 18 11,9 13,9 2 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 8,4
ring, Adgangsregulering
422 18 16,8 24 7,2 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring 10,4
439 12 6,1 7,5 1,4 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring 2,9
439 12 8,8 10,6 1,8 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 3,8
ring
439 12 16,8 22 5,2 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 11,4
ring
441 26 5 7,6 2,6 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 13,5
ring, Adgangsregulering, Krydsregulering
441 26 13,5 16,3 2,8 | Breddeudvidelse, Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregule- 6
ring
441 26 17,4 19,7 2,3 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Let trafik - sikring 12,4
442 26 13,8 15,6 1,8 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 6,4
gulering
442 26 15,9 18,7 2,8 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 4,3
gulering
442 26 19,4 21 1,6 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 2,6
gulering
442 26 21,3 23,7 2,4 | Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregulering, Krydsregulering 1,7
445 26 13,7 14,8 1,1 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 3,2
gulering
445 26 15,7 18 2,3 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Krydsregulering 6,7
445 26 18,6 20,6 Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre-
gulering
448 E45 12,7 15,8 3,1 | Sikkerhedszone - sikring, Adgangsregulering 0,8
450 11/ 55 6 8 2 | Horisontalkurve - sikring, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik, sikring 5,1
450 11/ 55 8 9,5 1,5 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering 52
450 11/ 55 10,9 15 4,1 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering 14,4
450 11/ 15 16,6 1,6 | Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregulering, Krydsre- 1,8
55 gulering
480 26 4,3 10,1 5,8 | Sikkerhedszone - sikring 0,3
506 55 11,9 19,9 Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 22,2
ring, Adgangsregulering, Krydsregulering
522 211 31,3 33 1,7 | Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregule- 55
ring
522 211 34,3 35,4 1,1 | Afmaerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sikring, Adgangsregule- 5,2
ring
628 22 4,6 8,1 3,5 | Breddeudvidelse, Afmeerkning, Sikkerhedszone - sikring, Let trafik - sik- 11,1
ring, Krydsregulering
| alt 195 593

De udvalgte streekninger er generelt kendetegnet ved, at der 1 dag keres hurtige-
re end den 80 km/t hastighedsgranse, der er pa vejene. Det vaegtede gennem-

snit - dvs. den malte hastighed 1 forhold til vejstreekningernes lengde - er pa de
veje, hvor der er mélinger, skonnet til at vere taet pa de 90 km/t.
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Tabel 3 Gennemsnitshastigheder pa de vejstraekninger, hvor der er mulighed for 90

km/t.
Rute nr. Laveste malte Hgjeste malte
gennemsnitshastighed gennemsnitshastighed
6 - -
19 89 89
6,53 80 89
8 74 90
9 R N
11 - -
12 - -
15 - -
16* 89 91
18 - -
22 91 94
25 65 96
26* 90 93
28 - -
30 89 94
55 83 89
211 - -
11 0g 55 * 82 87
E45 - -
E45 - -

*Maling pa tilstedende straekning i abent land.

Sammenhangende straekninger

Nogle delstraekninger er meget korte. I alt 21 delstraekninger er under 2 km. Det
er lettest at forstd de gaeldende hastighedsgranser, hvis hastighedsgranserne
svarer til vejens udformning. Derfor ber de korte delstrekninger sa vidt muligt
bindes sammen med andre delstrekninger ved at forbedre forholdene pa de
mellemliggende delstraekninger. Forbedringer pa de mellemliggende delstrack-
ninger vil typisk veere mere omkostningstunge end delstraekningerne i Tabel 2,
idet de mellemliggende delstreekninger omfatter storre problemer.

De strekninger, hvor det kan overvejes at indfere 90 km/t for at sikre storre
sammenheng, er vist pa kortet i Figur 8. Kortet viser alle de strackninger, hvor
der er mulighed for 90 km/t.

Der er mulighed for at binde delstraekninger pé Rute 25 (Kolding-Tender) sam-
men ved at forbedre de mellemliggende strackninger. Der er fire delstraekninger
pa mellem 3 km og 7 km. Hvis disse delstrekninger @ndres til 90 km/t, vil kor-
te delstrekninger kunne bindes sammen til sammenhangende strekninger pa
over 10 km. Endvidere vil @ndringer af de fire straekninger betyde, at hastig-
hedsgrensen pa stort set hele Rute 25 vil vaere 90 km/t. Det vil sikre storre en-
tydighed og forstéelighed blandt trafikanterne. For at eendre streekningerne er
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det nadvendigt at skabe en forsvarlig sikkerhedszone, hvor der 1 dag er mange
faste genstande, samt lukke eller sikre overkersler og sidevejstilslutninger.

Foruden Rute 25 kan der opnés bedre ssmmenhang pa Rute 11 (Esbjerg-
Tender) og Rute 30 (Esbjerg-Grindsted). Her kan relativt sma straekninger
medvirke til at skabe l&ngere sammenhangende streekninger med 90 km/t. Det
vil ogsé her vere nedvendigt at skabe en forsvarlig sikkerhedszone, hvor der i
dag er mange faste genstande, samt lukke eller sikre en raekke overkersler og
sidevejstilslutninger.

I nogle tilflde er det ikke muligt at binde to fremtidige 90 km/t streekninger

sammen. Det kan vere i tilfzelde, hvor vejen lgber gennem en by eller et kryds,
eller i tilfeelde, hvor omkostningerne ved forbedringer er hgje.

SEKAGEN

HRTSHALS E45 i
9 NEXS
4 l ﬁorwso‘_"__"c
y FREDERIKSHAVN
‘ I%Mm
“Rute/11/55
HANSTHOLM &te /55 N

’ .\ SKIVE
LEMWIG ;
| ?"‘“‘k‘atem
Y [T il
Rute 18

P HERNING Y )

FREDERIKSY)

""Rute:6/53

Rute 12

Rute 30
ST e JxoGe ;
esBJERG "W :
Z . NE By
Rute: 11 | “Rute 22

VORDINGBORG

Mulighed for 90 kvt

NV zerende 90 kvt F GEDSER

Figur 8 Geografisk oversigt over sammenhzangende streekninger pa statsvejene med
mulighed for at indfare 90 km/t.
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Problemer og lgsninger

Der er knyttet en reekke trafiksikkerhedsmaessige problemer til de straekninger,
hvor der er foreslaet 90 km/t. Straekningerne er imidlertid udpeget, fordi det er
vurderet, at problemerne kan lgses. En stor del af statsvejnettet er tidligere vur-
deret som varende uegnet til 90 km/t, fordi de trafiksikkerhedsmaessige pro-
blemer har veret vanskelige at lose tilfredsstillende, samtidig med at der indfo-
res 90 km/t.

Et af de hyppigste problemer pa de strekninger, hvor der er foreslaet 90 km/t,
er faste genstande langs vejene inden for sikkerhedszonen pa 7 m fra vejens
kant. Det kan veaere treeer, sten og teknisk udstyr langs vejen, som er farlige at
pakere. Ligeledes kan der vare tale om grofter og skrdninger, hvor haeldningen
er for stejl.

Problemer med faste genstande langs vejen kan athjalpes ved at fjerne gen-
standene eller afdempe konsekvenserne af pakersel ved at opsette autovermn.
Grofter og skrdninger kan ogsé forbedres ved at afgrave eller pafylde jord, sa
haeldningerne bliver mindre. Nogle steder ligger en del af sikkerhedszonen pa 7
m uden for vejens areal. I sadanne tilfeelde kan det vaere nedvendigt at opsatte
autovarn i stedet for at fjerne genstande eller regulere grofter.

En anden type problem er sidevejstilslutninger og overkersler til private ejen-
domme eller marker. Dette udger et trafiksikkerhedsmeessigt problem, fordi
trafikken, der kommer ind pé statsvejen, kerer langsomt i begyndelsen. For at
athjelpe dette er det foreslaet at etablere lokal hastighedsbegrensning pd 70
km/t gennem krydsene. Endvidere skal den nedvendige oversigt sikres ved at
beskere beplantning i forbindelse med kryds og overkersler. Endeligt ber sa
mange sidevejstilslutninger og overkersler som muligt lukkes 1 det omfang, der
er et realistisk alternativ.

Cyklisternes forhold ber sikres ved at etablere cykelsti langs streekninger med
90 km/t. Alternativt kan der etableres forbud mod cyklister, hvis cyklisterne
kan henvises til en anden rute, fx ad lokalveje. Nogle steder er der i dag allere-
de cykelsti langs vejen, men rabatten mellem vej og sti er ikke tilstraekkelig
bred. Det skal forbedres forud for indferelse af 90 km/t.

Anlaegsgkonomi

Den samlede anlegsekonomi for at indfere 90 km/t pa de ca. 200 km vej er an-
slaet til 1 sterrelsesordenen 600 mio. kr. svarende til ca. 3 mio. kr. pr km vej.
Hertil kommer ggede vedligeholdelsesudgifter pga. eget brug af f.eks. auto-
varn, etc.

I Tabel 4 er strekningerne opstillet sorteret efter forventet anlegsomkostning
pr km. med den billigste streekning forst.
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Tabel 4 De straekninger pa statsvejene, hvor der er mulighed for 90 km/t, sa-

fremt der bliver fulgt op med de ngdvendige forbedringer, som er be-

skrevet i tabellen, opstillet i forhold til prisen pr km. En uddybning af

problemer og lgsningsforslag findes i den tekniske baggrundsrapport

Vej nr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

480 26 43 10,1 58 0,3 0,1
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
136 6 4,1 6,9 2,8 1,2 0,4
442 26 21,3 237 24 1,7 0,7
450 | 110g 55 15 16,6 1,6 1,8 1,1
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
442 26 15,9 18,7 2,8 43 1,5
442 26 19,4 21 1,6 2,6 1,6
370 12 49 50,7 1,7 2,8 1,6
363 28 30,5 34 35 59 1,7
136 6 23,5 24,6 1,1 2 1,8
316 8 28,8 32,8 4 75 1,9
206 9 19,3 23,8 4,5 9 2,0
316 8 33 37,5 4,5 9 2,0
319 8 15,8 17,8 2 4 2,0
337 30 32 36 4 8,2 2,1
439 12 6,1 75 1,4 29 2,1
439 12 8,8 10,6 1,8 338 2,1
339 28 10,7 15,9 52 1 2,1
441 26 13,5 16,3 2,8 6 2,1
439 12 16,8 22 52 11,4 2,2
420 11 18,6 21,4 2,8 6,2 2,2
339 28 3 49 1,9 43 23
403 15 24,7 26,3 1,6 3,7 23
445 26 18,6 20,6 2 5 2,5
450 | 110g 55 6 8 2 5,1 26
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
331 11 12,2 15 2,8 8,1 29
445 26 13,7 14,8 1,1 32 29
445 26 15,7 18 23 6,7 29
331 11 43,5 47,6 4,1 12,3 3,0
321 25 13,4 21,1 77 23,1 3,0
319 8 27,1 31,8 47 14,1 3,0
407 26 56,8 62,1 53 16,2 3,1
628 22 4,6 8,1 35 11,1 32
522 211 31,3 33 1,7 55 32
370 12 44,5 48,8 43 14,6 3.4
450 | 110g 55 8 9,5 1,5 52 35
450 | 110g 55 10,9 15 4,1 14,4 35
442 26 13,8 15,6 1,8 6,4 36
417 16 27,4 28,8 1,4 5,1 36
370 12 30,2 32,7 25 10,1 4,0
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Vej nr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

370 12 5,8 11,1 5,3 22,2 4.2
422 18 11,9 13,9 2 8,4 4.2
322 25 9,2 10,6 1,4 6 43
322 25 3,3 7 3,7 16,5 4,5
321 25 33,4 38,8 54 243 4,5
322 25 75 9,1 1,6 7.2 4,5
322 25 16,6 18,7 21 9,5 4,5
337 30 12,1 15,6 3,5 16,5 4,7
522 211 343 354 1,1 5,2 47
141 6,53 7,6 8,8 1,2 6 5,0
322 25 26,7 35,5 8,8 44 5,0
337 30 24,4 30,1 5,7 28,7 5,0
141 6,53 12,8 15 2,2 11,4 52
441 26 5 7,6 2,6 13,5 52
441 26 17,4 19,7 2,3 12,4 54
141 6,53 17,5 18,5 1 54 54
337 30 16,1 23,9 78 46 59

| alt 195 593 3,0

Hvis vejene @ndres i den rekkefolge, som er vist i Tabel 4, og hvis halvdelen
af belgbet anvendes, kan der indferes 90 km/t pa ca. 136 km ve;.

Hvis der enskes 90 km/t indfert pa halvdelen af vejenes samlede leengde - dvs.
ca. 98 km - er det anslaet at koste ca. 180 mio. kr.

Indfarelse af 90 km/t pr rute

I praksis vil det vaere hensigtsmassigt at behandle en hel korridor eller rute ad
gangen. Dermed indferes 90 km/t pa den pagaldende korridor pé alle de del-
strekninger, hvor det er vurderet at vere realistisk. Det vil sikre bedst forstde-

lighed og ensartethed.

I Tabel 5 er vejstraekningerne med mulighed for 90 km/t opstillet og grupperet
efter deres rutenummer. Det viser prisen for at indfere 90 km/t pa hver korridor.
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Tabel 5 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t grupperet efter rute nr.
Rute nr. Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
6,19 1,4 0,2 0,1
E45 3,1 0,8 0,3
6 39 32 0,8
9 4,5 9 2,0
28 10,6 21,2 2,0
18 9,2 18,8 2,0
11 2,8 6,2 2,2
8 15,2 34,6 23
15 1,6 3,7 23
26 32,8 78,3 24
55 8 22,2 2,8
11 og 55 9,2 26,5 29
11 6.9 20,4 3,0
12 22,2 67,8 3,1
22 35 11,1 32
16 1,4 5,1 3,6
211 2,8 10,7 3.8
25 30,7 130,6 43
30 21 99,4 4,7
6,53 4,4 22,8 52
I alt 195 593 3

Hvis indferelsen af 90 km/t starter med de forst nevnte ruter i Tabel 5, vil der
for halvdelen af de samlede omkostninger kunne etableres 90 km/t pa 126 km
vej.

Tilsvarende vil indferelse af 90 km/t pd halvdelen af strekningernes samlede
leengde koste ca. 211 mio. kr. eller 36% af de samlede omkostninger for at for-
bedre landevejsnettet.

4.2  Scenarier for valg af straekninger

Dette afsnit beskriver nogle yderligere scenarier for, hvor meget der kan udfe-
res, hvis der er et budget pa:

e 25 mio. kr.
e 50 mio. kr.
. 100 mio. kr.

I det folgende er det beskrevet, hvor meget der kan udferes, hvis man velger de
billigste straekninger forst og efterfelgende, hvor meget der kan udfoeres, hvis
vejene er grupperet pr. rute og sé sorteret efter de billigste ruter forst. Endelig
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vurderes, hvis udgangspunktet tages i en vurdering af at sikre sammenhang

28

med eksisterende 90 km streekninger samt at sikre leengst mulige sammenhen-

gende straekninger med 90 km/t.

421

I det folgende er streekningerne opstillet efter forventet anleegsomkostning pr.

km med den billigste forst.

Budget pa 25 mio. kr.
Hvis der er 25 mio. kr. til radighed, vil der - sdfremt de billigste velges forst -
kunne udferes ca. 30 km, hvilket vil koste ca. 26 mio. kr. Den gennemsnitlige
pris vil vaere ca. 0,9 mio. kr. pr. km.

Scenarier i forhold prisen pr. km

Tabel 6 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold prisen pr. km
Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
480 26 4,3 10,1 58 0,3 0,1
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
136 6 4,1 6,9 2,8 1,2 0,4
442 26 21,3 23,7 24 1,7 0,7
450 11 0g 55 15 16,6 1,6 1,8 1,1
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
442 26 15,9 18,7 2,8 43 1,5
442 26 19,4 21 1,6 26 1,6
370 12 49 50,7 1,7 2,8 1,6
30,4 26,1 0,9

Der vil kunne udferes ca. 10 streekninger med lengder fra 1,5 km til 7,2 km

spredt pa forskellige ruter.

Budget pa 50 mio. kr.

Hvis der er 50 mio. kr. til radighed, vil der - sdfremt de billigste velges forst -

kunne udferes ca. 44 km, hvilket vil koste ca. 50 mio. kr. Den gennemsnitlige

pris vil vaere ca. 1,2 mio. kr. pr. km.

Der vil kunne udferes ca. 14 streekninger med leengder fra 1,1 km til 7,2 km

spredt pa forskellige ruter.
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Tabel 7 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold prisen pr. km
Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
480 26 43 10,1 5.8 0,3 0,1
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
448 E45 12,7 15,8 3,1 08 0,3
136 6 4,1 6,9 2,8 1,2 0,4
442 26 21,3 237 24 1,7 0,7
450 110g55 |15 16,6 1,6 1,8 1,1
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
442 26 15,9 18,7 2,8 43 1,5
442 26 19,4 21 1,6 2,6 1,6
370 12 49 50,7 1,7 2,8 1,6
363 28 30,5 34 35 59 1,7
136 23,5 24,6 1,1 2 1,8
316 28,8 32,8 4 75 1,9
206 19,3 23,8 4,5 9 2,0
43,5 50,5 1,2

Budget pa 100 mio. kr.
Hvis der er 100 mio. kr. til radighed, vil der - séfremt de billigste velges forst -
kunne udferes ca. 70 km, hvilket vil koste ca. 107 mio. kr. Den gennemsnitlige
pris vil veere ca. 1,5 mio. kr. pr. km.
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Tabel 8 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold prisen pr. km
Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
480 26 43 10,1 58 0,3 0,1
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
136 6 4,1 6.9 2,8 1,2 0,4
442 26 21,3 237 2,4 1,7 0,7
450 11 og 55 15 16,6 1,6 1,8 1,1
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
442 26 15,9 18,7 2,8 43 1,5
442 26 19,4 21 1,6 26 1,6
370 12 49 50,7 1,7 2,8 1,6
363 28 30,5 34 35 59 1,7
136 6 23,5 24,6 1,1 2 1,8
316 8 28,8 32,8 4 75 1,9
206 9 19,3 23,8 4,5 9 2,0
316 8 33 37,5 4,5 9 2,0
319 8 15,8 17,8 2 4 2,0
337 30 32 36 4 8,2 2,1
439 12 6,1 75 1,4 2,9 2,1
439 12 8,8 10,6 1,8 3.8 2,1
339 28 10,7 15,9 52 11 2,1
441 26 13,5 16,3 2,8 6 2,1
439 12 16,8 22 52 11,4 22
70,4 106,8 1,5

Der vil kunne udferes ca. 22 streekninger med leengder fra 1,1 km til 7,2 km
spredt pa forskellige ruter.

4.2.2 Scenarier i forhold til ruter og prisen pr. km

I praksis kan det veere hensigtsmaessigt at behandle en hel korridor eller rute ad
gangen. Dermed indferes 90 km/t pa den pagaeldende korridor pé alle de del-
streekninger, hvor det er vurderet at veare realistisk. Det vil sikre med forstaelse
og ensartethed.

I det folgende er streekningerne opstillet og grupperet efter deres rutenummer
og efter forventet anleegsomkostning pr. km med den billigste rute forst.

Budget pa 25 mio. kr.

Hvis der er 25 mio. kr. til rddighed, vil der - safremt de billigste ruter veelges
forst - kunne udfores ca. 18-25 km, hvilket vil koste ca. 23-34 mio. kr. Den
gennemsnitlige pris vil vaere ca. 1,3-1,5 mio. kr. pr. km. athaengig af, hvilke
ruter der valges at medtage af rute 9, 18 og 28.
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Der vil kunne udferes ca. 2-3 ruter med strekninger med leengder fra 1,1 km til

7,2 km.
Tabel 9 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til ruter og prisen
pr. km
Vej nr. Rute nr. Fra km Til km Leengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
136 6 4,1 6,9 2,8 1,2 04
136 6 23,5 24,6 1,1 2,0 1,8
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
206 9 19,3 23,8 4,5 9,0 2,0
422 18 11,9 13,9 2,0 84 4,2
422 18 16,8 24 7,2 10,4 1.4
339 28 3 4,9 1,9 4,3 2,3
339 28 10,7 15,9 52 11,0 2,1
363 28 30,5 34 3,5 5,9 17
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
alle und- 23,5 344 1,5
tagen rute
18
alle und- 22,1 32,0 1,4
tagen rute
28
alt alle und- 19,0 254 13
tagen rute
18 0g 9
alle und- 17,6 23,0 1,3
tagen rute
28 0g 9

Budget pa 50 mio. kr.
Hvis der er 50 mio. kr. til radighed, vil der - safremt de billigste ruter vaelges

forst - kunne udferes ca. 33 km, hvilket vil koste ca. 53 mio. kr. Den gennem-
snitlige pris vil vaere ca. 1,6 mio. kr. pr. km.

Der vil kunne udferes ca. 6 ruter med strekninger med laengder fra 1,1 km til

7,2 km.
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Tabel 10 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til ruter og prisen
pr. km

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
136 6 4,1 6,9 2,8 1,2 0,4
136 6 23,5 24,6 1,1 2 1,8
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
206 9 19,3 23,8 45 9 2,0
422 18 11,9 13,9 2 8,4 42
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
339 28 3 4,9 1,9 43 23
339 28 10,7 15,9 52 11 2,1
363 28 30,5 34 35 59 1,7
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
| alt 32,7 53,2 1,6

Budget pa 100 mio. kr.
Hyvis der er 100 mio. kr. til radighed, vil der - séfremt de billigste ruter vaelges
forst - kunne udferes ca. 52 km, hvilket vil koste ca. 98 mio. kr. Den gennem-
snitlige pris vil vaere ca. 1,9 mio. kr. pr. km.

Tabel 11 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til ruter og prisen
pr. km

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Leengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)
136 6 4,1 6.9 2,8 1,2 0,4
136 6 23,5 24,6 1,1 2 1,8
108 6,19 33,7 35,1 1,4 0,2 0,1
316 8 28,8 32,8 4 75 1,9
316 8 33 37,5 45 9 2,0
319 8 15,8 17,8 2 4 2,0
319 8 27,1 31,8 47 14,1 3,0
206 9 19,3 23,8 45 9 2,0
420 11 18,6 21,4 2,8 6,2 2,2
403 15 24,7 26,3 1,6 37 23
422 18 11,9 13,9 2 8,4 4,2
422 18 16,8 24 72 10,4 1,4
339 28 3 4,9 1,9 43 23
339 28 10,7 15,9 52 11 2,1
363 28 30,5 34 35 59 1,7
448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
I alt 52,3 97,7 1,9
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Der vil kunne udferes ca. 9 ruter med strekninger med leengder fra 1,1 km til
7,2 km.

4.2.3 Scenarier i forhold til sammenhang

Hvis udgangspunktet tages 1 en vurdering af at sikre ssmmenhang med eksiste-
rende 90 km straekninger samt at sikre l&ngst mulige sammenhangende straek-
ninger med 90 km/t, vil der kunne udferes faerre km, til gengaeld vil det kunne
vaere mere forstaeligt og dermed acceptabelt for bilisterne.

Der vil for hvert budget blive prasenteret forskellige mulige sammensatninger
af strekninger.

Budget pa 25 mio. kr.
Der er i det folgende prasenteret tre forskellige kombinationer, hvis 25 mio. kr.
er til radighed.

Safremt rute E45 og 18 valges (tabellen nedenfor og de grenne cirkler i figu-
ren), kunne der udferes ca. 12 km, hvilket vil koste ca. 20 mio. kr. Den gen-
nemsnitlige pris vil vere ca. 1,6 mio. kr. pr. km.

Tabel 12 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
422 18 11,9 13,9 2 8,4 4,2
422 18 16,8 24 7,2 10,4 1,4
Total rute 18 9,2 18,8 2,0
Total 12,3 19,6 1,6

Safremt rute E45 og 55 veelges (tabellen nedenfor og de rade cirkler i figuren),
kunne der udferes ca. 11 km, hvilket vil koste ca. 23 mio. kr. Den gennemsnit-
lige pris vil vaere ca. 2,1 mio. kr. pr. km.

Tabel 13 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
Total rute 55 8 22,2 2,8
Total 11,1 23 21
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Figur 9 Kombinationer ved et budget pa 25 mio. kr

Safremt rute "11o0g 55" vaelges (tabellen nedenfor og den sorte cirkel i figuren),
kunne der udferes ca. 9 km, hvilket vil koste ca. 27 mio. kr. Den gennemsnitli-
ge pris vil vare ca. 2,9 mio. kr. pr. km.
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Tabel 14 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

450 11 0g 55 6 8 2 5,1 2,6
450 11 og 55 8 9,5 1,5 52 35
450 11 og 55 10,9 15 4,1 14,4 35
450 11 0og 55 15 16,6 1,6 1,8 1,1
Total 9,2 26,5 2,9

Budget pa 50 mio. kr.

35

Der er i det folgende praesenteret tre forskellige kombinationer, hvis 50 mio. kr.
er til radighed.

Safremt rute E45, 18 og 55 velges (tabellen nedenfor og de greonne cirkler i
figuren), kunne der udferes ca. 20 km, hvilket vil koste ca. 42 mio. kr. Den
gennemsnitlige pris vil vere ca. 2,1 mio. kr. pr. km.

Tabel 15 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 31 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
422 18 11,9 13,9 2 8,4 4.2
422 18 16,8 24 7,2 10,4 1,4
Total rute 18 9,2 18,8 2,0
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
Total rute 55 8 22,2 2,8
Total 20,3 41,8 2,1

Safremt rute E45, 55 og "11 og 55" vaelges, (tabellen nedenfor og de rade

cirkler i figuren) kunne der udferes ca. 20 km, hvilket vil koste ca. 50 mio. kr.
Den gennemsnitlige pris vil vere ca. 2,4 mio. kr. pr. km.
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Tabel 16 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
Total rute 55 8 22,2 2,8
450 11 og 55 6 8 2 5,1 2,6
450 11 og 55 8 9,5 1,5 52 3,5
450 11 og 55 10,9 15 41 14,4 3,5
450 11 og 55 15 16,6 1,6 1,8 1.1
Total rute 11 og 55 9,2 26,5 29
Total 20,3 49,5 2,4

36

Safremt rute 26 vaelges (tabellen nedenfor og den sorte cirkel i figuren), kunne
der udferes ca. 28 km, hvilket vil koste ca. 62 mio. kr. Den gennemsnitlige pris

vil vaere ca. 2,3 mio. kr. pr. km.

Tabel 17 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhzang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

441 26 5 7,6 26 13,5 52
441 26 13,5 16,3 2,8 6 2,1
441 26 17,4 19,7 23 12,4 54
442 26 13,8 15,6 1,8 6,4 36
442 26 15,9 18,7 2,8 43 1,5
442 26 19,4 21 1,6 2,6 1,6
442 26 21,3 237 24 1,7 0,7
445 26 13,7 14,8 1,1 32 29
445 26 15,7 18 23 6,7 2,9
445 26 18,6 20,6 2 5 2,5
480 26 4,3 10,1 5.8 0,3 0,1
Total 27,5 62,1 2,3

C:\Documents and Settings\kombh\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\OLK3\diff hast. DOC



Differentierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet 37
Rapport

ute 11/55

] 5 =]
Rute 16
ﬂ@

s
- .W‘_)‘: ¥

G

Rute;25. .

.

Rute é}ﬂ

/.

_ﬁ__,_,\ - A f \
W A | .
s Mulighed for 90 kit ﬁ ) v,
emm—Nuv &erende 90 kmvt = J o GEDSER .

Figur 10 Kombinationer ved et budget p& 50 mio. kr

C:\Documents and Settings\kombh\Lokale indstillinger\Temporary Internet Files\OLK3\diff hast.DOC



Differentierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet

Rapport

Budget pa 100 mio. kr.

Der er i det folgende praesenteret tre forskellige kombinationer, hvis 100 mio.

kr. er til radighed.

38

Safremt rute E45, 18, 26 og 55 valges (tabellen nedenfor og de gronne cirkler i

figuren), kunne der udferes ca. 48 km, hvilket vil koste ca. 104 mio. kr. Den
gennemsnitlige pris vil vaere ca. 2,2 mio. kr. pr. km.

Tabel 18 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 31 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
422 18 11,9 13,9 2 8,4 42
422 18 16,8 24 7,2 10,4 1,4
Total rute 18 9,2 18,8 2,0
441 26 5 7,6 2,6 13,5 52
441 26 13,5 16,3 2,8 6 2,1
441 26 17,4 19,7 2,3 12,4 54
442 26 13,8 15,6 1,8 6,4 3,6
442 26 15,9 18,7 2,8 4,3 1,5
442 26 19,4 21 1,6 2,6 1,6
442 26 21,3 23,7 24 1,7 0,7
445 26 13,7 14,8 1,1 3,2 2,9
445 26 15,7 18 2,3 6,7 2,9
445 26 18,6 20,6 2 5 2,5
480 26 43 10,1 5,8 0,3 0,1
Total rute 26 27,5 62,1 23
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
Total rute 55 8 22,2 2,8
Total 47,8 103,9 2,2

Safremt rute 26, 55 og "11 og 55" vaelges (tabellen nedenfor og de rede cirkler 1

figuren), kunne der udferes ca. 45 km, hvilket vil koste ca. 111 mio. kr. Den
gennemsnitlige pris vil vaere ca. 2,5 mio. kr. pr. km.
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Tabel 19 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

441 26 5 7,6 2,6 13,5 5,2
441 26 13,5 16,3 2,8 6 2,1
441 26 17,4 19,7 2,3 12,4 54
442 26 13,8 15,6 1,8 6,4 3,6
442 26 15,9 18,7 2,8 4,3 1,5
442 26 19,4 21 1,6 2,6 1,6
442 26 21,3 23,7 2,4 1,7 0,7
445 26 13,7 14,8 1.1 3,2 2,9
445 26 15,7 18 23 6,7 2,9
445 26 18,6 20,6 2 5 2,5
480 26 4,3 10,1 5,8 0,3 0,1
Total rute 26 27,5 62,1 23
506 55 11,9 19,9 8 22,2 2,8
Total rute 55 8 22,2 2,8
450 11 og 55 6 8 2 5,1 2,6
450 11 og 55 8 9,5 1,5 52 3,5
450 11 og 55 10,9 15 41 14,4 3,5
450 11 og 55 15 16,6 1,6 1,8 1.1
Total rute 11 og 55 9,2 26,5 29
Total 44,7 110,8 2,5

39

Séafremt rute E45 og 30 vaelges (tabellen nedenfor og de sorte cirkler i figuren),
kunne der udferes ca. 24 km, hvilket vil koste ca. 100 mio. kr. Den gennemsnit-
lige pris vil vare ca. 4,2 mio. kr. pr. km.

Tabel 20 Vejstraekninger med mulighed for 90 km/t i forhold til sammenhang

Vejnr. Rute nr. Fra km Til km Laengde Pris Pris pr km
(km) (mio. kr.) (mio. kr.)

448 E45 12,7 15,8 3,1 0,8 0,3
Total rute E45 3,1 0,8 0,3
337 30 12,1 15,6 3,5 16,5 4,7
337 30 16,1 23,9 7,8 46 59
337 30 24,4 30,1 57 28,7 5,0
337 30 32 36 4 8,2 2,1
Total rute 30 21 99,4 4,7
Total 241 100,2 4,2
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4.3 Motorvejsstrakninger

Udvalgte motorvejsstreekninger med potentiale for 130 km/t er vurderet.

Valg af motorvejstraekninger

Motorvejsstraekninger med 110 km/t er blevet vurderet af Vejdirektoratet for at
kunne estimere de forventede omkostninger ved en opgradering fra den nuvae-
rende hastighedsgranse pa 110 km/t til den enskede hastighedsgraense pa 130
km/t.

Vurderingen af omkostningerne i forbindelse med opgradering af vejstraknin-
gerne er udarbejdet pa grundlag af inventeringen af motorvejsnettet i 2003.

Folgende streekninger indgér ikke 1 vurderingerne:

*  MO3 - Motorring 3 omkring Kebenhavn

*  MI10 - Kogebugtmotorvejen

+  MI11 - Holbekmotorvejen mellem Hvidovre og Roskilde

*  MI14 - Helsingermotorvejen mellem Jegersborg og Hans Knudsens Plads
» M40 - pa strekningen omkring Odense

*  M?70 - pa streekningen omkring Aalborg.

Disse delstreekninger er pa forhand fravalgt, pga. deres beliggenhed i bynare
omréader, hvor der er mange tilslutninger og periodevise kedannelser, som sik-
kerhedsmassigt gor det problematisk at haeve hastighedsgransen. Nogle af
strekningerne har i1 dag en hastighedsgranse pa 90 km/t visse steder.

Ligeledes er strekningerne over Vejlefjordbroen, Storebaltsbroen og Lille-
baeltsbroen, samt Limfjordstunnelen udeladt pga. de specielle forhold, der er
gaeldende pa broer og i tunneler.

Lokaliseringen af de resterende 24 delstrekninger fremgar af Figur 12. Pa kor-
tet er straekningerne gengivet med det samme nummer som i Tabel 21.

Tiltag til at opgradere streekningerne

Straekningerne med 110 km/t er blevet inddelt i mindre delstreekninger, hvor
omkostningerne ved en opgradering er vurderet separat. Omkostningerne ved-
rgrer bl.a. faste genstande, autoveern, nedspor, samt ngdrabatter i midterrabat-
ten som generelt tiltag.

Alle de anvendte enhedspriser er i prisniveau 2007. Ved fremskrivninger er
anvendt Danmarks statistiks omkostningsindeks for anlaeg af veje.
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Figur 12 Kort med lokalisering af 24 motorvejstreekninger der evt. kan opgrade-
res til 130 km/t.

Investeringsbehov for at opgradere motorveje

Forst vises 1 Tabel 21 en samlet oversigt med resultatet af optellingen og be-
regningerne. Den samlede anlegsekonomi for at indfere 130 km/t pa de 268
km motorvej er anslaet til i storrelsesordenen 640 mio. kr. svarende til ca. 2,4
mio. kr. pr km ve;j.
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Tabel 21 Oversigt over de enkelte motorvejsstrakninger, deres lengde, forventede behov for investeringer,
samt forventede omkostninger med og uden ngdrabat. Streekningens nummer kan ses i farste
kolonne.
Nr. Straek- Navn Fra km Til km Laengde Omkostning inkl. Omkostning ekskl.
ning km ngdrabat (1000 kr.) | nedrabat (1000 kr.)
1] M11 Holbaekmotorvejen 36,0 62,0 26,0 25.187 8.167
2 | M13 Hillergdmotorvejen 13,0 247 11,7 11.173 4.648
3| M14 Helsinggrmotorvejen 7,0 19,0 12,0 20.347 12.516
4 1 M14 Helsinggrmotorvejen 19,0 26,0 7,0 42.304 37.736
5| M14 Helsinggrmotorvejen 26,0 34,0 8,0 18.798 13.469
6 | M20 Vestmotorvejen 86,0 97,0 11,0 11.798 3.967
7 | M20 Vestmotorvejen 97,0 107,0 10,0 81.458 69.984
8 | M30 Sydmotorvejen 105,0 116,0 11,0 16.429 3.270
9 | M30 Sydmotorvejen 131,5 158,0 26,5 242.785 211.174
10 | M40 Fynske motorvej 163,0 175,0 12,0 20.984 7.934
11 | M40 Fynske motorvej 203,0 205,0 2,0 4.742 3.273
12 | M40 Fynske motorvej 207,0 214,0 7,0 10.310 6.449
13 | M50 Sydjyske motorvej 1,0 4,0 3,0 3.012 1.055
14 | M50 Sydjyske motorvej 76,0 87,0 11,0 8.187 1.009
15 [ M50 Sydjyske motorvej 89,0 97,4 8,4 11.455 4.995
16 | M52 Esbjergmotorvejen 286,0 292,0 6,0 7.676 498
17 | M60 Midtjyske motorvej 88,3 107,5 19,2 24.105 4.606
18 | M60 Midtjyske motorvej 110,0 115,0 5,0 6.079 968
19 [ M60 Midtjyske motorvej 151,0 171,5 20,5 19.754 3.441
20 | M60/M70 Midtjyske motorvej/ Nord- 173,5 183,0 9,5 11.403 38
jyske motorvej

21 [ M70 Nordjyske motorvej 204,4 216,0 11,6 12.702 4.426
22 | M70 Nordjyske motorvej 261,7 284,0 22,3 19.262 1.503
23 | M80 Frederikshavnmotorvejen 296,0 298,9 29 4.149 2.257
24 | M90 Hirtshalsmotorvejen 48,0 52,2 4,2 5.291 266
Total 267,8 639.479 407.651
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Tabel 22 viser en sortering efter laveste gennemsnitlige omkostninger pr. km.
Ud fra Tabel 22 kan findes streekninger med den laveste gennemsnitlige om-

kostning pr. km.

Hvis det vaelges at bruge eksempelvis 100 mio. kr. pa at opgradere motorvejs-
streekninger fra 110 km/t til 130 km/t, vil de ferste syv strekninger i Tabel 22
(nr. 14, 22,2, 19, 1, 13 og 6) kunne blive opgraderet. Dette svarer til ca. 40 %
af det samlede antal kilometer for de foreslaede streekninger.




Differentierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet

44

Rapport
Tabel 22 Motorvejsstreekninger sorteret efter laveste gennemsnitlige omkostning pr. km. Desuden ses den
akkumulerede pris, hvis opgraderingen sker efter en sortering af gennemsnitlig omkostning, samt
en procentdel af det samlede antal kilometer som den akkumulerede pris vil daekke.
Nr. Straek- Navn Fra Tilkm | Leeng- Omkost- Gennemsnit Akkumu- % af
ning km de km ninger (1000 kr./km) leret pris | samlet
(1000 kr.)

14 | M50 Sydjyske motorvej 76,0 87,0 11,0 8.187 744 8.187 4
22 | m70 Nordjyske motorvej 261,7 | 284,0 22,3 19.262 864 27.449 12
2 [ M13 Hilleradmotorvejen 13,0 24,7 11,7 11.173 955 38.622 17
19 | M60 Midtjyske motorvej 151,0 1715 20,5 19.754 964 58.376 24
1] M1 Holbzekmotorvejen 36,0 62,0 26,0 25.187 969 83.564 34
13 | M50 Sydjyske motorvej 1,0 4,0 3,0 3.012 1.004 86.576 35
6 | M20 Vestmotorvejen 86,0 97,0 11,0 11.798 1.073 98.373 39
21 [ M70 Nordjyske motorvej 204,4 | 216,0 11,6 12.702 1.095 111.076 44
20 | me0/ Midtjyske motorvej 173,5 [ 183,0 9,5 11.403 1.200 122.479 47

M70 /Nordjyske motorvej
18 | M60 Midtjyske motorvej 110,0 [ 1150 5,0 6.079 1.216 128.558 49
17 | Me0 Midtjyske motorvej 88,3 | 1075 19,2 24.105 1.255 152,663 56
24 | M90 Hirtshalsmotorvejen 48,0 52,2 42 5.291 1.260 157.954 58
16 | M52 Esbjergmotorvejen 286,0 | 292,0 6,0 7.676 1.279 165.630 60
15 | M50 Sydjyske motorvej 89,0 97,4 8,4 11.455 1.364 177.084 63
23 | m80 Frederikshavnmo- 296,0 [ 298,9 2,9 4.149 1.431 181.233 64

torvejen
12 | M40 Fynske Motorvej 207,0 | 214,0 7,0 10.310 1.473 191.543 67
M30 Sydmotorvejen 1050 [ 116,0 11,0 16.429 1.494 207.972 71
M14 Helsinggrmotorvejen 7,0 19,0 12,0 20.347 1.696 228.319 76
10 | M40 Fynske Motorvej 163,0 | 1750 12,0 20.984 1.749 249.303 80
M14 Helsinggrmotorvejen 26,0 34,0 8,0 18.798 2.350 268.101 83
11 | M40 Fynske Motorvej 203,0 [ 205,0 2,0 4.742 2.371 272.842 84
M14 Helsinggrmotorvejen 19,0 26,0 7,0 42.304 6.043 315.146 86
M20 Vestmotorvejen 97,0 | 107,0 10,0 81.458 8.146 396.604 90
M30 Sydmotorvejen 131,5 | 158,0 26,5 242875 9.165 639.479 100
Total 267,8 639.479 2.388

Antallet af streekninger vil fordele sig med hhv. tre streekninger pa Sjelland
(Strekning 1 mellem Roskilde og Holbzk, strekning 2 pd Hillereadmotorvejen
og streekning 6 omkring Slagelse) og fire streekninger i Jylland (strekning 13 i
Senderjylland, streekning 14 vest om Kolding, streekning 19 mellem Skander-
borg og Arhus og streekning 22 mellem Aars og Aalborg).

Bruges der 1 stedet 320 mio. kr., som svarer til ca. halvdelen af det ansldede
beleb for en opgradering af alle streekningerne, vil 86 % af det samlede antal
kilometer for de foresldede straekninger kunne opgraderes fra 110 km/t til 130

km/t.

I praksis vil det ogsa for motorveje vere hensigtsmaessigt at behandle en hel
korridor ad gangen for motorveje. Dermed indferes 130 km/t pa den pagelden-
de korridor pa alle de delstreekninger, hvor det er vurderet at vare realistisk.

Det vil sikre bedst forstaelighed og ensartethed.
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I Tabel 23 er vejstrekningerne med mulighed for 130 km/t opstillet og gruppe-
ret efter deres rutenummer. Det viser prisen for at indfere 130 km/t pé hver ru-

te.

Tabel 23 Motorvejsstraeekningerne inddelt i ruter med samlet omkostning og gennemsnitlig
omkostning i 1000 kr./km
Nr. Streek- Navn Fra Til km Laengde Omkostning Gennemsnit
ning km km (1000 kr.) (1000 kr./km)

11 M1 Holbaekmotorvejen 36,0 62,0 26,0 25.187 969

| alt M11 26,0 25.187 969

2 [ M13 Hilleradmotorvejen 13,0 24,7 1,7 11.173 955

I alt M13 11,7 11.173 955

M14 Helsinggrmotorvejen 7,0 19,0 12,0 20.347 1.696

M14 Helsinggrmotorvejen 19,0 26,0 7,0 42.304 6.043

M14 Helsingarmotorvejen 26,0 34,0 8,0 18.798 2.350

| alt M14 27,0 71.419 2.645

M20 Vestmotorvejen 86,0 97,0 11,0 11.798 1.073

M20 Vestmotorvejen 97,0 107,0 10,0 81.458 8.146

| alt M20 21,0 70.156 3.341

M30 Sydmotorvejen 105,0 116,0 11,0 16.429 1.494

M30 Sydmotorvejen 131,5 158,0 26,5 242.875 9.165

| alt M30 37,5 149.112 3.976

10 | M40 Fynske Motorvej 163,0 175,0 12,0 20.984 1.749

11 | M40 Fynske Motorvej 203,0 205,0 2,0 4.742 2.371

12 | M40 Fynske Motorvej 207,0 214,0 7,0 10.310 1.473

| alt M40 21,0 36.035 1.716

13 | M50 Sydjyske motorve;j 1,0 4,0 3,0 3.012 1.004

14 | M50 Sydjyske motorvej 76,0 87,0 11,0 8.187 744

15 | M50 Sydjyske motorvej 89,0 97,4 8,4 11.455 1.364

| alt M50 22,4 22.654 1.011

16 | M52 Esbjergmotorvejen 286,0 292,0 6,0 7.676 1.279

| alt M52 6,0 7.676 1.279

17 | M60 Midtjyske motorvej 88,3 107,5 19,2 24.105 1.255

18 | M60 Midtjyske motorvej 110,0 115,0 5,0 6.079 1.216

19 | M60 Midtjyske motorvej 151,0 171,5 20,5 19.754 964

20 | M60/ Midtjyske motor- 173,5 183,0 9,5 11.403 1.200
M70 vej/Nordjyske motorvej

| alt M60 54,2 61.341 1.132

21 | M70 Nordjyske motorvej 204,4 216,0 11,6 12.702 1.095

22 | M70 Nordjyske motorvej 261,7 284,0 22,3 19.262 864

| alt M70 33,9 31.965 943

23 | M80 Frederikshavnmotorvejen | 296,0 | 298,9 29 4.149 1.431

| alt M80 2,9 4.149 1.431

24 | M90 Hirtshalsmotorvejen 48,0 | 52,2 4,2 5.291 1.260

| alt M90 4,2 5.291 1.260

| 267,8 639.479 2.388
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Inddeles strekningerne efter ruter og sorteres der pa laveste gennemsnitlige
omkostning, kan der for 100 mio. kr. opgraderes fire streekninger. Det drejer sig
om M70 (streekning 21 og 22), M13 (streekning 2), M11 (strekning 1) og M50
(strekning 13, 14 og 15).

Tabel 24 Korridorer sorteret efter den laveste gennemsnitlige omkostning pr. km.
Ruter Navn Laeng- Omkost- Gennemsnit Akkumuleret
de km ning 1000 1000 kr./km pris
kr.

| alt M70 | Nordjyske motorvej 33,9 31.965 943 31.965
| alt M13 | Hillergdmotorvejen 11,7 11.173 955 43.138
| alt M11 | Holbsekmotorvejen 26,0 25.187 969 68.325
| alt M50 [ Sydjyske motorvej 22,4 22.654 1.011 90.979
| alt M60 [ Midtjyske motorvej 54,2 61.341 1.132 152.320
| alt MO0 | Hirtshalsmotorvejen 4,2 5.291 1.260 157.611
| alt M52 | Esbjergmotorvejen 6,0 7.676 1.279 165.287
| alt M80 | Frederikshavnmotorvejen 2,9 4.149 1.431 169.436
| alt M40 [ Fynske Motorvej 21,0 36.035 1.716 205.471
| alt M14 | Helsinggrmotorvejen 27,0 81.448 3.017 286.920
| alt M20 | Vestmotorvejen 21,0 93.255 4.441 380.175
| alt M30 [ Sydmotorvejen 37,5 259.305 6.915 639.479
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5 Konsekvensvurdering

I dette kapitel vurderes, hvilke konsekvenser en @ndring af hastighedsgrensen
kan forventes at have pa felgende forhold:

*  Trafikulykker
*  Tidsforbrug

*  Emissioner

+  Stoj.

5.1 Trafikulykker

Der er vurderet 4 scenarier for en mulig ulykkesudvikling ved at have hastig-
hedsgransen fra 80 km/t til 90 km/t:

* scenario 1, hastigheden eges pga. den hgjere hastighedsgranse og der etab-
leres ikke sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 2, hastigheden oges pga. den hgjere hastighedsgranse og der etab-
leres sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 3, hastigheden fortsatter uaendret pé trods af den hejere hastig-
hedsgranse og der etableres ikke sikkerhedsfremmende tiltag

*  scenario 4, hastigheden fortsatter uaendret pé trods af den hejere hastig-
hedsgranse og der etableres sikkerhedsfremmende tiltag

Scenario 1 og 2 - hgjere hastighed med og uden sikkerhedsfremmende til-
tag

Effekten beskrives i det folgende bade for situationen, hvor hastigheden settes
op uden sikkerhedsfremmende tiltag (scenario 1), og situationen, hvor der etab-
leres sikkerhedsfremmende tiltag (scenario 2).

For trafikulykker er den samlede effekt af at haeve hastighedsgransen fra 80
km/t til 90 km/t skennet ud fra den forventede @ndring i gennemsnitshastighe-
den. P4 de eksisterende veje, der er vurderet egnet til 90 km/t, er gennemsnits-
hastigheden pa grundlag af hastighedsmaélinger pa nogle straekninger vurderet
til 1 dag at veere ca. 89-90 km/t. Hvis hastighedsgraensen eges til 90 km/t, vur-
deres den reelle gennemsnitshastighed at blive eget til ca. 94 km/t. Dette er ba
seret pa hastighedsmalinger pa straekninger, der i dag er skiltet til 90 km/t.

Dagens situation med hensyn til trafikulykker er baseret pd politiregistrerede
ulykker med personskader, dvs. en opgerelse af draebte samt alvorligt og lette
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tilskadekomne. I perioden 2002 til 2006 var der pa de udvalgte ca. 200 km vej-
streekninger identificeret som varende egnet til 90 km/t registreret 19 drabte,
93 alvorligt tilskadekomne og 115 let tilskadekomne.

Som beskrevet 1 TOI's "Trafikksikkerhetshdndbok" og den reviderede Power
Model beskrevet i afsnit 3.6 vil det ved en ca. 5% egning af hastigheden til ca.
94 km/t forventes - safremt der ikke gennemfores forbedringer af strekninger
(scenario 1) - at medfere, at antallet af drabte vil blive aget med op til 25%,
antallet af alvorlig tilskadekomne med omtrent 15-20% og antal af lette stilska-
dekomne med 5-10%. Dette vil svare til, at der pa de udvalgte strekninger for-
ventes at vaere yderligere ca. 5 drabte, yderligere 16 alvorligt tilskadekomne og
yderligere 9 let tilskadekomne over en 5-arig periode.

Hvis der etableres forbedringer (scenario 2) af de udvalgte streekninger med
forbedring af tvaerprofilet, sikkerhedszoner, antallet af udkersler osv. forventes
stigningen 1 hastighedsgransen ikke at medfere flere personskader (draebte og
tilskadekomne) pa de udvalgte strekninger. P4 baggrund af TOI's "Trafikksik-
kerhetshandbok" viser en forelobig vurdering af effekten af at etablere tiltag til
at forbedre trafiksikkerheden, at en sikring af sikkerhedszonen kan afbede kon-
sekvenserne for biler, der fejlagtigt kerer af vejen, en forbedring af tverprofilet
kan reducere antallet af medeuheld som generelt er meget alvorlige og ved at
reducere antallet af udkersler kan antallet af uheld med sidevejstrafik reduceres.
Forelabige analyser tyder dog pa, at det kan vare svert at undga en stigning i
antallet af drabte og alvorlig tilskadekomne, men at det samlede antal tilskade-
komne (drabte, alvorlig og lette tilskadekomne) vil kunne vare stort set uend-
ret.

Hastigheden vil erfaringsmaessigt ogsé stige pa nabostrakninger, hvor der ikke
vil vaere udfert forbedringer, og hvor antallet af personskader mé forventes at
blive gget. Det samme er tilfeldet i kryds, hvor det ikke lykkedes at holde ha-
stigheden nede pa de skiltede 70 km/t.

Scenario 3 og 4 - uendret hastighed med og uden sikkerhedsfremmende
tiltag

Effekten beskrives i det folgende bade for situationen, hvor hastigheden ikke
oges pa trods af den hejere hastighedsgranse og der ikke etableres sikkerheds-
fremmende tiltag (scenario 3), og situationen, hvor der etableres sikkerheds-
fremmende tiltag (scenario 4).

I scenariet (3), hvor hastigheden ikke ages pa trods af den hgjere hastigheds-

grense og der ikke etableres sikkerhedsfremmende tiltag (scenario 3) mé det

forventes, at antallet af dreebte, alvorlig og lette tilskadekomne er uendret, da
situationen forudsettes at vaere som dagens situation.

Hvis der etableres sikkerhedsfremmende tiltag (scenario 4) som beskrevet i
scenario 2, men hastigheden forudsettes ikke at eges pa trods af den hejere ha-
stighedsgranse ma sikkerhedssituationen forventes at blive forbedret. Det kan
medfore, at antallet af dreebte, antallet af alvorlig tilskadekomne og antal af let-
te tilskadekomne vil blive reduceret med omtrent 10-15%. Dette vil svare til, at
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der pé de udvalgte streekninger forventes at vere ca. 2 ferre draebte, 10 faerre
alvorligt tilskadekomne og 13 faerre let tilskadekomne over en 5-arig periode.

Motorveje

Samtidig med indferelsen af 130 km/t pd en raekke motorveje faldt gennem-
snitshastigheden pa motorveje med 110 km/t hastighedsgraense. Gennemsnits-
hastigheden pé straekninger, hvor der i dag er 110 km/t hastighedsbegransning,
er siledes lavere, end den var for indferelsen af 130 km/t pé udvalgte straeknin-
ger. Pa de straekninger, hvor hastighedsgransen eges til 130 km/t, vil gennem-
snitshastigheden formentligt ogsa blive oget. En hejere gennemsnitshastighed
vil betyde flere ulykker og personskader.

5.2 Tidsforbrug

Et skon over den forventede tidsgevinst er beregnet. Tidsforbruget er beregnet
som forskellen mellem rejsetid med dagens hastighed og den forventede ha-
stighed efter justeringen af hastighedsgransen. I de tilfelde, hvor den skiltede
hastighed fastholdes, vil denne indikator sdledes antage verdien nul.

Hvor den skiltede hastighed foreslas sat op, vil trafikanterne opleve en kortere
rejsetid. Gennemsnitshastigheden er pé grundlag af de eksisterende hastig-
hedsmaélinger pa nogle af delstrekningerne vurderet til at veere 89-90 km/t pa
de udvalgte straekninger. Hvis hastighedsgransen eges til 90 km/t vurderes
gennemsnitshastigheden at egges til ca. 94 km/t. Hver bilist vil i gennemsnit sa-
ledes spare lidt mere end 2 sekunder pr. km, de kerer pa veje med hgjere ha-
stigheder.

5.3 Emissioner og energiforbrug

Hastigheden er en vigtig faktor for sterrelsen af emissioner og energiforbruget.
De emissioner, der udover energiforbruget indgar i vurderingen, er:

*  CO; (kuldioxid)

*  HC (kulbrinter)

*  NOx (nitrogenoxider)
*  CO (kulmonooxid)

* SO, (svolvdioxid)

*  Partikler

Disse pavirker bade klimaet globalt (CO,) og luftkvaliteten lokalt (HC, NOj,
CO, SO, Partikler). De @ndrede emissioner fra udstedningen pga. den hgjere
hastighed er beregnet vha. TEMA2000%'. Sammenhangen mellem emissioner
og hastigheden er for CO, og CO (for benzin- og dieselkeretajer), NOy (for die-
selkoretojer) og partikler (for dieselkeretojer) typisk, at emissionerne er store
ved lave hastigheder, og at de falder indtil hastigheder omkring 60-80 km/t for
sé at stige igen. Emissioner af HC falder typisk for bdde benzin- og dieselkare-

2l TEMA2000 - Et vaerktoj til at beregner transporters energiforbrug og emissioner i Dan-
mark, Brugervejledning og program, Trafikministeriet
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tajer op til ca. 80 km/t, hvorefter udledningen stort set er uendret ved hojere
hastigheder. NOj for benzinkeretejer er uendret op til ca. 80 km/t, hvor det sa
stiger med oget hastighed.

Der er gennemfort beregninger ved forskellige hastigheder med forskellige ge-
nerationer og motorsterrelser af keretojstyper. Disse resultater er ssmmenlignet
med internationale erfaringer fra Holland** og resultaterne svarer til de disse. I
den hollandske undersogelse blev konsekvenserne af at reducere hastigheden
fra 100 km/t til 80 km/t undersogt og resultat indikerer et fald i NOy emissioner
pa ca. 13% og et fald i partikler pé ca. 1%.

Scenario 1 og 2 - hgjere hastighed

En hejere hastighed vil give bade flere og faerre emissioner afthengig af kere-
tojstypen og hastighedsinterval som tidligere beskrevet. Da det kun er personbi-
lerne, der forventes at gge hastigheden, vil @ndringerne vare sma.

For benzindrevne biler forventes energiforbruget og CO, udslippet at stige med
1 til 2% athangig af keretojets generation ved en hastighedsstigning pa ca. 4-
5% (90 til 94 km/t).

Udledningen af NOy forventes at stige med 5 til 8% for benzindrevne keretajer

safremt hastigheden oges tilsvarende™, mens CO udledningen forventes at stige
med 5%. SO, og HC udledning er uendret i dette hastighedsinterval. Der er for
benzinkeretgjer ikke regnet med partikler.

Mindre dieselkeretgajer (ikke lastbiler og busser) forventes at ege energiforbru-
get og CO; udslippet med 2 til 3% athangig af keretgjsgeneration og sterrelse
af motor, hvis hastigheden gges.

Partikelemissionen forventes aget med op til 4-5% og NOxmed 1 til 3%, hvis
hastigheden stiger med 4%**. SO, og HC udledning er uzndret i dette hastig-
hedsinterval.

Scenario 3 og 4 - uendret hastighed
Ved uandret hastighed vil emissioner og energiforbrug vere uaendret.

54  Stoj

Da det kun er personbilerne, der forventes at ege hastigheden og da det drejer
sig om veje 1 dbent land, dvs. veje med begrenset bebyggelse, vil @ndringerne
af stgjgenerne veere sma. Stgjen ved vejsiden forventes gget med ca. 0,5 til 1

22 The effects of speed measures on air pollution and traffic safety, Beek, Wim van, et al.,
paper prasenteret pa Association for Transport and Contributors i Holland

2 TEMA2000 - Et vaerktoj til at beregner transporters energiforbrug og emissioner i Dan-
mark, Brugervejledning og program, Trafikministeriet
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dB, hvis hastigheden for lette koretojer stiger med ca. 4-5 %.2* Det betyder at
stigningen i stejniveauet knap kan opfattes af et menneske.

5.5 Samfundsgkonomisk vurdering

Formalet er at vurdere, om det for samfundet vil vaere ekonomisk fordelagtigt
at haeve hastighedsgraensen, og samtidig om det vil vere gkonomisk fordelag-
tigt for samfundet at benytte de foreslaede sikkerhedstiltag.

Beregningerne er gennemfort bade for konsekvensscenariet, hvor hastigheden
forventes at eges samtidig med, at der etableres sikkerhedsfremmende tiltag, og
for scenariet, hvor hastigheden forventes at gges, men hvor der ikke gennemfo-
res sikkerhedsmaessige tiltag. Beregningerne er gennemfert for de strekninger,
der indgdr 1 investeringsscenarierne pa 25 mio. kr., 50 mio. kr. og 100 mio. kr.,
der er sammensat sdledes, at de billigste streekninger vaelges forst.

Der er gennemfort to lidt forsimplede samfundsekonomiske beregninger af
konsekvensen af at have hastighedsgransen fra 80 - 90 km/t. I det ene tilfelde
antages det, at der vil ske en reel hastighedsstigning pa ca. 5 km/t. Dette baseres
pa kendte gennemsnitshastigheder pa henholdsvis 89,4 km/t pa veje med ha-
stighedsbegraensning 80 km/t og 94,2 km/t pa veje med hastighedsbegraensnin-
ger pa 90 km/t. I det andet tilfaelde antages det, at der vil ske en reel hastigheds-
stigning pa ca. 0,6 km/t fra gennemsnitshastigheden pa 89,4 km/t til den lovlige
maksimale hastighed pa 90 km/t.

Ved beregningerne er effekterne som folge af den egede hastighed beregnet for
»  Tidsbesparelse for person- og varebiler

*  Zndring 1 antal af trafikuheld og personskader

*  (Dgning 1 emissioner

*  /ZEndrede driftsomkostninger

Beregningerne er vist i nedenstaende tabel for de 3 investeringsscenarier.

Tabel 25 Samfundsgkonomiske konsekvenser i de 3 investeringsscenarier
25 mio. pulje
Pulje for 25 mio. kr.
hastighed stiger 4,8 km/t hastighed stiger 0,6 km/t
med tiltag uden tiltag med tiltag uden tiltag
Anleegsomkostninger -26,1 0 -26,1 0
Driftsomkostninger -4 0 -4 0
Tid 105 105 14 14
Uheld 15 -21 30 -3
Emissioner -1 -1 -1 -1
NNV i alt 89 83 13 10
Benefit Cost forhold 4,0 1,4

* Beregningsmodel for vejtrafikstoj - Revideret 1996 - Rapport nr. 178, 1998, Miljostyrel-
sen og Vejdirektoratet
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50 mio. pulje
Pulje for 50 mio. kr.

hastighed stiger 4,8 km/t hastighed stiger 0,6 km/t

med tiltag uden tiltag med tiltag uden tiltag
Anlaegsomkostninger -50,5 0 -50,5 0
Driftsomkostninger -7 0 -7 0
Tid 142 142 19 19
Uheld 20 -30 41 -4
Emissioner 2 2 2 2
NNV alt 103 110 1 13
Benefit Cost forhold 28 1,0
100 mio. pulje

Pulje for 100 mio. kr.

hastighed stiger 4,8 km/t hastighed stiger 0,6 km/t

med tiltag uden tiltag med tiltag uden tiltag
Anlaegsomkostninger -106,8 0 -106,8 0
Driftsomkostninger -15 0 -15 0
Tid 217 217 28 28
Uheld 40 -58 81 -7
Emissioner -3 -3 -3 -3
NNV alt 133 156 -15 19
Benefit Cost forhold 2.1 0,9

52

Der er anvendt de priser pa uheld og tidsbesparelser, der normalt anvendes ved
samfundsekonomiske beregninger inden for transportomradet.

Hvis hastighedsstigningen er pa ca. 5 km/t er der en indikation af, at det sam-
fundsekonomisk er en fordel at have hastighedsbegransningen, idet forskellen
mellem nutidsverdien af benefits og omkostninger (NNV) er positiv. Det gel-
der hvad enten der etableres tiltag til at forbedre sikkerheden eller ¢j, og det
gaelder for alle 3 investeringsscenarier (25, 50 og 100 mio. kr.). Fordelen ved at
investere i sikkerhedsmeessige tiltag er mest udtalt for straekninger i de lavere
investeringspakker. For de hgjere investeringspakker vil der vaere overvagt af
streekninger, hvor det samfundsekonomiske afkast vil vare hejest, hvis der
undlades sarlige sikkerhedstiltag.

Hvis hastighedsstigningen er pa 0,6 km/t er der fortsat en indikation af, at det
samfundsekonomisk er en fordel at have hastighedsgraensen i alle scenarier
bortset fra puljen pa 100 mio. kr., der har negativ nutidsverdi, hvis der investe-
res i tiltag for at ege sikkerheden.

Med en forventet hastighedsstigning pa 0,6 km/t er der flere streekninger i alle
tre investeringspuljer, hvor det ikke synes at kunne betale sig at investere i tra-
fiksikkerhedsmaessige tiltag, idet nutidsverdien af benefits og omkostninger
bliver negativ.

Det understreges, at der er tale om forsimplede samfundsekonomiske beregnin-
ger, og at resultaterne derfor ma tages med et vist forbehold.
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Sammenfattende er der imidlertid en indikation af, at det er samfundsekono-
misk fordelagtigt at haeve hastighedsgransen, og at det i de fleste tilfelde vil
vaere mest rentabelt at kombinere en eventuel foregelse af hastighedsgraensen
med at etablere sikkerhedstiltag. Det synes generelt at gelde, at jo billigere
streekninger, des mere rentabelt vil det veare at etablere sikkerhedstiltag. Kun 1
25 mio. kr. scenariet er den samfundsekonomiske forrentning sterst, nir der
gennemfores tiltag. Forskellen i resultaterne hhv. med og uden sikkerhedstiltag
er dog som det fremgér generelt smé i alle investeringspakker.

Der kan vaere en tendens til, at metoden vil undervurdere konsekvenserne pa

strekninger, hvor der i dag sker fa eller ingen ulykker eller kun materielskade-
ulykker, da konsekvenser og effekter vurderes pé registrerede ulykker.
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6 Evaluering

Det er vigtigt at evaluere effekten af indferelse af 90 km/t. Det skal gores for at
sikre, at de etablerede forbedringer har den forventede effekt. Evalueringer kort
tid efter indferelsen af 90 km/t vil vise tendenser, som maske kraever en yderli-
gere indsats. Evalueringer leengere tid efter indferelsen af 90 km/t giver et mere
palideligt billede af de faktiske effekter. Der ber bdde gennemferes evaluerin-
ger efter kort tid og efter laengere tid, sa de nedvendige supplerende tiltag kan
gennemfores i tide.

6.1 Hastighedsmalinger

Hastighedsmalinger i udvalgte snit er en direkte indikator for, om hastigheden
er pget eller mindsket efter indferelsen af 90 km/t. Der ber gennemfores hastig-
hedsmaélinger pé en raekke udvalgte straeekninger, bade for og efter indferelsen
af 90 km/t. Malingerne ber gennemfores pd samme lokalitet og i samme perio-
de for at gore for- og eftermélingerne s sammenlignelige som muligt.

Ud over malinger pé de straekninger, hvor der er indfert 90 km/t, er det nad-
vendigt at médle gennemsnitshastigheden pé de tilstedende straekninger, hvor
den tilladte hastighed bibeholdes pa 80 km/t. Der er risiko for, at nogle bilister
vil bevare en hgj hastighed, nar de forlader en straekning med 90 km/t - maske
fordi der senere kommer endnu en straekning med 90 km/t.

I forbindelse med hastighedsmélingerne ber der rettes et serligt fokus pé kryd-
sene, hvor der etableres lokal hastighedsbegransning pa 70 km/t. Her er der
risiko for, at bilister bevarer en hgj hastighed gennem krydset. I mange kryds,
hvor der er en lavere hastighed, er opherstavlen placeret siledes, at bilisten kan
se den, inden der keres ind i krydset. Det betyder i nogle tilfaelde, at den relativt
heje fart bevares gennem krydset.

Det er ogsa relevant at gennemfore mélinger pé strekninger gennem byzone pa
steder, hvor der indferes 90 km/t op til byzonen. Her er der risiko for, at nogle
bilister bevarer en relativt hej fart - isar i udkanten af byzonen.

6.2 Ulykkesanalyser

Hojere hastighed forer ofte til flere og alvorligere trafikulykker. Derfor er det
vigtigt at evaluere ulykkerne for at vurdere hastighedens betydning.
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Forst og fremmest bor de politiregistrerede uheld sammenlignes i en periode for
og efter indferelsen af 90 km/t. Sammenligningen kan bade geres efter kort tid
for at se de umiddelbare konsekvenser, og efter 3-5 ar for at fa et mere palide-
ligt billede af ulykkesudviklingen.

Foruden en generel analyse af ulykkesstatistikken kan der gennemfores mere
detaljerede analyser. Saledes kan udvalgte konkrete ulykker detailanalyseres for
at vurdere, om oget hastighed er en af drsagerne til ulykken.

6.3 Kampagner

Ferdselslovgivningen bevirker, at der skal opstilles tavler med 90 km/t med
regelmassig afstand pé de straekninger, hvor 90 km/t indferes. Samtidig bevir-
ker lovgivningen, at der ikke skal opstilles tavler med 80 km/t, nar denne ha-
stighed geelder. Det betyder i praksis, at bilisten - over en laengere straekning -
typisk vil se en raekke tavler med 90 km/t men kun fa tavler, hvor 90 km/t op-
herer. Der vil ikke vere tavler med 80 km/t. Det kan betyde, at bilisten leegger
meget marke til, ndr den tilladte hastighed er 90 km/t, men maske ikke legger
merke til, nar 90 km/t opherer.

For at imgdekomme dette problem kan det overvejes at opsatte vejplakater, der
regelmessigt gor opmarksom pa, ndr hastigheden er 80 km/t. Tilsvarende vej-
plakater anvendes nogle gange i byzone for at gere opmarksom pa, at den til-
ladte hastighed er 50 km/t.

Hvis 90 km/t indferes, ber der folges op med kampagner og politikontrol.
Kampagner skal sikre, at trafikanterne forstar, hvorfor nogle straekninger er eg-
nede til 90 km/t, mens andre streekninger ikke er egnede. Ligeledes skal trafi-
kanterne forsta konsekvenserne af at kere hurtigere end tilladt.

Som supplement til kampagner kan der gennemfores politikontrol. Bade kam-
pagner og politikontrol kan fokuseres pa de vejstraekninger, hvor der er vurde-
ret at vere storst problemer, og hvor det sdledes er vigtigt, at hastighedsgren-
sen overholdes. Det kan fx vare strekninger, som er smallere end 8,5 m, eller
hvor en lav meengde cykeltrafik undtagelsesvist er accepteret.
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Bilag 1 Fodnoter, uddybende bemarkninger og
lign. til Tabel 1

" Ikke alle bilister overlever en frontalkollision ved hastigheder over 70 km/t.

? Krav til parameter vurderes ikke at kunne opretholdes i praksis p4 eksisterende veje.

? Eventuel brug af cykelbane afhanger af bil- og cykelarsdegntrafik. Vardier for max. bil-
trafik er angivet i Handbog for Tvarprofiler for veje og stier i dbent land, Hefte 3.

* Vaerdier daekker stopsigt. Horisontalkurver med mindre radius (begranset stopsigt) kan
afmaerkes med lavere lokal hastighedsbegransning. Radier under 400 m er generelt uhelds-
belastede. Radier over 1.000 m anbefales sikkerhedsmeessigt.

* Veardier deekker stopsigt. Der bor desuden vare modesigt og passende overhalingsmulig-
heder pa tosporede veje, se ogséa fodnote 9.

® Ikke alle bilister overlever en tvarkollision ved hastigheder over 50 km/t. Ikke alle lette
trafikanter overlever en pakersel ved hastigheder over 30 km/t.

7 Lokal hastighedsbegransning pa 60 km/t pa streekning ved alle signalregulerede kryds.

¥ Lokal hastighedsbegransning pa 60-70 km/t pa streekning ved alle prioriterede kryds; om-
fatter T-kryds, forsatte T-kryds og firevejskryds med sidevejstrafik > 500 ADT.

? Der skal vaere stopsigt pa alle veje. P4 tosporede veje skal der derudover ved v, > 70 km/t
vaere madesigt, samt ved v, > 70 km/t overhalingssigt pa store dele af vejen.

12 Uheldstzethed for person- og materielskadeuheld p4 straekning skal vaere mindre end gen-
nemsnit for tilsvarende ap-type jf. Vejdirektoratets ”AP-parametre til uheldsmodeller, Base-
ret pd data fra 2001-2005”. Registrerede krydsuheld medregnes ikke i opgerelsen.

' Uheldsfrekvens for person- og materielskadeuheld pa streekning skal vaere mindre end
gennemsnit for tilsvarende ap-type. Registrerede krydsuheld medregnes ikke i opgerelsen.
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