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Offentligt

Miljegevinster ved letbaner

Med en letbane fglger miljggevinster som reduktion af energiforbrug, stgj og luftfor-
urening. UITP, den internationale sammenslutning for kollektiv trafik, vurderer, at det
gennemsnitlige energiforbrug pr. passagerkilometer med letbanedrift i bytrafik er ca. 2/3
af energiforbruget for en passagerkilometer med bus. Med elektrisk drift kan CO2-udslip
i princippet helt undgas, hvis stremmen produceres C02-neutralt.

Energiforbrug (megajoule) pr. passagerkilometer: Letbane og bus

Bytrafik Produktion af keretgj Braendstofforbrug i drift Total
Letbane

Bus

Kilde: Energy Conservation and Emission Reduction Strategies, TDM Encyclopedia

Letbanetogene er elektriske i det teette byomréde og skéaner saledes lokalmiljget for de skadelige stoffer fra de busser, der
erstattes af letbanen. Samtidig vil letbanen reducere biltrafikken, fordi den er et mere attraktivt alternativ til privatbilen.
Dog kan omlaegning af biltrafikken i forbindelse med letbanen lokalt give sterre miljggener.
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LETBANESAMARBEJDET | ARHUS-OMRADET

| Arhus-omradet har der gen-
nem laengere tid vaeret fokus
pa at opprioritere den kollektive
trafik. Det skyldes bl.a. en sti-
gende belastning af hele trafik-
systemet og store byudviklings-
projekter som byudviklingen i
Nordhavnen, en ny by ved Lis-

Politisk felgegruppe

Projektgruppe

Samarbejde om udvikling
af letbaner i @stjylland

Styregruppe

Letbanesekretariatet
Midttrafik

bjerg og udbygningen af Univer-
sitetshospitalet i Skejby.

Opgaver / udbygningsetaper

Arhus Byrad besluttede i 2000, at
en del aflasningen pa de trafikale
problemer ville vaere at etablere
busbaner pa de store indfalds-
veje og at indfgre skinnebaren
kollektiv trafik i Arhus. Busbaner
skal pa nogle straekninger ses
som de farste skridt hen mod
indfarelse af letbaner. Arhus By-
rad har besluttet, at der skal an-
laegges busbaner pa Randersvej i
lzbet af 2008/2009.

Forslag til
udbygningsetaper

Vurdering af
udbygningsetaper

Prioritering af
udbygningsetaper

| 2005 besluttede Arhus Byrd&d sammen med det
davaerende Arhus Amt, at arbejde videre med en plan
for et samlet net af letbaner i Arhus-omradet. Siden har
staten vist interesse for at lgfte den kollektive trafik i
Arhus gennem en letbanelgsning og i finansloven 2007
besluttede man, at staten bidrager til planlaegningen af
letbaner i Arhus.

| forlaengelse heraf aftalte Region Midtjylland, Midt-
trafik, Odder, Skanderborg, Favrskov, Randers,
Norddjurs, Syddjurs og Arhus Kommune i 2007, at
forene kraefterne om et samlet gstjysk letbanesystem, et
samarbejde, som Silkeborg Kommune forventes at til-
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Letbanesekretariatet, Midttrafik,

Sgren Nymarksvej 3, 8270 Hgjbjerg

Ole Sgrensen

Letbanesekretariatet, TIf. 8740 8255, os@midttrafik.dk

Opgaver 1. etape

VVM 1. etape Statslig principgodkendelse af

Evt. loveendringer og aftaler mel-
lem stat, region og kommuner

Organisering af infrastruktur
og letbanedrift

Statslig godkendelse
af detailprojekt og aftale
om finansiering

Detailprojektering og
udbud af anleeg

Statslig fastsaettelse af krav

Udbud af drift i ¢
til letbanedrift

slutte sig. Som fglge af samarbejdet har Midttrafik
oprettet et Letbanesekretariat.

Letbanesekretariatet har to primaere formal:

e At samle kraefterne om at gennemfgre visionen om
en letbane i @stjylland og styrke de gstjyske ud-
viklingsmuligheder ved at give den kollektive trafik
et kvalitetslgft, der medfarer flere passagerer. For-
bedringen skal ogsa mindske trafikproblemerne
pa vejnettet og skabe miljgforbedringer.

e At sikre gennemfarelse af VVM-redeggarelse for let-
banens 1. etape.

Letbanesekretariatets bygherreradgiver er
COWI A/S, som ogsa assisterer med visionsarbejdet og

koordinering af VVM-redeggrelsen for letbanens 1. etape.

Lees mere om letbanen pa www.midttrafik.dk

teknisk projekt til VVM-redegorelse



VISIONEN FOR LETBANEN

Sidelgbende med planlaegningen af 1. etape arbejder
Letbanesekretariatet og letbanesamarbejdets kommu-
ner pa fremtidige udbygningsetaper i det @stjyske let-
banesystem. Herunder bl.a. undersggelser af passager-
grundlag, betjeningsomfang, linjefaring og anleegs- og
driftsgkonomi. Visionsarbejdet tager endvidere afsaet i
Infrastrukturkommissionens seneste betaenkning, der
peger pa behovet for en samlet planlaegning af byud-
vikling og trafikinvesteringer i @stjylland (omradet mel-
lem Randers-Kolding).

Forbedring af infrastrukturen i @stjylland forventes
at blive et seerligt fokusomrade i statens fremtidige
trafikplanlaegning. | Trafikstyrelsens og Vejdirektoratets
oplaag til kommissionen indgar bl.a. opgradering af den
eksisterende bane til Randers eller en ny banelinje, som

Direkte fra stationer i oplandet til
rejsemalet i byen (bedge fotos fra Kass

Silkeborg

|

en del af en hgjhastighedsforbindelse til Aalborg, en
ny bane til Silkeborg samt enten en hgjhastighedsbane
eller en udvidelse af kapaciteten pé& straekningen Arhus-
Skanderborg. Udbygninger som disse har stor betyd-
ning for bane- og letbanebetjeningen i Arhus-omradet,
og letbanens etapeudbygning skal derfor ske i overens-
stemmelse med disse strategier.

Letbanesekretariatets arbejde skal munde ud i et forslag
for letbanens etapeudbygning. Der laves en vurdering
af de enkelte hoved- og udbygningsetaper, der giver
grundlag for at prioritere etaperne og raekkefalgen i ud-
bygningen. Foruden anlaegs- og driftsgkonomien indgar
den fremtidige byudvikling og samfundsakonomiske ef-
fekter i vurderingen.

Signaturforklaring:

........ Letbanens 1.etape

me Eksisterende jernbane
By

........ Fremtidige letbaneetaper

s Fremtidige byvaekstomrader

Det aktuelle forslag til det astjyske letbanenet
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LETBANENS 1. ETAPE

Formalet med letbanen er at styrke den kollektive trafik.
Allerede i dag er det drhusianske vejnet overbelastet i
myldretiden og farer til forsinkelser af bustrafikken,
ungdvendig luftforurering og store stgjgener. Med de
nye bydele ved Lisbjerg og Elev, udvidelsen af univer-
sitetshospitalet i Skejby samt de nye byomrader i Nord-
havnen peger alt pa, at belastningen af trafiksystemet i
fremtiden bliver endnu starre

Den 1. etape

Grundtanken bag letbanen er, at tage afsaet i Arhus-
omradets to nuveerende naerbaner, Odderbanen og
Grenaabanen, og sammenbinde de to baner med
en ca. 12 km ny letbanestraekning. Herved bliver der
mulighed for at komme fra de to narbaner direkte til
rejsemal i Arhus N.

Den nye letbanestraekning gar fra havnen i Arhus Midt-
by mod nord ad Randersvej, forbi Arhus Universitet, via
Skejby Sygehus og videre i eget spor til Lisbjerg, hvor et
starre byomrade er under opbygning. Fra Lisbjerg fares
sporet videre mod @st gennem et nyt byudviklingsom-
rade ved Elev og kobles her sammen med Grenaabanen
ved Lystrup. Straekningen vil saledes give letbanebetjen-
ing i en af Arhus-omradets mest intensive transportkor-
ridorer.

Pa straekningen indsaettes nye letbanetogsaet, der bade
kan kgre pa Odderbanen og Grenaabanens eksisterende
spor og pa de nye letbanespor. De samme tog karer
saledes bade som traditionelle tog mellem byerne og
som sporvogne i gaderne i de teette byomrader.

Rygraden i den kollektive trafik

| byomraderne bliver letbanen rygraden for den kollek-
tive trafik. Samtidig skal der fortsat sikres et busnet til
betjening af lokalomraderne. For at sikre optimale for-
hold for omstigning mellem bil og letbane, etableres
der ‘parkér og rejs’-anleeg teet ved den nye motor-
vejsstraekning Seften-Skadstrup.

Arhus Universitet ekspanderer

| lzbet af de naeste 10-15 ar ekspanderer
Arhus Universitet, saledes at der kan modtages
ca. 10-15.000 flere studerende end de ca.

30.000, der i dag har deres daglige gang pa
universitetet. Dette vil give en betydelig stig-
ning i antallet af rejser med kollektiv trafik til
og fra universitetet.

Udvidelse af Skejby Sygehus

Som led i samlingen af hospitalsfunktionerne i Arhus
udvides Skejby Sygehus med ca. 250.000 m2. Skejby
Sygehus bliver Danmarks starste, nar omlagningen

er gennemfgrt om 10-15 ar. Med ca. 9.000 ansatte,
600.000 arlige ambulante behandlinger samt gaester og
besggende, vil der vaere et stort flow af mennesker til og
fra sygehuset. Det nadvendiggar et hgjfrekvent og let-
tilgaengeligt kollektivt trafiksystem.




Hvornar kommer letbanen?
Den nye letbane vil kunne abnes i 2015.

For letbanens 1. etape udarbejdes der i 2008 og 2009
en VVM-redeggrelse, der vurderer de miljgmaessige
konsekvenser og danner grundlag for et forslag til kom-
muneplantillaeg. | forlaengelse heraf udarbejdes der et
detailprojekt og forslag til lokalplan for projektet.

er et samlet beslutningsgrundlag for letbanens 1. etape.
Detailprojektering, udbud og etablering af letbanen vil
ske fra 2010-2015.

Der kan dog indsaettes letbanetog i samdrift mellem
Grenaabanen og Odderbanen tidligere, sa letbane-
togene kan veere en realitet i gadebilledet fgr 2015.

Sidelgbende udarbejdes forslag til organisering og finan-
siering af anleeg og drift, sa der ved udgangen af 2009

De bynare havnearealer

Med omdannelsen af de nordlige dele af Arhus Havn
skabes en ny bydel pa Nordhavnen med 700.000
etagemeter boliger, erhverv og offentlige institu-
tioner. Udover Ingenigrhgjskolen og Multimedie-
huset pa Honngrkajen, er et af de aktuelle projekter

pa Nordhavnen byens nye vartegn Light*house, der
vil rumme ca. 400 boliger og 25.000 m? hotel, café,
restaurant og kontorfaciliteter.
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Parker og rejs

Lisbjerg

Lisbjerg vil de kommende ar
vokse til en by med 20-25.000
indbyggere koncentreret om-

kring letbanen. Omradet vil give
et stort nyt passagergrundlag,
og det er derfor vigtigt at sikre
omradet en god kollektiv trafik-
betjening.
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PENDLINGEN TIL ARHUS

Arhus og @stjylland oplever i disse & en meget kraftig
byudvikling. Hertil kommer den stigende pendling. Fra
1993-2006 er pendlingen fra Randers, Silkeborg og
Grend til Arhus Kommune steget henholdsvis 86, 71
og 142%. Samtidig er der sket en betydelig spredning
af arbejds- og uddannelsespladserne med saerlig vaekst
langs Ringvejen og indfaldsvejene uden for Ringvejen.

| dag pendler ca. 40.000 arbejdstagere og studerende
dagligt til Arhus Kommune fra Randers, Favrskov, Silke-
borg, Skanderborg, Odder, Norddjurs og Syddjurs Kom-
mune. Et tal, der forventes at stige de kommende ar.

19% af de daglige pendlere har det centrale byomrade
med direkte kollektive forbindelser som mal. 24%, sva-
rende til ca. 10.000, skal til de mange arbejds- og ud-
dannelsespladser i Arhus N, mens 15% pendler til det
sydvestlige Arhus. For at n& frem til Arhus N og Arhus SV
skal mange skifte til busruter, der kgrer med relativ lav
frekvens i taet trafik. Det giver lange rejsetider.

Det er netop af denne grund, at letbanens 1. etape skal
sikre, at den kollektive trafik giver en god daekning af
iseer Arhus N. P& sigt vil udbygningen af letbanen give
flere af de store arbejdsplads- og boligomrader i Arhus-
omradet hurtige og mere effektive trafikforbindelser.

Pendlings- Randers Favrskov Silkeborg  Skanderborg Odder Syddjurs Norddjurs Alle
destination Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune kommuner
22 % 19 % 18 % 19 % 19 % 19 % 17 % 19 %
X Fordelingen af pendlerne
Arhus N 27 % 27 % 25 % 19 % 19 % 24 % 27 % 24 %
fra omegnskommunerne
Arhus SV 10 % 10 % 14 % 25 % 21% 8% 8 % 15 % til de tre storste arbejds-
pladsomrader i Arhus.

Pendlere til Arhus ialt 5.401 8.292 3.520 11.078 3.678 6.351 1.797 40.117 Tallene er fra 2004

-
TI d S p I a n Forslag til prioriteringsraekkefelge

Analyse af udbygningsetaperne for udbygningsetaperne

Udbygningsetaper

1. etape
Februar - april 2008 April 2008 - november 2009 November 2009 - januar 2010
1. offentlighedsfase for VVM-redeggrelsen Udarbejdelse af VVM-redeggrelse og 2. offentlighedsfase for VVM-redeggrelsen
kommuneplantilleg
Forslag til organisering og finansiering
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OKONOMIEN BAG 1. ETAPE

Anlaegsagkonomi

Der er i 2006 lavet et skan over anlaegsgkonomien for
letbanen inklusiv etablering af det nye letbanenet med
elektrificering i byomraderne, aendring af vejarealer
m.m.

Etableringen af 1. etapes 12 km letbane skannes at
koste ca. 800 mio. kr. (2008-prisniveau), inklusiv broan-
laeg, hvor letbanen passerer Egadalen. Zndringer pa
Arhus Hovedbanegard og ombygning af sporet langs
havnen indgar ikke. Nar det tekniske projekt er fastlagt
i lzbet af 2008, udarbejdes et nyt overslag over anlaegs-
gkonomien.

Der skal bruges i alt 20 nye togseet i 1. etape, hvoraf
12 bruges til trafikken pd de nuvaerende neerbaner,
Odderbanen og Grenaabanen. Anskaffelse af mate-
riel forudsaettes finansieret over driften — ligesom for
busserne i dag — og omkostningerne indgar derfor i drift-
sgkonomien. Det samme gaelder nye depoter og veerk-
steder, der ogsa forudsaettes finansieret via driften.

Driftsskonomi

Der er i 2006 lavet en overslagsmaessig beregning
af driftsgkonomien for den samlede kollektive trafik i
Arhus, ud fra den forudszetning, at letbanens 1. etape
er etableret i 2015. Beregningerne omfatter de forven-
tede billetindtaegter, de forventede nye driftsudgifter til
letbanen og den forventede reducerede driftsudgift til
den omlagte bustrafik. Resultatet af beregningen er, at
billetindtaegterne bliver 29 mio. kr. starre, end hvis bus-
driften fortsaetter alene.

Planlzegning af naeste etape

_— —  —m—————— e - —>

Juni 2010 - 2011
Projektering og lokalplanlaegning

Februar - juni 2010
Vedtagelse af kommuneplantillaeg
og VWM-redeggrelse

Samtidig vil driftsudgiften stige med 26 mio. kr. Netto-
tilskuddet til driften af den kollektive trafik bliver saledes
stort set ens uanset om man etablerer letbanens 1. etape
eller fortsaetter med busdrift.

Samfundsgkonomi

Driftsgkonomien i forhold til busdrift vil pa laengere sigt
forbedres i takt med den store befolknings- og erhvervs-
udvikling i Arhus-omréadet og i takt med, at det bliver
mindre attraktivt at bruge privatbilen til rejsemal i by-
omradet.

Investeringen i infrastrukturen skal ogsa baeres af sam-
fundsgkonomiske fordele, som ikke afspejles direkte i
driftsgkonomien. Eksempelvis lavere rejsetider i den
kollektive trafik og miljgforbedringer

Haj kvalitet i den kollektive trafik er forudsaetningen for
at na den politiske malsaetning om at flytte en starre
andel af rejserne i byomradet veek fra privatbilen.

2011 - 2015 2015
Anlaeg Abning
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