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Folketinget, Christiansborg
1240 Kebenhavn K.

Vedr.: Fejlagtig og vildledende informationer fra Applus Bilsyn i bilforureningsdebatten.

Jeg har valgt at skrive til samtlige milje- og trafikordferere i Folketinget, da jeg efterhinden er
meget tret af at opleve, at Applus Bilsyn gang pd gang udsender fejlbehzftede, vildledende og

urigtige pressemeddelelser i den verserende debat om milje og bilers forurening.

I den anledning har set mig nedsaget til i MotorMagasinet (der er brancheorganisationsblad for
autobranchen — og idet jeg selv er selvsteendig automekaniker), at starte en offentlig ordveksling
med Applus Bilsyn, da jeg ikke kunne f& svar p& mine spergsmal til Applus’ pressemeddelelser. Jeg
har fortsat — efter 2 maneders skriverier frem og tilbage — ikke faet nogen konkrete svar, hvorfor jeg
gar ud fra, at min antagelse om, at Applus misbruger deres adgang til medierne og derved misbruger
deres stilling p4 markedet (Applus — det tidligere Statens Bilinspektion — fir dbenbart videregivet

deres tvivisomme oplysninger ganske ukritisk) er korrekt.

Som det fremgdr af det vedlagte materiale, har jeg indledningsvis forsogt at fi adgang til Applus’
malinger/testresultater, der ligger til grund for konklusionerne i Applus’ pressemeddelelser, da jeg
slet ikke er enig med Applus i deres konklusioner. Jeg er selv indehaver af noget af landets mest
avancerede maleudstyr, og har derfor undret mig over, at Applus’ tal dbenbart ligger meget langt
vzk fra de malingsresultater jeg far fra mine kunders biler.

Applus skriver sine pressemeddelelser, som om de er baseret pa objektive testresultater, men der er
snarere tale er markedsfering og lobbyarbejde. Seneste pressemeddelelse om emnet
bruger/”misbruger” da ogsa bade Jan Boye, Eyvind Vesselbo og Pia Olsen Dyhr til at blastemple




Applus’ markedsforing (kopi af pressemeddelelse af 7. oktober 2008 vedlegges).

Jeg har fuld forstdelse for, at Applus gerne vil szlge miljomarkater, miljeattester og syn, men jeg
synes, at det er meget utrovaerdigt at gere det p& den méade, som det fremgér at de 5 vedlagte indleg
fra MotorMagasinet. Las det og dem selv!

Nar det sd er sagt, sd har Applus et meget unuanceret syn pa biler med og uden katalysator. Applus
har den opfattelse, som det fremgér af materialet, at biler over 15 &r — og dermed alts4 biler uden
katalysator, forurener gennemsnitligt 18 gange si meget som biler under 15 &r/med katalysator (de
300.000 danske biler, der er mere end 15 4r gamle forurener som 4 mio. nye biler!). Dette kan jeg
ikke med mit testudstyr bekreefte. Nar biler er til syn, méles forureningsniveauet i CO%. Dette er
udtryk for den forurening, der udledes via bilens udstedning, som findes i luften ("smog” nir
koncentrationen er meget haj) og som falder ned og ligger sig pa jordoverfladen, ligesom affald fra
skorstene, fly og industri. Mig bekendt registrerer Applus ikke CO%-mélingerne (altsa seive tallet),
med oplyser alene borgeme om, hvorvidt deres biler overholder lovkravet. Applus méler derimod
ikke bilernes CO2%, da der ikke findes et CO2-maximum for bestiet syn. Imidlertid er det sdledes,
at biler med katalysator har en lavere CO% end biler uden katalysator, hvorimod biler med
katalysator si udskiller vaesentlig mere CO2% end biler uden katalysator. Billedet er derfor noget

mere broget end Applus vil gore det.

Hvis miljedebatten kun handler om forurening, da er biler med katalysator bedst — men da
miljedebatten i hej grad ogsid handler om CO2-udslip mener jeg, at Applus vildleder, idet biler
uden katalysator udleder meget mindre/den halve meengde CO2.

Uden at jeg vil forsege at fremsta, som en person, der driver forskning, vedlegger jeg til orientering
forskellige udstedningsmalinger, som jeg har foretaget pa biler med og uden katalysator. En simpel
sammenligning viser, at de nyere biler med katalysator har en CO% pé mellem 0,04% og 0,6%,
mens CO2% er mellem 12,2%-14,8%. De gamle biler (jeg har faktisk sammenlignet med
veteranbiler fra rgang 1960-1978 med store V8-motorer) derimod har CO% tal pd mellem 2,65%-
8,55%, mens veteranernes CO2-tal er lavere i intervallet 7,0%-12,7% (af de gamle biler: er bilen
med den hejeste CO2% samtidig bilen med den laveste CO%). Bilerne uden katalysator forurener

altsd mere, men lukker kun den halve mengde CO2 ud!




Helt uvidenskabeligt konkluderer jeg, at jo mindre bilen forurener, jo mere CO2 slipper den ud, og
omvendt jo mindre CO2 den slipper ud jo mere forurener den. Denne krolle glemmer Applus helt

og aldeles at oplyse om.

Med andre ord lagger Applus alene vagt p& det ene forhold i deres lobbyarbejde for miljezoner og
syn hvert ar af biler over 15 ar, men det kan na&ppe vare ansvarlig miljepolitik, at der ikke tages
hensyn til den vasentlig hajere CO2-udledning, der kommer fra nyere biler med katalysator.

Og hvad er si min pointe her? Jeg synes, at Applus gar over stregen ved at fremstille deres
markedsforing som videnskab. Applus forseger at pavirke politikere og beslutningstagere for at
fremme deres eget marked — reelt set uden hensyntagen til miljeet. Det finder jeg ulekkert. Egentlig
er mit budskab bare, at jeg beder Jer om at have in mente, at Applus selv er akter i markedet for
miljemarkater, miljgattester og bilsyn og derfor slet ikke er objektive.

Debatten om danske bilers fremtid fortjener en meget mere nuanceret fremstilling og afvejning
inden, der treffes forhastede “hovsa™-restriktioner. Jeg eftersporger meget mere reguler forskning
pa dette omréde, si man kan tage stilling til, hvad der samlet set er mindst skadeligt og i hvilken
retning udviklingen ber gi, for at den samlede miljepavirkning bliver mindst. Hvis man valger at
sige som Applus (“alle biler over 15 &r ber afskaffes”), s fir man mindre forurening, men desvarre
ma man acceptere, at det bliver pd bekostning at den dobbelte udledning af CO2 fra almindelige
biler! (eller de sidste 300.000 zldre biler, der er tilbage i Danmark, hvis Applus’ tal er korrekte).

Safremt du har lyst til at kontakte mig — evt. med spergsmal til mit materiale og/eller mine

holdninger, er du naturligvis velkommen til at kontakte mig.




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10 B, 3230 Greested
TIf. 48 39 16 93, mobil 23 24 39 16, fax 48 39 16 96

www.mbmotor.dk e-mail: mikael@mbmotor.dk

Bilagsfortegnelse:
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Mit indlaeg i MotorMagasinet nr. 36 af 20.10.2008

Applus Bilsyns indlzg i MotorMagasinet nr. 38 af 03.11.2008

Mit indlzeg i MotorMagasinet nr. 39 af 10.11.2008

Applus Bilsyns indleg i MotorMagasinet nr. 40 af 17.11.2008

Mit indleg i MotorMagasinet nor. 41 af 24.11.2008

Advokat Mads Thyregods (MotorHistorisk Samrads) indleg i MotorMagasinet nr. 41 af

24.11.2008 .
Applus Bilsyns pressemeddelelse af 07.10.2008

Udstedningsmélinger foretaget pa 4 nye biler:

8
9

Audi 100, argang 1992
VW Golf, drgang 1996

10 Volvo S70, &rgang 1998

11 Volvo V70, &rgang 1999
Udstedningsmélinger foretaget pa 4 gamle biler:
12 Hilmann Minx, rgang 1954

13 Ford F100, argang 1955

14 Chevrolet Corvette, drgang 1960

15 Austin Sprite, argang 1968

Grasted, den 9. december 2008
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De har jo ikke tallene

Michael Beiding mener- at Applus vildleder og har

for let spil i pressen.

Som selvstzndig autome-
kaniker i Grested er jeg ef-
tethinden ved at vere godt
treet af at here administre-
rende direktar Arne Willer-
slev fra Applus Bilsyn ud-
tale sig i diverse medier og
nyheder om, at den ®ldre
del af den danske bilpark
forurener for meget.

Da jeg udferer mange
test og klargaringer til syn,

rer Arne Willerslevs
elser mig meget, da
i ke kan se eller mile

dette p4 mit udstyr. Det er
tilsyneladende kun Applus
Bilsyn, der ser alle disse
forureningsfejl, hvilket har
undret mig si meget, at jeg
har rettet henvendelse til
Applus og spurgt om ad-
gang til deres rapport og/
eller testresultaterne.

Dette kan imidlertid
ikke lade sig gere. da Ap-
plus ikke ligger inde med
sidan resultater. 1 virkelig-
heden bygger Applus udta-
leiser alene p4 oplysninger
fra Danmarks Statistik, og
alts3 slet ikke pA konkrete
malinger af biler over 15 ars
egentlige forurening.

Hvorvidt rapporten over-
hovedet findes, er jeg ikke
klar over. Den teknisk an-
svarlige, Poul Erik Chri-
stensen, oplyste mig pr. te-
lefon, at det jo udelukkende
handlede om markedsfo-
ring!

t synes jeg er meget
o
pplus er viderefarelsen
af Statens Bilinspektion,
men jo i dag en kommer-
ciel virksomhed og akter
p4 markedet for bilsyn. Ap-
plus vil gerne szlge syn og

ikke mindst miljemarker,
men jeg har svart ved at
forsta, hvorfor Applus gang
pi gang skal have adgang
til at fi deres urigtige og
udokumenterede oplysnin-
ger frem i Radioavisen og
andre medier, som om der
er tale om et videnskabeligt
og gennemprovet forsk-
ningsresultat.

De er ligesom os

For det forste har Applus
ikke anderledes udstyr end
verkstederne til at kunne
male og dokumentere de
omtalte 18 gange si me-
get forurening” (jeg er klar
over, at Applus i pressemed-
delelsen skriver "18 gange
si mange forureningsfejl”,
hvilket i almindelige men-
neskers grer bliver til, at bi-
ler over 15 ar forurener 18
gange som meget som biler
under fem ar).

For det andet opnar Ap-
plus en urimelig goodwill
og markedsfaring ved at
komme med udtalelser, der
fremstdr som videnskabe-
lige, men som i virkelighe-
den kun er statistik.

For det tredje har det
store opsving i Danmark
gjort, at der er kommet
rigtig mange hobbybiler
- herunder eksempelvis
veteranbiler, der kun ke-
rer fA kilometer om dret el-
ler slet ingen, da nogle har
en samling af biler, og som
derfor under alle omstan-
digheder bar udgi af an-
tallet p4 300.000 biler. En
cabriolet fra 1950, der ke-
rer 15 km hver 3. sendag til
iskiosken og tilbage igen,
kan jo ikke sidestilles med
17 &r gammel VW golf, der
maske kerer 15.-20.000 km
om dret.

Michael Beiding.

For det fjerde er alt med
miljg s4 "in" for tiden, og
miljeet er noget alle frygter
og derfor far de fleste til at
handle ud fra, "hvad der er
miljemassigt korrekt”.

tmidlertid er der ingen
grund til at skrotte en 16 &r
gammel bil under henvis-
ning til, at den forurener
18 gange si meget som en
nyere bil.

Sidan som udtalelser-’

né bliver viderebragt i ra-
dioen, fir man den opfat-
telse, at de 300.000 biler i
Danmark, der er over 15 ir,
forurener 18 gange sa me-
get som nyere biler — ergo
forurener de 300.000 biler
ligesd meget som 5,4 mil-
lioner nye biler!

Dette er naturligvis ikke
korrekt — men et smart me-
die-stunt fra Applus’ side.

Det er helt urimeligt, at
Applus i deres iver for at op-
n4 goodwill i befolkningen,
der skal have synet bil, og
for at szlge miljemarker,
spiller pd befolkningens
miljgbevidsthed og frygt
for CO2 og overophedning
og forseger at pavirke poli-
tikere til at indfere miljezo-
ner for personbiler med vi-
dere. Alt er tilsyneladende
helligt i miljgets navn.

Jeg fatter ikke, at ingen
stiller spergsmalstegn ved
Applus udtalelser. Journa-
lister plejer at vere mere
kritiske end sorn si.

Udtalelser af den slags
bar bygge p3 mere viden-
skabelige undersggelser,
hvis man som Arme Willer-
slev nsker at pavirke politi-
kere til at indfere en skrot-
przmie pA 10.000 kroner
eller miljgzoner.

Med den verserende fi-
nanskrise i baghovedet
kommer det helt store tema
det naste lange stykke tid
nok til at handle mere om
at spare penge, hvor man
kan, contra miljemassig
korrekthed.

Jeg synes derfor, at det er
vigtigt, at informationerne
om eksempelvis dansker-
nes biler ber vare korrekte
og objektive, sa befolknin-
gen pA et troverdigt grund-
lag kan tage stilling til, om
det er pd deres gamle bil, at
de skal valge at spare og ke-
re lidt lzngere i den, uden
samtidig at blive hengt ud
som miljesynder!

Mikacl Breiding, Mb Motor,
Larsensvej 10b,
3230 Grasted

Det skrev Applus

Applus udsendte ons-
dag 10. september 2008
en pressemeddelelse,
der lod: 18 gange sd
mange forureningsfejl
pd biler over 15 dr.

UDDRAG

Biler over 15 4r har 18 gan-
ge si mange forurenings-
fejl som biler under fem ar,
viser ny rapport. Regerin-
gen skal indfere hej skrot-
ningspramie, irlige bilsyn
og miljezoner for biler for
at bekempe trafikforure-
ningen, mener Applus Bil-
syn.

En ny rapport over
500.000 bilsyn foretaget af
Applus Bilsyn viser, at biler
over 15 4r har 18 gange si
mange fejl, som biler under
femn &r. Vel at marke pé de-
le, der pavirker bilens for-

urening. Ifalge Danmarks
Statistik er der i 2008 cirka
300.000 personbiler over
15 ar i Danmark, og der-
med er der mange fejl, der
skal rettes.

Det fir nu Applus Bllsyn

til at melde ud, at regerin-
gen med ministerierne in-
den for blandt andet skat,
sundhed, milje og trans-
port skal udvikle flere for-
ureningsdzmpende initia-
tiver. |

Herefter foreslar Applus,
at regeringen omlegger re-
gistreringsafgiften og ind-
farer en skrotningspremie
for at motivere danskerne
okonomisk ti] at udskifte de
gamle biler og de inddrager
de Danske Bilimportarer

. og Den Danske Bilbranche

i deres argumentation.

I samme meddelelse op-
fordrer de til, at Danmark
indforer arlige bilsyn pa bi-
ler over syv 4t ligesom i an-
dre EU-lande.
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autobranchen har Motor-magasmet
etableret dette branchepanel,
bestiende af forende brancheforeninger
og orgamsatloner.

AUTIG o
viformand Knud M. Serensen

www.autig.dk, e-mail: autig@autig.dk

Autobranchens Bedriftssundshedstjeneste

viformand Jean Nygaard

www.autobst.dk, e-mail: autobst@autobst.dk

" Dansk Autoglas, R

v/'formand Villy Nielsen

v/brancheformand Jan Rasmussen
e-maif: D800jar@danskmetal.dk . -

Betingelser for SMS-Service

fo@skad 0k - .

Sainmédﬂﬁﬁiﬁggn af Karrosseribyggere
og Autooprettere .
vfformand Leif Hansen

14 doges fortrydelesret. Tienesten udbydes of MOTORMMAGASINET,

Mariekoodvej 465, 2730 Herlev, Kondesrvice, Aler Sms
Support: Hverdoge k. 1316 pa 1. 70 2075 92
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Applus har stadig ikke frem.lagt
et unde'r'sfagélsesresultat

Bemaerkning til Applus Bilsyns indlaeg 3. november

2008.
M .-’,,, fa ot

"'Som. man raber i skoven,
fir man svar!l” eller hvad?

Da jeg i radioavisen i be-
gyndelsen af september
2008 blev informeret om,
at en 15 ir gammel bil for-

- urener. 18 gange s meget

som en ny, kontaktede jeg
pr. telefon Applus Bilsyn
for'at here, hvorledes man
var kommet frem til denne
konklusion og for eventuelt
at fi adgang til det under-
liggende materiale/test mv.

Jeg fik ingen svar pa min
henvendelse og sendte der-
for en e-mail til Arne Wil-
lerslev, som han kvitterede
for modtagelse af, men jeg
har fortsat ikke fiet noget
svar.

- Min sidste udvej, for at
fa Applus Bilsyn i tale, var
derfor et indleg i Motor-
magasinet, hvor jeg -som
bekendt fik et svar — men
desveerre et meget forudsi-

geligt ét! Et undersogelses-
resultat har jeg fortsat ikke
fiet ~ formentlig fordi et
sadant slet ikke eksisterer.

Min kritik af Applus er,
at man fremstiller statistik
som vaerende forsknings-
resultater. Nar Applus Bil-
syn pdstdr, at 300.000
gamle biler forurener som
fire millioner nye biler, si
er der tale om en pastand
og ikke facts! Veer dog ar-
lig Arne Willerslev — Det
handler om at szlge billet-
ter. Det er ren og skeer mar-
kedsforing.

Det er da klart, at Ap-
plus gerne vil have syv ir
gamle biler til syn hvert ar,
ligesom Applus snsker mil-
jezoner, si der kan szlges
flere (ikke-frivillige) milje-
merkater, der giver adgang
til ferden i miljezonen.

Det er blot zrgerligt, at
Applus Bilsyn' misbruger
sin stilling p4 markedet til
at skremme borgere og po-
litikere ved at fremstille pa-
stande som facts. Der fore-

Mikael Breiding.

ligger ingen undersggelser,
hvis metoder

eller resultater kan ef-
terproves, altsi findes der
heller ikke skyggen af be-
vis. Statistik kan give det
resultat, som statistikeren
gnsker.

Jeg har ikke gjort mig til
talsmand for, at folk skal
kare i gamle biler frem for
nye, eller at man ikke skal
vedligeholde sin bil (ny eller
zldre). Men jeg vil meget
gerne have, at hvis Applus

skal szlge syn og milje-
mezrkater, skal de kalde det
markedsfering. 1 den for
bindelse skal Applus over-
holde  markedsforingslo-
vens regler (hvad det ifglge
medierne kniber-lidt med

. p.t.) og siledes ikke bruge

udokumenteret statistik til
deres lobbyarbejde.

Med venlig hilsen
MB Motor
v/Mikael Breiding




Bilbranchen skal sammen forbedre miljget

BY har meuiaget

I seneste udgave af Motor-
magasinet sperger Rene
Larsen og Michael Breiding
blandt andet om, hvorfor
@ldre biler er et problem
for miljget. =

Kort og godt viser under-

sggelser, at antallet af sik-
kerheds- og forurenings-
fejl stiger i takt med en bils
alder. Det pavirker natur-
ligvis bade trafiksikkerhe-
den og miljoet, og det skal
branchen gore politikerne
opmarksomme pa.

500.000 arlige bilsyn

1 FDM’s opgerelse af brem-
sefejl p& danske biler - i
samme nummer af Motor-
magasinet -, der baseres pa
50.000 tests, fremgar det,
at hver syvende bil i testen
har fejl pd bremsevirknin-
gen.

Applus+ Bilsyns egne
analyser, som bygger pi
500.000 arlige bilsyn, gar
skridtet videre. Vores tal vi-
ser, at des flere ir pa regi-
streringsattesten en bil far,
desto flere fejl opstir der pa
de dele, der pavirker bilens
sikkerhed og forurening:

Eksempelvis paviser vo- .

res statistikker, at tre pro-

cent ‘af bilerne under fem -

ir har fejl-pa bremserne,
mens hele 37 procent af bi-

lerne over 15 ir korer rundt

med bremsefejl. Fejlpro-
centen for dé dele, der pa-
virker en bils forurening,
stiger i samme periode fra
1til 18 procent.

At biler far flere fejl
med alderen er vel sund
logik. Hvilken bilejer og
mekaniker har ikke ople-
vet, at biler bliver ringere
med alderen og krazver

hyppigere vedligeholdel-
se?
" Hele landets bilfor-

Arne Willerslev—Legrand.

handlere og verksteder
kan spille en aktiv rolle

Problemetmed den gam-
le bilpark - der bliver zldre
og ldre - er; at mange bil-
ejere sparer pid vedligehol-
delsen, nar bilen bliver "gr4
itoppen”.

I stedet for at bruge tiden
pa at kaste mudder i Motor-

magasinet foreslar jeg, at
bilbranchen sammen ryd-
der op i de ®ldre biler, si
de biler, der fremover kerer
p4 vejene enten er teknisk
i orden eller skrottes og er-
stattes med nyere modeller.
Det vil forbedre sikkerhe,
den og miljset - og samti.
dig vere i branchens egen
interesse. Vi kan lese op-
gaven ved at nedsatte regi-
streringsafgiften, etablere
miiljpzoner, forhgje skrot-
premien og si videre.

Redskaberne er mange.
Og dem ber vi sammen go-
re politikerne opmerksom-
me pd.

Med venlig hilsen
Arne Willerslev-Legrand
Applus Bilsyn




Det spurgte jeg slet ikke om!

R 5 20000 gu

Arne Willerslev-Legrand
fra Applus “svarer” endnu
engang pd noget andet, end
det jeg sperger om!:

Arne’
grands lemfeldige omgang
med tal, procentsatser og
"undersggelsesresultater”
er jeg godt traet af, og jeg
kan da ogsid kun konklu-
dere, at Applus’ manglende
vilje til at ville fremlegge
det materiale, deres pistan-
de bygger p4, alene ma skyl-
des, at dette materiale ikke
kan tale offentlighedens sg-

gelys. Jeg har absolut aldrig

gjort mig ti] talsmand for,
_ at nogen skal kere rundt i
gamle, defekte biler.

Mikael Breiding.

Willerslev—Le--

Men da jeg selv laver ba-
de nye, ®ldre og veteranbi-
ler, og tilmed har noget af
det mest avancerede test-
udstyr i1 Danmark, stir jeg
fortsat meget uforstiende
over de resultater, Applus
fremlegger, hvilket er hele
baggrunden for, at jeg i be-
gyndelsen af september tog
kontakt til Applus.

“ De ®ldre biler

Are Willerslev navner
i sit forrige indleg og pi
Applus’ hjemmeside, at bi-
ler over 15 ar har 18 gange
sd mange forureningsfejl.
Der er 300.000 bileri Dan-
mark, der er xldre end 15
ir. Herudaf slutter Arne
Willerslev, at de 300.000
gamle biler forurener lige-
sd meget som fire millioner
nye biler! Hvordan ser det
regnestykke mon ud?

Er det saledes at én bil,
der er zldre end 15 4r, som
har tre forureningsfejl, for-
urener som tre nye biler?
Det er jo det rene nonsens!
I tallet pd 300.000 biler,
er der-for det ferste.cirka
30.000 veteranbiler, der
er zldre end 35 4r, og som

kun kerer lejlighedsvist. Sa
er det neppe denne miljg-
massige "belastning”, der
udger et problem.

Afderesterende270.000:

biler over 15 ir men alts3
under 35 ir, er der slet ikke
taget hojde for, hvor meget
de biler kerer. Deter jo ikke

‘seelgeren, der kerer lande-

vejene tynde med 30.000
km om dret, der kerer i en
17 &r gammel] bil!

Mange familier har en
@ldre bil, som husstandens
nummer to bil, siledes, at
fruen i huset kan hente og
bringe bern og handle. Nar
familien skal kere lzengere,
foregir det i fars firmabil.

Applus skal altsi lzn-
gere ud pd landet med, at
"fruens” 17 ar gamle bil,

der kerer 3000 km om aret,

forurener tre gange si me-
get som “herrens” nye bil,
der kerer 30.000 om éret.
Sifremt jeg havde fiet
Applus’ underspgelsesre-
sultater, ville min forste
indvending sikkert -vere,.
at Applus’ CO-miling ikke
kan bruges til ret meget, da
disse er malt i tomgang og
ikke under belastning af

motoren. Hvorvidt det vil-
le vere mit eneste kritike
punkt er uvist {men nzp-
pe sandsynligt), da Applus
ikke vil offentliggere deres
materiale.

"Kom nu” Applus

Fremleg resultaterne for
det her bliver for pinligt
eller indrem, at der er tale
om markedsfaring og poli-
tisk lobbyarbejde for at sel-
ge miljgmerkater, miljgat-
tester og syn hvert ar — For
bemerkelsesveerdigt nok,
er det jo de to af mange
redskaber, Applus ensker
at bruge.

Jeg er bestemt tilhen-
ger af, at man stir sammen
1 bilbranchen, men hvis vi
som branche, skal komme
nogen vegne, er vi nedt til
at have et sagligt og kor-
rekt grundlag at gore frem-
skridt for miljeet pa. Jeg
kaster ikke med mudder,
men forsgger forgzves at fa
Applus til at veere =rlige og
troveerdige.

Med venlig hilsen
' MB Motor
v/Mikael Breiding
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Veteraner foler sig tradt

over dekkene

Applus-direktorens generaliseringer omkring ogsd
de hobbybetonede aldre bilers miljebelastning er
helt urimelige, mener formanden for Motorhisto-

risk Samrad.

W har moaiag

(h

Som formand for Motor-
historisk Samrad, der re-
presenterer veterankere-
tejsklubber med i alt cirka
30.000 medlemmer, har
jeg med interesse fulgt
med i debatten vedrerende
de "gamle” biler, herunder
Arne' Willerslevs indleg
her i fagbladet.

I-sin egenskab af di-
rekter for synsvirksomhe-
den Applus har han senest
blandt andet gjort sig til
talsmand for, at der indfe-
res miljgzoner i samtlige
stgrre danske byer for alle
typer af keretpjer - altsd ik-

" ke kun lastbiler - og at =l
dre biler skal kontrolleres
arligt for i det mindste kor-
rekt forureningsniveau.

Nar Arne Willerslev taler
om ldre biler, gor han det
ganske unuanceret og ram-
mer derved ogsd den kate-
gori af keretgijer, der er me-
re end 35 ir gamle, og, som
efter lovgivningen, kan re-
gistreres som veterankere-
tojer.

Arne Willerslev bruger i
sin argumentation en rek-
ke vel sagtens statistiske

oplysninger om ldre bi-
lers fejlprocent ved frem-
stilling til syn sammenlig-
net med nyere bilers.

Men hvad ved Arne Wil-
lerslev egentlig om det, i,
med et lidt bredt udtryk,
kan kalde de klassiske ka-
retgjer, samlerobjekter og
keretgier, der passes og ple-
jes? Tilsyneladende ikke ret
meget, for de indgar helt pa
lige fod med alle de andre
®ldre keretsjer.

‘Minimal belastning

I Danmark er der i dag cir-
ka 27.000 indregistrerede
biler over 35 ar og omkring
21.000 motorcykler af sam-
me alder. Af det samlede
antal keretgjer altsi en for-
svindende lille del:

Leg dertil, at disse kere-
tojer korer et uhyre beske-
dent antal kilometer per &r,
og konklusionen kan kun
blive, at disse keretgijer in-
gen som helst betydning
har for belastningen af det
miljg; som vi alle skal veer-
ne om.

Vi ved fra en stor under-
spgelse, der vedrorer perio-
den 1. juli 2004 til 30. juni
2005, og hwor alle veteran-
klubber tilsluttet Motorhi-

Mads Thyregod

storisk Samrad deltog, at et
historisk keretsj i gennem-
snit kerer 1400 kilometer
per ir. I underspgelsen er
et historisk keretsj define-
ret som et keretej, der er
mere end 25 4r gammelt.

S4 set i forhold til den
samlede miljgbelastning
er disse historiske kerete--
jer uden nogen som helst
betydning, og Arne Willer-
slevs generaliseringer helt
urimelige. Om zldre ko-
retgjer, der ikke er veteran-
keretgjer, har et vesentligt
anderledes kerselsmgnster
end nyere keretgjer, har
Arne Willerslev tillige for-
semt at kaste lys over.

Det billede, der enty-
digt tegner sig i Danmark
for omfanget af brugen af
de mange spzndende ve-
terankeretgjer, genfindes
pa europaisk plan. Det mi
da give Arne Willerslev stof
til eftertanke, at i EU sva-
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rer brugen af de histori-
ske keretojer (her defineret
som karetsjer over 25 ir) til
0,07 procent af det samle-
de antal kerte kilometer.

Kulturarv med fordele

Nu er vi jo nogle, der me-
ner, at disse fine gamle ko-
retejer er en vigtig del af
vores kulturarv, heriblandt
lovgiverne i Danmark og.
EU. Netop fordi disse ko-
retgjer anvendes som led i
en hobby med begrznset
brug, og typisk er vel vedli-
geholdte, gzlder der blandt
andet ottedrige synsinter-
valler og fordelagtige for-
sikringsordninger. Og der-
for gelder forbuddet mod
kersel uden dieselpartikel-
filter i de miljgzoner, der er
indfert i for eksempel Ka-
benhavn heller ikke for ve-
terankeretojerne.

Uden at skade miljeet
kan vi uden bekymring la-
de veterankeretgjerne kere
pa offentlig vej, som det
sker i dag. '

- Der er intet behov for
at indfgre regler, der be-
grenser brugen i forhold
til geldende regler. Og et
veterankeretsj ger sig nu
engang bedst i sit rette ele-
ment - pa vejene, det er be-
regnet til at kore pa.

Mads Thyregod
Formand for Motorhistorisk
: Samrdd




300.000 gamle biler torurener som 4 mio. nye LIUL 1 a

300.000 gamle biler forurener som 4 mio. nye
tirsdag 07. oktober 2008

300.000 danske biler er sa gamle, at de forurener lige s&@ meget som 4 mio. nye biler. Nu fordobles importen :
stzrkt forurenende brugte biler fra Tyskland til 60.000 biler om aret. Regeringen mangler en konkret
indsatsplan til at handtere problemerne.

15 procent af Danmarks godt 2 mio. biler er fra fer 1991, hvor lovkravet om katalysator pa bilerne blev indfert, og de i alt ca. 300.000
aldre biler forurener i gennemsnit ca. 15 gange mere end helt nye biler eller lige sa meget som mere end 4 mio. nye biler.

Det viser forureningstests foretaget af Applus+ Bilsyn.

Overset problem

"Danmark har et saerligt miljgproblem med de aeidre biler, som mange ikke er klar over. Regeringens underspgelser viser, at
privatbilismen stiger i de kommende ar, og derfor er det relevant at underssge, hvordan vi reducerer luftforureningen fra vejtrafikken. De
kunne {.eks. vaere ved at indfare miljgzoner for at holde biteme ude af byerne, hvor befolkningsteetheden er starst,” forestar adm. dir. for

Applus+ Bilsyn, Ame Willerslev.

Kabenhavn, Arhus, Aalborg, Odense og Esbjerg har titsammen ca. 55.000 af de gamie forurenende biler, og det har bl.a. faet Jan Boye
(K), Odenses borgmester, til at anbefale en saenkning af afgifteme pa biler.

Hos Venstre siger miligordferer Eyvind Vesselbo, at prisemne pa biler skal sankes, sa det bliver mere attraktivt at kabe en ny bil, og at d-
aeldste biler skal have katalysatorer.

. Miljezoner
Det forslag er man delvist enig i hos SF, forklarer trafikordfarer Pia Olsen Dyhr.

"Vi vil geme omlaegge registreringsafgiften, sa miljstunge biler skal betale mere i afgift end miljevenlige biler. Desuden skal vi have
miljgzoner for de mindre karetajer for at holde bilerne ude af byerne,” siger Pia Olsen Dyhr, SF.

Applus+ Bilsyn tilbyder forureningstests, som maler bilens udledning af partikler, CO, Co2, O2 og de kreeftfremkaldende Kuibrinte
partikler, HC. P4 den méde kan man undersege, om ens bil overholder bestemmelseme for, hvor meget den ma udlede.

Brugtbilsimport fordobles

Problemet med de gamle biler vil vokse i fremtiden pa grund af, at Danmark importerer flere og flere zeldre biler fra Tyskland. Bileme er
vaerdilese i Tyskland fordi de ikke lever op til de tyske miljgzonekrav, og allerede nu importerer Danmark 60.000 brugte biler fra Tyskian
Et tal Skat regner med er dobbelt sa stort i forhold til sidste ar.

SF mener, at der skal gribes hardt ind overfor de gamle biler fra Tyskland.

"Til at begraense denne import mener vi 0gsa, at miljetunge biler skal betale en ekstra afgift. Herudover foreslar vi, at de dele pa biler, sc
mindsker forureningen, f.eks. katalysatorer, ikke skal palaegges afgifter,” forklarer Pia Olsen Dyhr, SF.

Regeringen uden plan
Hos regeringspartiet Venstre understreger miljpordferer Eyvind Vesselbo, at man har faet ginene op for problematikken med de gamle
biler, og at "det er et problem, vi tager hgijtideligt,” og at "vi ikke skai have de gamle biler, fordi de sviner.”

Eyvind Vesselbo, V, fortaller dog, at regeringen pa nuvasrende tidspunkt ikke har nogen plan for, hvordan den vil reducere forureningen
fra de gamle tyskerbiler.

"Vi vil sandsynligvis ga via afgiftssystemet, men vi har ikke l@sningen pa det. Forst skal vi finde ud af, hvad der skal gares, og sa vil jeg
drafie det med skatteministeren,” siger Eyvind Vesselbo, der ikke vil kommenterer pa SF's forslag. Eyvind Vesselbo er dog enig i, at
regeringen i udgangspunktet er interesseret i at belenne de miljgvenlige biler og straffe de miljeskadende.

. Tyske biler 2idre end danske
Applus+ Bilsyn forklarer, at de tyske biler efter alt at damme forurener mindst lige s& meget som de 300.000 gamle danske biler.

"De importerede bilers gennemsnitsalder er over 11 ar, mens den danske bilpark i snit er 9,2 ar. Hvis danskemes forbrugsvaner er
uaendrede, vil 15 procent af de 'tyske’ biler veere uden katalysator. Det svarer til forureningen fra 90.000 nye biler og dertii kommer, at de
er betydelige sikkerhedsmaessige problemer med de gamle keretojer, som ofte er alt for darligt vedligeholdt,” siger Ame Willerslev.

<<Tilbage til nyhedslisten
Denne side er print d. mandag, 24. november 2008 kl. 15:19 fra hitp://www .applusbilsyn.dk/nyheder/vis_nyheder/300000_gamie_biler_forurener_som_4_mio_nye/256/

http://www.applusbilsyn.dk/nyheder/vis_nyheder/300000_gamle_biler_forurener so... 24-11-2008




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10B
DK-3230 6raeested
Tif. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@mbmotor.dk
www.mbmotor.dk

Dato: 20. november 2008, kl. 13:12

Ejer: RASMUS ANDERSEN

Bilmaerke: AUDI 100, Grgang 1992 ®
Reg.nr. TT 55 692

KM-stand: 189098

CO (%) 04

c02 (%) 12.2

02 (%) 35

HC (1/X) 202

NOX (1/X) 67

AFR (1/X) 17 .49

Lamda 1,19 ‘

MANIFOLDTRYK: 18 inGH




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10B
DK-3230 Graeested
TIf. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@mbmotor.dk
www_mbmotor.dk

Dato: 20. november 2008, kl. 13:13
Ejer: METTE LINDEGAARD
Bilmeaerke: VW GOLF 1.8 STC, argang 1996
Reg.nr. YJ 48961

KM-stand: 223169

CO (%) 0.04

cOo2 (%) 14.8

02 (%) 0.1

HC (1/X) 46

NOX (1/X) 40

AFR (1/X) 14,55

Lamda 1.02




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10B
DK-3230 6reested
Tif. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@mbmotor.dk
www.mbmotor.dk

Dato: 20. november 2008, kl. 14:04
Ejer: Peter Steffensen
Bilmeerke: Volvo S70, drgang 1998
Reg.nr. TD 59 093

KM-stand: 165284

CO (%) 0,6

CO2 (%) 14,8

02 (%) 0

HC (1/X) 102

NOX (1/X) 1

AFR (1/X) 14,25

Lamda 0,98




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10B
DK-3230 6reested
Tif. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@mbmotor.dk
www_mbmotor.dk

Dato: 20. november 2008, kI. 13:18
Ejer: Jorgen Karlsen
o Bilmaerke: Volvo V70, Grgang 1999
Reg.nr. ZC 22 550
KM-stand: 78041
CO (%) 0,3
C02 (%) 14,8
02 (%) 0,1
HC (1/X) 23
NOX (1/X) 0
AFR (1/X) 14,40
o Lamda 0,98




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 108
DK-3230 6reested
TIf. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96

E-mail: mikael@mbmotor.dk
www.mbmotor.dk

Dato: 3. December 2008, kl. 13:57
Ejer: KURT PEDERSEN
Bilmaerke: HILLMANN MINX 1954
Reg.nr. V244

KM-stand: 84707

CO (%) 48

CO2 (%) 7.3

02 (%) 2.4

HC (1/X) 879

NOX (1/X) 18

AFR (1/X) 12.73

Lamda 0.86




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 108
DK-3230 6reested
Tif. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96

E-mail: mikael@mbmotor.dk
www._mbmotor.dk

Dato: 12. September 2008, ki. 16:13
Ejer: TOM ALEXANDER NIELSEN
Bilmeerke: 1955 FORD F100 -312 CUL
Reg.nr. H 2255

KM-stand: 33757 MILES

CO (%) 3.85

cO2 (%) 4.80

02 (%) 10.30

HC (1/X) 7401

NOX (1/X)

AFR (1/X) 15.58

Lamda




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 108
DK-3230 6reested
Tif. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@®mbmotor.dk
www.mbmotor.dk

Dato: 25. September 2008, kl. 10:45
Ejer: KIM LARSEN
Bilmeerke: 1960 CORVETTE
Reg.nr. DR 70757
KM-stand: 34819

CO (%) 3.25

C0o2 (%) 7.0

02 (%) 7.8

HC (1/X) 3300

NOX (1/X) 24

AFR (1/X)

Lamda




MB Motor v/Mikael Breiding
Larsensvej 10B
DK-3230 6reested
TIf. +45 48 39 16 93
Fax +45 48 39 16 96
E-mail: mikael@mbmotor.dk
www.mbmotor.dk

Dato: 1 DECEMBER , kl. 08:54
Ejer: " | MADS STAMPE
® Bilmaerke: AUSTIN SPRITE 1968
Reg.nr. TM 59 767
KM-stand: 59420 MILES
CO (%) 4.2
c0o2 (%) 35
02 (%) 11.9
HC (1/X) 1289
NOX (1/X) 12
AFR (1/X) 14.34
@ Lamda 112







